



































‘arousal’ (Unema & Rotting, 1990), die zou leiden tot meer en kortere

fixaties ‘op de weg’ en minder op secundaire taken met een hogere/fnen;

tale-betasting; dit zou gepaard gaan mef een lagere frequentie van '
" knipperen (blinking) met de ogen (Hancock et al., 1990).

In een aantal gevallen was er sprake van weer andere veronderstellingen,
zoals de veronderstelling dat bepaalde omstandigheden tot een ‘adequater’
oogbewegingsgedrag leiden dan andere. Bijvoorbeeld: volwassenen of
ervaren bestuurders worden geacht ‘betere’ strategieén te hebben dan
kinderen of onervaren bestuurders (bijv. Zwahlen, 1991; Wierda et al.,
1990); oogbewegingsgedrag bij daglicht zou ‘beter’ of ‘veiliger’ zijn dan
's nachts (Mortimer & Jorgeson, 1974); en hoe dichter de ogen op de
remlichten zijn gefixeerd, hoe sneller een achteropkomende bestuurder op
die lichten zou reageren (Sivak et al., 1986).

3.2. Welke onafhankelijke variabelen zijn gebruikt?

In vier studies kwamen specifieke hypothesen voor over oogfixatie(pa-
tronen) (Miltenburg & Kuiken, 1991; Miura, 1990; Unema & Rotting,
1990; Wierda et al., 1990). De overige studies waren, wat de rol van oog-
bewegingen betreft, meer explorerend van aard. De uiteenlopende onder-
zoekdoelstellingen - waarop we in het kader van deze pilotstudie niet
nader ingaan - komen onder meer tot uiting in de keuze van de onafhan-
kelijke variabelen. In de meeste gevallen (12 maal) werd de verkeersom-
geving gevarieerd (ingewikkelde versus eenvoudige situaties, druk versus
rustig, dag versus nacht, verschillende voorwerpen of borden, verschillen-
de situering van relevante en irrelevante objecten enz.). Af en toe werden
variaties aangebracht in de voertuigkenmerken, zoals de positie van de
koplampen, remlichten of snelheidsmeters (Mortimer & Jorgeson, 1974;
Sivak et al., 1986; Sprenger, 1993), of in de stuurbewegingen (Hancock et
al., 1990; Unema & Rotting, 1990). In vier studies werden ervaren be-
stuurders of volwassenen vergeleken met onervaren bestuurders of kinde-
ren (Miltenburg & Kuiken, 1991; Verwey, 1991; Unema & R&tting, 1990;
Wierda et al., 1990). In vijf studies werd afwisselend gebruikt gemaakt
van een secundaire taak (Noy, 1990; Verwey, 1991; Hancock et al., 1990;
Jordan & Johnson, 1993; Sprenger, 1993). In bijna alle studies werd het
oogbewegingsgedrag van autobestuurders onderzocht, 1n één studie waren
fietsers het onderwerp van onderzoek (Wierda et al, 1990) In één studie
werden geen onafhankelijke variabelen gebruikt (Zwahlen, 1991) (zie ook
Tabel 2 voor een overzicht).

3.3. Welke afhankelijke variabelen zijn gebruikt?

In de meeste studies werden twee afhankelijke variabelen (5 maal) of
meer (6 maal) gebruikt (zie ook Tabel 3). Naast oogbewegings- en oog-
fixatiegegevens werden reactiesnelheid (6 studies), hoofdbewegingen (3),
snelheid of andere vormen van rijgedrag (5), mentale belasting (4) of
andere variabelen gemeten. Slechts in een enkel geval werden andere
maatstaven dan oogbeweging gebruikt, vanwege de problemen met de
onderliggende veronderstellingen over de interpretatie van oogbewegings-
gegevens (Gallagher & Lemer, 1983; Luoma, 1991; Noy, 1990; Theeu-
wes, 1992). In vijf studies werden alleen oogbewegingsgegevens verza-
meld (Miltenburg & Kuiken, 1991; Erikson & Horberg, 1980; Mortimer &
Jorgeson, 1974; Zwahlen, 1991; Sivak et al., 1986).
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Tabel 1.

Aannamen To
faal

Impliciet 8

Expliciet 9

Bekeken informa- 6

tie wordt verwerkt

Hoe langer fixatie, 2

hoe ‘dieper’ ver-

werking

Relatie tussen 6

oogbewegingen en

aandacht

Relatie tussen 7

oogbewegingen en

mentale belas-

ting/arou-

sal/stress/activatie

Bepaalde bestuur- 5

ders c.q. omstan-

digheden ‘betere’

oogbewegings-

patronen

Onduidelijke )

relatie tussen
oogbewegingen en
andere parameters
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Tabel 4.

Aantal proefper- To-
sonen aal
<5 25
tussen 5 en 10 3
tussen 10 en 20 5
tussen 20 en 30 5
> 30 1
Tabel 5.
Taak van de To-
proefpersoon taal
Daadwerkelijk 12
rijden
Naar beeldscherm 4
kijken
Rijden in simula- 1
tor
‘Doen alsof’ een 1
fiets bereden
wordt
Secundaire taak 6
Vragen beant- 5
woorden
Tabel 6.
Omgeving To-
taal
‘Echte’ verkeers- 13
omgeving
Statische beelden 1
Dynamische beel- 1
den/ computer
graphics
Video 2
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Tabel 7.

Hoe oogbewegin-
gen geregistreerd

To-

in combinatie met
pupilreflex)

Cornea reflex (evt.

10/11

EOG

Direct bekijken
van videobeelden
(kijkrichting)

Tabel 8.

Type conclusies
m.b.t. oogbewe-
gingen

To-
taal

Oogbewegingen
gevoelig voor ver-
schillen in ver-
keerssituatie/om-
standigheden

11

Correlatie oogbe-
wegingen en men-
tale belas-
ting/stress/arou-
sal/andere vragen-
lijst

Correlatie tussen
oogbewegingge-
gevens en andere
parameter
(RT/recall)

Oogbewegingen
gevoelig voor
voertuigkenmer-
ken

(Klein) effect van
ervaring bestuur-
ders

Sterke individuele
verschillen

Methode levert
onbruikbare resul-
taten

* Juist niet gevoelig voor voertuigkenmerken: Oogfixaties gecontntreerd op achterruit van voorliggend voertuig,

onafhankelijk van positie remlichten






