














2.

Probleemstelling

Dat het Prognosemodel niet al meteen alle onderkende fasen in het onvei-
ligheidsproces ook onderscheidt, maar feitelijk slechts is opgesplitst in een
‘deelmodel ongevallen’ en een ‘deelmodel slachtoffers’, kan niet inhouden
dat van variabelen met belangrijke invloeden op de onveiligheid de uit-
werking zou mogen ontbreken.

Vastgesteld moet worden dat er per fase niet van een homogene waarde
van de overgangs-waarschijnlijkheid kan worden gesproken. Voor elke
fase is het mogelijk een aantal subsets aan te wijzen waarbinnen de waar-
den homogener zijn. Om twee redenen is dit voor de onveiligheidsprogno-
se van belang.

- Ten eerste vinden per fase verschuivingen plaats in het onderlinge ge-
wicht dat hoort bij de overgangswaarschijnlijkheden van de verschillende
subsets. Dit is een gevolg van veranderingen die optreden in de verdeling
van de populatie waarop de waarschijnlijkheden werken, over de subsets.
In de loop van de tijd verplaatst een deel van het verkeer zich bijvoor-
beeld naar veiliger wegtypen.

- Ten tweede ontwikkelen de overgangswaarschijnlijkheden zich in de
afzonderlijke subsets ook nog langs verschillende lijnen. De trend in het
risico verloopt bijvoorbeeld voor fietsers anders dan voor voetgangers.

Behalve dat het bij de ontwikkeling van verkeers- en verkeersveiligheids-
beleid relevant is te kunnen onderscheiden naar deze homogenere subsets
(en andere die daaruit zijn samengesteld), zal ook duidelijk zijn dat nim-
mer een goede prognose kan ontstaan als niet met de veranderende op-
bouw van de verkeersonveiligheid rekening wordt gehouden.

Om het effect van de genoemde verschijnselen te kunnen verwerken is
voor het model de driedimensionale structuur nodig die wordt ontleend
aan de hoofddeterminanten van de verkeersonveiligheid: de weg, het voer-
tuig, en de mens. De structuur kunnen we ons voorstellen in de vorm

van een kubus, met de drie dimensies als ribben. Elke dimensie wordt op-
gespannen door de klassen die we voor de determinant onderscheiden,
samen splitsen zij de kubus op in afzonderlijke cellen.

Deelmodel ongevallen

Voor het deelmodel ongevallen is als intermediair concept de ‘ontmoeting’
van belang, omdat die een relatie legt tussen infrastructuur en verkeer aan
de ene, en de mogelijkheid van ongevallen aan de andere kant.

De overgangswaarschijnlijkheid van verkeer naar ongevallen is in het
deelmodel zodoende de integratie van de kans dat verkeer leidt tot ont-
moetingen, en de kans dat ontmoetingen resulteren in ongevallen. Eenzelf-
de grootte van de overgangswaarschijnlijkheid kan horen bij geheel ver-
schillende weg- en verkeerssituaties. Ondanks hun overeenkomst in getal -
waarden voor de overgangswaarschijnlijkheid, lijken bijvoorbeeld de situa-
ties met veel ontmoetingen die elk op zich slechts een kleine kans hebben
uit te monden in een ongeval, nauwelijks op de situaties met juist weinig
ontmoetingen die wel relatief frequent in een ongeval eindigen.

In het deelmodel ongevallen moeten dan ook zowel de hoofddeterminan-






























