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In dit rapport wordt de snelheidsbeheersing op 50 km/uur-wegen 
behandeld. Het snelheidsprableem wordt geschetst, het belang van het 
structureel meten (monitoren) van rijsnelheden op verkeersaders wordt 
uitgelegd, een opzet voor eenvoudige snelheidsmetingen wordt gegeven 
en er worden voorbeeldprojecten genoemd. 
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1. Inleiding 

Behalve op 80 km/uur-wegen vallen ook op 50 km/uur-wegen erg veel 
verkeersslachtoffers. Relatief gezien zijn de verkeersaders binnen de 
bebouwde kom de meest onveilige wegen (aantalletselongevallen per km 
weg of per motorvoertuigkilometer). De te hoge rijsnelheden op verkeers­
aders en de hoge overtredingspercentages van de limiet leveren een 
belangrijke bijdrage aan het aantal verkeersslachtoffers. In dit artikel wordt 
de snelheidsbeheersing op 50 km/uur-wegen behandeld. Het snelheids­
probleem wordt geschetst, het belang van het structureel meten 
(monitoren) van rijsnelheden op verkeersaders wordt uitgelegd, een opzet 
voor eenvoudige snelheidsmetingen wordt gegeven en er worden 
voorbeeldprojecten genoemd. 
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2. Gemeentelijk snelhedenbeleid 

b het lmde ljke Meerjarenp'àn Verkeersveiligheid zijn speerpunten 
opgenomen waar speciale aandacht aan wordt geschonken. Eén van die 
speerpunten is 'sne'heid'. De landelijke taakstelling van het Verkeers­
veiligheidsbeleid met betrekking tot het speerpunt snelheid is dat er 
gestreefd wordt naar een afname van de gemiddelde snelheid met 5 à 10 % 
in het jaar 2000 ten opzichte van 1985. In 1993 volgde daarna de 
aangescherpte taakstelling voor het speerpunt 'snelheid': "maximaal 10% 
snelheidsovertreders van de snelheidslimiet in het jaar 2000" . Technisch 
gezegd, betekent deze taakstelling 2000: V90 = limiet (90% rijdt 
langzamer dan die snelheid). Deze landelijke taakstelling geldt voor alle 
wegtypen; dus zowel voor autosnelwegen, 80 kmluur-wegen buiten de 
bebouwde kom als voor 50 kmluur-wegen binnen de bebouwde kom. 
In de meeste gemeentelijke verkeersveiligheids(beleids-)plannen zijn ook 
taakstellingen over snelheidsbeheersing binnen de bebouwde kom 
opgenomen. Doel hiervan is om met meer gematigde rijsnelheden op 
verkeersaders binnen de bebouwde kom het aantal verkeersongevallen 
binnen de gemeente te verminderen . Meer gematigde rijsnelheden zullen 
er uiteindelijk toe leiden dat zowel het aantal verkeersslachtoffers als de 
ernst van de afloop van ongevallen zullen afnemen. 
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3. Landelijke snelheidsmetingen bibeko 

Op autosnelwegen bestaat reeds lang een (vast) snelheidsmeetnet met 
snelheidsmeetlussen in het wegdek. Op de 80 km/uur-wegen buiten de 
bebouwde kom worden de snelheden ook landelijk gemeten met een 
mobiel snelheidsmeetnet. Dit betekent dat om de twee jaar de snelheden op 
vergelijkbare manier worden gemeten met mobiele snelheidsmeet­
apparatuur, die dan tijdelijk wordt opgesteld. 
Inmiddels hebben twee provincies een snelheidsmeetnet in eigen beheer 
aangelegd en een aantal andere provincies is van plan dat te gaan doen in 
1996. 
Ook kan gesteld worden dat bibeko niet structureel snelheidsmetingen 
verricht, maar dat wel enkele pilotprojecten zijn uitgevoerd. 
In 1991 is gemeten in de gemeente Ede, in 1994 in Eindhoven, Apeldoorn 
en Haarlem, in 1995 is gemeten in Maastricht, Groningen en Rotterdam. 
Op basis van de laatste twee proefmetingen (totaal zes steden) kan een 
snelheidsbeeld op drie categorieën verkeersaders binnen de bebouwde kom 
worden vastgesteld. 
Dit sne:heidsbeeld voor verkeersaders van grote steden in Nederland, is 
het startpunt van het monitoren van snelheden in grote steden. 

Wegcategorie V-gem St-afw V-15 V-85 V-90 Perc-overtr 

cat l.b 57,0 12,5 45 69 73 72,0 

cat 2 53,7 11 ,7 43 65 69 61 ,3 

cat 3 45,8 10,0 36 55 58 31,6 

cat. lb. limiet 50 kmIuur, 2 x 2 rijstroken, gesloten voor (brom)fietsers . 
cat . 2. limiet 50 km/uur, 1 x 2 rijstroken, gesloten voor (brom)fietsers . 
cat. 3. limiet 50 kmIuur ,lx 2 rijstroken, open voor alle verkeer. 

Tabel 1. Snelheidsbeeld van verkeersaders per wegcategorie (km/uur); 
opgeteld over zes grote steden. 

Wel blijken er binnen een wegcategorie grote snelheidsverschil l ~n tussen 
steden voor te komen: zowel in absoluut snelheidsniveau als in snelheids -
variatie. 
Om de ontwikkelingen in de tijd te kunnen volgen, moeten die snelheden 
dus regelmatig, bijvoorbeeld jaarlijks of om de twee jaar, worden 
gemeten. Uit deze ontwikkelingen kunnen beleidsmat'ge conclusies 
worden getrokken over een aanpassing van het snelhedenbeleid. 
Uit de tabel blijkt dat het met de naleving van de snelheidslimiet op 
50 km/uur-wegen zeer slecht gesteld is . Het overtredingspercentage van de 
50 km/uur-lliniet varieert op de verschillende categoneën verkeersaders 
tussen de 32 en 72% . Volgens de aangescherpte taakstel ing moet in het 
jaar 2000 de V90 = limiet zil)1 (V90 = 90% rijdt langzamer dan die 
snelheid). De V90's voor de drie categorieën zijn achtereenvolgens 73 , 69 
en 58 km/uur en in het iaar 2000 moeten deze snelheden tot 50 km/uur 
zijn teruggebracht! 
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4. Belang van snelheidsmetingen / structurele monitoring 

Wat is het gemeentelijk belang van snelheidsmetingen en intensiteits ­
metingen, tezamen ook wel verkeersmeetnet genoemd, en wat kun je er 
mee doen? Eerst wordt de verkeersveiligheid in relatie met de rijsneheden 
behandeld; daarna worden de andere gemeentelijke verkeers- en vervoers­
belangen die samenhangen met rijsnelheid behandeld. 

Gemeentelijk rijsnelhedenbeleid 
Het gemeentelijk beleid heeft uiteraard een verkeersveiligheidstaakstelling 
en een taakstelling ten aanzien van rijsnelheden. Vaak worden de 
landelijke taakstellingen op dit gebied overgenomen. Deze zijn: 
- Verkeersveiligheidstaakstelling in het jaar 2000: - 25 % 

verkeersslachtoffers. 
- Verkeersveiligheidstaakstelling in het jaar 2010: - 40% slachtoffers en -

50% doden. 
- Taakstelling rijsnelheden: in het jaar 2000 maximaal 10 % overtreders 

van de snelheidslimiet. 

Uit de literatuur blijkt dat maatregelen die de rijsnelheid weten terug te 
brengen, de kans op ongevallen en letsel daarbij onevenredig kunnen 
reduceren. Het is dus van belang om de actuele rijsnelheden op 
verkeersaders te kennen (meten = weten) en jaarlijks te volgen en deze te 
vergelijken met de gemeentelijke taakstelling voor een eventuele bijstelling 
van het gemeentelijk verkeersbeleid. 

Monitoring van rijsnelheden op verkeersaders 
Het jaarlijks meten van rijsnelheden op hetzelfde aantal verkeersaders 
binnen de bebouwde kom en deze metingen met elkaar vergelijken om de 
ontwikkelingen te volgen, wordt 'Monitoring van snelheden' genoemd. Dit 
structureel monitoren van rijsnelheden kan met een 'mobiel meetnet' 
worden uitgevoerd. Dit betekent dat jaarlijks in een bepaalde week steeds 
op deze'lfde gese ecteerde meetlocaties met mobiele snelheidsmeet­
apparatuur de snelheden worden gemeten. Dit kan later eventueel worden 
omgebouwd naar een 'vast meetnet' met lussen in het wegdek. 

Signaalfunctie van snelheidsmetingen: 
Gemeentelijke snelheidsmetingen kunnen de volgende belangen van het 
speerpunt Snelheid dienen: 
- Indien er een vermoeden van te hard rijden is op een bepaald wegvak 

of er zijn klachten van burgers over te hard rijden of over een onveilige 
situatie (subjectieve onveilighe'ssgevoelens), dan kan dit geverifieerd 
worden met behu p van objectieve snelheidsmetingen . 

- Door het periodiek meten van de rijsnelheden (monitoren) kan de 
ontwikkeling van de riisnelheden op verkeersaders in een gemeente 
worden gevolgd en vergeleken worden met de taakstelling, waarna het 
gemeentelijk snelhedenbeleid eventueel kan worden bijgesteld . 

Mogelijke maatregelen. ' 
De volgende soorten maatregelen kunnen genomen worden tegen te hoge 
rijsnelheden in relatie met een hoge onveiligheid: 
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- infrastructurele maatrege en (upgraden of downgraden van de weg); 
- toezichts- en handhavingsmaatregelen; 
- verbeteren rijop 'biding. 

Een toezichts- en handhavingsmaatregel is het gericht inzetten van de 
politie op probleemwegen. Probleemwegen zijn die locaties waar te hard 
wordt gereden en waar veel ongevallen gebeuren. Effectief gericht 
verkeerstoezicht op snelheid (GVT, snelheid of snelheidscampagne) kan 
dan worden uitgevoerd, zoals bedoeld in de Leidraad Verkeershandhaving 
van het O.M. 

Gemeentelijke verkeers- en vervoersbelangen 
Bovendien kan een verkeersmeetnet ook de andere verkeers- en vervoers­
belangen (SW 11) dienen: 
- Mobiliteit; de groei van het autoverkeer kan worden gevolgd in termen 

van personen- en vrachtautokilometers. 
- Bereikbaarheid; belangrijke verbindingen moeten liefst filevrij zijn. Met 

behulp van het verkeersmeetnet kan per wegvak de filekans van een 
bepaald wegtype worden gemeten en berekend. 

- Verkeersleetbaarheid; duurzame verkeersveiligheid, ongevallen en 
conflicten en subjectieve onveiligheid. Het meten van snelheid en 
intensiteiten kan bijdragen aan inzicht in de verdeling van deze 
problematieken over het gemeentelijk wegennet. 

- Milieu; de doelstelling is het terugdringen van geluidshinder. Met 
behulp van rekenmodellen (VEMI-model) en de snelheidsmetingen kan 
de geluidsbelasting worden berekend. 

8 



5. Opzet gemeentelijke snelheidsmetingen 

Hoe moet een gemeente omgaan met snelheidsmetingen binnen de 
bebouwde kom. Allereerst wordt gekeken naar de functie van wegen. 
Vooral de functie verkeersruimte en niet de functie verblijfsgebied 
(30 kmluur-zones, woonerven) wordt in beschouwing genomen. Op de 
verkeersstraten wordt dan gezocht naar de combinatie relatief veel 
ongevallen (uitdraai ongevallen) met hoge snelheden (schatting). 
Vervolgens moet de vormgeving (dwarsprofiel) en het toegestane gebruik 
(wel of geen (brom)fietsers en langzaam verkeer) van de in beschouwing te 
nemen verkeersstraten worden vastgesteld; hieruit volgen de gekozen 
typen verkeersaders of wegcategorieën. Daarna moet het aantal meet­
locaties per wegcategorie worden vastgesteld. Het is beter alvast op de 
belangrijkste wegen te gaan meten, zodat er een begin is gemaakt met 
meten. Later kan het aantal te meten wegvakken worden uitgebouwd, 
zodat de gemeentelijke wegbeheerder de snelheden jaarlijks kan 
monitoren. 

Opzet meetplan 
Hoe moet nu een (snelheids)meetnet voor een willekeurige gemeente 
worden opgezet? Hiervoor moeten achtereenvolgens de volgende stappen 
worden genomen: 
- Het in kaart brengen van de hoofdverbindingen in de gemeente 

(verkeersaders). 
- Het opdelen van de hoofdverbindingen in drie wegtypen. 
- Het bepalen van de meetpunten op rechtstanden van de gekozen weg -

vakken. 
- Het jaarlijks meten van de snelheden op deze meetpunten. 

Apparatuur 
Voor het meten van snelheden worden de volgende drie manieren van 
meten het meest toegepast: radarapparatuur, slangenmeetapparatuur en 
meetlussen in het wegdek. De voordelen van radarapparatuur zijn: 
- het kan snel verplaatst worden; 
- er zijn meer metingen per dag mogelijk; 
- met één apparaat kan de hele gemeente gemeten worden. 

Nadeel is dat het slechts kortstondige snelheidsmetingen oplevert (1 uur). 

Het voordeel van 'slangenmetingen' is dat er langdurende metingen 
(1 week) mee uitgevoerd kunnen worden, zodat het snelheidsverloop over 
de uren van de dag en de dagen van de week bekend is. Nadelen zijn', 
- ze zijn kwetsbaarder (kapot rijden); 
- je hebt er meer nodig per gemeente; 
- ze vallen op. 

Meetlussen in het wegdek hebben als voordeel dat ze zonder veel omkiJken 
het hele jaar door snelheden kunnen meten op dezelfde plaats . Ze zijn 
echter wel wat duurder in aanschaf . 
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Snelheidsgegevens 
Welke snelheidsgegevens moeten verzameld worden? De volgende snel­
heidsgegevens moeten minimaal verzameld worden: de negentig percentiel 
snelheid (V90), de gemiddelde snelheid (Vgem), de standaardafwijking en 
het percentage overtreders. De V90 is die snelheid, die door maximaal 
10 % van de automobilisten wordt overschreden. Volgens de taakstelling 
moet de V90 in het jaar 2000 gelijk zijn aan de snelhelaslimiet. Hieruit 
blijkt hoe ver de gemeenten nog van de taakstelling af zijn. De V gem geeft 
het gemiddelde snelheidsniveau aan en de standaardafwijking zegt iets over 
de spreiding van snelheden. Het percentage overtreders van de 
snelheidslimiet spreekt voor zich. 
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12. West I (lxI): 
- De Vgem daalt vanaf 64.3 kmluu.r met 5.6 respectievelijk 1.6 km/uur (sig ­

nificant). 
De V8S daalt vanaf 73.8 lcmtuur met 4.4 respectievelijk 0.0 km/uur (niet · 
sign). 
Het overtredingspercentage daalt vanaf 93.0% met IS. I % respectievelijk 
S.3%. 
Het gehele effect gaat voor de sneUe rijder verloren in fase 2 op deze 
locatie (A . Kuyperlaan). 

Afbeelding 1 0 Cumulall'el'e grafiek snelheidcampagne Amsterdam , 
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Afbeelding 2. Gemiddelde snelheidsverdeling in drie gemeenten per 
wegcategorie, met een limiet van 50- en 70- km/uur. 


