











2, Succesvol verleden, weerbarstig heden

Naar de geschiedenis kijkend is het zeker niet zo dat verkeersonveiligheid
een onaantastbaar fenomeen is. In Nederland zijn we zeer succesvol
geweest. Na een piek van meer dan 3.200 doden per jaar in het begin van de
jaren zeventig, is het jaarlijkse aantal nu gedaald tot 1.300 doden. En dat
terwijl de mobiliteit in termen van motorvoertuigkilometers in dezelfde
twintig jaar ongeveer verdubbeld is!

De afname van het risico, dat wil zeggen het aantal slachtoffers per
afgelegde kilometer in het verkeer, is niet vanzelf gegaan. Daar heeft de
Nederlandse samenleving op een fantastische wijze in geinvesteerd. Zonder
nu precies te kunnen uitrekenen welke maatregelen in welke mate hebben
bijgedragen aan het succes, zijn er in algemene termen wel een aantal te
noemen.

Allereerst verbeteren we de kwaliteit van ons wegennet voortdurend, zowel
de structuur van dat net, als de feitelijke vormgeving. Woonwijken
bijvoorbeeld die nu worden aangelegd zijn veiliger dan d’e van dertig of
vijftig jaar geleden. Doorgaande wegen door dorpskernen worden of
omgeleid of veiliger gemaakt. Een steeds groter deel van onze mobi [teit
wordt afgewikkeld over relatief veilige wegen: de autosnelwegen.

Ook de voertuigen van vandaag zijn aanzienlijk veiliger dan die van tien-
tallen jaren geleden. Voorts zit in de verkeerssamenleving vee | meer
ervaring opgeslagen en meer rijervaring gaat gepaard meteen lager risico -
Ten slotte mag niet onvermeld blijven dat een aantal wettelijke maatrege en
en hun handhaving door de politie een aantoonbaar positief effect hebben
gehad: snelheidslimieten, alcoholwetgeving, gordeldragen zijn voorbeelden
van maatregelen die tot op de dag van vandaag hun positieve effect hebben -

Maar anno 1996 moeten we constateren dat het niet meer goed gaat met de
afname van het aantal verkeersslachtoffers. De successen die geboekt zijn in
de jaren zeventig en tachtig lijken we niet te kunnen continueren. Het
gordeldragen neemt eerder af dan toe, het rijden onder invloed neemt niet
verder af, sterker nog er zijn signalen dat er weer sprake is van een
toename. Het snelheidsgedrag op onze wegen laat geen positief beeld zien,
nog steeds overschrijden vele tientallen procenten van onze weggebruikers
de geldende limieten.

De onderliggende redenen stemmen tot een zekere somberheid. het
stimuleringsplan voor gemeenten (Actie -25%), dat veel goeds heeft
losgemaakt bij en in nagenoeg alle Nederlandse gemeenten, lijkt een zachte
dood te sterven, zonder dat het met veel ophef gepaard gaat. De financiéle
situatie van de Nederlandse gemeenten is te karakteriseren als uiterst
onzeker en dit het lijkt zeker geen geschikte periode om nieuwe initiatieven
met grote financi€le consequenties te starten. Het zogenaamde
decentralisatie convenant op het gebied van de verkeersveiligheid, dat
tussen Rijk, IPO en VNG is gesloten, heeft nog niet echt geleid tot een goed
gedliede uitvoeringsmachine. Hier en daar worden de wonden nog gelikt en
de nieuwe uitdagingen worden schoorvoetend opgepakt - Een nieuwe
ontwikkeling 1s de gebiedsgerichte aanpak, zoals in Zuid -Holland projecten
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