




































































































































































vergen veel slachtoffers door de slappe bovenbouw van de bus. De toe-
passing van een sterkere structuur of de toepassing van rolbeugels hebben
inmiddels de internationale aandacht.

Door toenemende vrije tijd is een toename van het (vakantie-)busverkeer te
verwachten met een toenemende kans op ernstige ongevallen met relatief
veel slachtoffers.

4. Gevaarlijke situaties

4.7.1.  Problematiek

Verkeersongevallen doen zich niet willekeurig verspreid over het wegennet
voor, maar hebben de neiging zich op bepaalde punten te concentreren.

Het is arbitrair wanneer men moet beginnen te spreken van een concentratie;
er worden in de praktijk verschillende maatstaven gehanteerd, in samenhang
met verschillen in intensiteit van bebouwing en verkeer. Tamelijk strenge
maatstaven zijn: vijf of meer letselongevallen in een jaar, of meer dan tien
letselongevallen in een periode van drie jaar. Beide maatstaven leiden
ongeveer tot eenzelfde aantal kruispunten (en voor een groot deel ook tot
dezelfde kruispunten). In 1996 waren er circa 90 kruispunten waar vijf of
meer letselongevallen zijn gebeurd; over de jaren 1994 tot en met 1996
waren er 120 kruispunten waar meer dan tien letselongevallen zijn gebeurd.
Het aantal wegvakken dat aan de genoemde maatstaven voldoet, bedraagt
voor 1996 ruim 60 en over de jaren 1994 tot en met 1996, evenals het aantal
kruispunten, circa 120.

Het gaat in totaal dus om ongeveer 240 ernstige verkeersongevallenconcen-
traties (VOC’s), waar per jaar gemiddeld ten minste 1.140 geregistreerde
letselongevallen plaatshebben met ongeveer 1.500 slachtoffers; hiervan zijn
circa 275 ziekenhuisgewonden en ongeveer 35 doden.

Bij verbeteringen aan het wegennet daalt het aantal VOC'’s niet in gelijke
mate met het aantal verbeterde situaties: er ontstaan voortdurend nieuwe
punten die als VOC kunnen worden aangemerkt. Desondanks is het totale
aantal VOC’s op kruispunten de afgelopen tien jaar gehalveerd; het aantal
VOC’s op wegvakken vertoont echter een licht stijgende lijn. Overigens zijn
de VOC'’s ook als er niets gebeurt niet jaar in jaar uit dezelfde, maar dit geldt
zeker wel voor ongeveer de helft ervan.

4.72.  Aanpak van gevaarlijke situaties

Voor het verkeerstechnisch aanpakken van VOC’s is in 1979 een hand-
leiding opgesteld. de Handleiding AVOC (AVOC = Aanpak Verkeers-
ongevallenconcentraties) -

De aanpak van VOC’s is een onderdeel van het speerpunt van het nationale
verkeersveiligheidsbeleid, genaamd ‘aanpak van gevaarlijke situaties’.

Het begrip ‘gevaarlijke situaties’ omvat meer dan alleen de traditionele
VOC’s, die nu ‘gevaarlijke locaties’ worden genoemd. Gevaarlijke situaties
omvatten ook gevaarlijke routes en gebieden, alsmede specifieke ongevallen
die zich niet geconcentreerd voordoen, maar een ander gemeenschappelijk
kenmerk hebben -

De hiervoor genoemde Handleiding AVOC is enkele jaren geleden geactu-
aliseerd en uitgebreid met een methode voor de aanpak van gevaarlijke
routes en gebieden (AGEB) en van specifieke ongevallen (ASPE). Deze
laatste twee methoden zijn echter moeilijk uit te voeren en worden door veel
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