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VOORWOORD

De Stichting Wetenschappelijk Onderzoek Verkeersveiligheid SWOV is, na
het gereedkomen van het onderzoek Bermbeveiliging in 1970, thans bezig
met een studie betreffende beveiligingsconstructies op kunstwerken. Na
voltooiing van deze studie zal begonnen worden met een onderzoek naar
obstakels.

Ter voorbereiding van dit onderzoek is een aanvang gemaakt met het ver-
zamelen en rangschikken van het beschikbare cijfermateriaal. Van dit

laatste geeft dit rapport een samenvatting.

Het probleem of, ter wille van de verkeersveiligheid, obstakels langs
verkeerswegen verwijderd (c.q. bomen omgehakt) moeten worden, is uiterst
actueel.

De afweging van het voor en tegen en de keuze van alternatieve oplos-
singen behoren uiteraard tot de competentie van de overheid.

Om deze afweging mogelijk te maken is het van belang de omvang van het

verschijnsel te kennen. Hierover geeft dit rapport informatie.



INLEIDING

Wanneer wij een overzicht willen geven van botsingen tegen obstakels
dienen wij ons, om te beginnen, af te vragen:

Wat is de (relatieve) omvang van het verschijnsel?

Hoe is de afloop (relatieve ernst) van dit soort ongevallen?

Hoe is de frequentie van obstakelbotsingen, verdeeld naar plaats, be-

trokken voertuig, soort obstakel, enz.?

Het materiaal

Bij deze analyse is hoofdzakelijk gebruik gemaakt van de verkeersonge-
vallenstatistieken, zoals deze door het Centraal Bureau voor de Statis-
tiek worden gepubliceerd. Deze CBS-cijfers hebben alleen betrekking op
die verkeersongevallen op de openbare weg waarvan de politie een zgn.
statistiekformulier heeft ingevuld.

Zoals bekend werd vanaf | januari 1967 een nieuw verbaliseringsbeleid
gevoerd. Het neveneffect hiervan was, dat van verkeersongevallen waar-—
van geen proces—verbaal werd opgemaakt, veelal ook geen statistiekfor-
mulier werd ingevuld. Hierdoor was het aantal verkeersongevallen dat
bij het CBS terecht kwam ca. 307 minder dan redelijk verwacht mocht
worden.

In Afbeelding 1 (de trend van het aantal slachtoffers per botsings-
type) is de invloed van deze beperkte registratie in 1967 duidelijk

zichtbaar.

Definities

Alvorens ons betoog te vervolgen zullen wij ter verduidelijking enkele
termen definieren die wij in het verdere verloop van dit exposé zullen
hanteren.

Botsingen tegen een obstakel worden aangeduid met het type ongeval

rijdend/vast voorwerp.

Onder eenzijdig ongeval wordt verstaan een ongeval waarbij niet sprake

is van een botsing met weggebruiker, voertuig of losse/vaste obstakels
(slippen en vallen, van de weg afraken en over de kop slaan, enz.).

Onder verkeersslachtoffers worden zowel doden, als ernstig en lichtge-

wonden verstaan.
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Verdeling naar type ongeval

In Afbeelding 1 zal het opvallen dat bij het type ongeval "rijdend/

vast voorwerp' de invloed van de beperkte registratie m.b.t. het aan-
tal verkeersslachtoffers niet zo groot is. Men mag aannemen dat ook
voorheen al niet alle botsingen tegen een vast voorwerp ter kennis van
de politie kwamen. Dit gebeurde als regel alleen bij ernstige ongevallen.
Hierdoor staat het type ongeval "rijdend/vast voorwerp" in een reélere

verhouding tot de andere typen ongevallen.

In de periode 1959 t/m 1969 is het aantal slachtoffers van het type on-
geval "rijdend/vast voorwerp'" met bijna 157 toegenomen (zie Tabel 1).
Dit komt neer op een gemiddelde toename met 11% per jaar.

Uitgaande van deze ontwikkeling mag worden verondersteld dat er in

1975 ca. 10.000 slachtoffers (doden, ernstig en licht gewonden te zamen)

zullen vallen ten gevolge van botsingen tegen vaste voorwerpen (zie ook

Tabel 2).

In 1969 vielen er in het verkeer 432 doden ten gevolge van een botsing
tegen een vast voorwerp (147 van alle verkeersdoden) terwijl 10% wvan
alle slachtoffers (doden, ernstig en licht gewonden te zamen) bij een
botsing tegen een vast voorwerp valt (Tabellen 3 t/m 6). Vergeleken met
andere typen ongevallen blijkt dat de botsing tegen een vast voorwerp
relatief een ernstiger afloop heeft voor de betrokken bestuurder dan de

meeste andere typen (Tabel 7).

Verdeling naar voertuigtype

Wanneer we het aantal ongevallen per voertuigtype beschouwen dan blijkt
dat er van het type ongeval 'rijdend/vast voorwerp" bij personenauto's
een duidelijke stijging valt te constateren (Afbeelding 2). Een stij-
ging overigens, die parallel loopt met de uitbreiding van het personen-
autopark. Bij motorrijwielen doet zich het omgekeerde geval voor: er is
sprake van een dalende trend in het motorrijwielenpark en dienovereen-
komstig zijn er ook minder motorrijwielen bij dit type ongeval betrok-

ken.



In Tabel 8 komt tot uiting dat bij een botsing personenauto/vast voor-
werp zowel relatief als absoluut het grootste aantal slachtoffers vallen,
terwijl de ernst van deze categorie ongevallen voor berijders van mo-—
toren, scooters en bromfietsen groter is dan voor bestuurders/passagiers

van andere voertuigen.

Verdeling naar plaats op de weg en aard van bebouwing

Verdelen we nu de relatieve omvang van het ongeval 'rijdend/vast voor-
werp" in 1969 naar plaats op de weg (zie Tabel 9) dan blijkt dat 597
van alle ongevallen met slachtoffers van dit type op rechte wegen voor-—
komt.

55% van alle ongevallen "rijdend/vast voorwerp" vindt plaats buiten de
bebouwde kom. Hiervan is 107 dodelijk en 907 met letsel (binnen de
bebouwde kom zijn deze percentages resp. 4% en 96%). Dit wijst er dus
op dat de afloop buiten de bebouwde kom relatief ernstiger is.

Van alle ongevallen met slachtoffers binnen de bebouwde is 5,7% "rij-
dend/vast voorwerp", van alle ongevallen met slachtoffers buiten de be-

bouwde kom is 17,37 "rijdend/vast voorwerp".

Verdeling naar maand en aard van bebouwing

Wanneer wij de aantallen ongevallen met slachtoffers in 1969 per maand
beschouwen, zien we dat ongevallen "rijdend/vast voorwerp" in de maan-—
den januari, februari, maart en december relatief gezien vaker voorko-
men (Tabel 10).

In Afbeelding 3 is een en ander weergegeven, waarbij de hoogte van de
kolommen het aandeel van het ongeval "rijdend/vast voorwerp' t.a.v.

het totale aantal ongevallen per maand weergeeft, terwijl de lijnen het

procentuele aandeel van elke maand t.o.v. het jaartotaal weergeven.

Verdeling naar uur van de dag en aard van bebouwing

Zowel in relatieve als in absolute zin vinden botsingen tegen een Vvast
voorwerp het meest plaats in de nachtelijke uren. Het percentage onge-
vallen "rijdend/vast voorwerp' is tijdens de nachtelijke uren binnen de
bebouwde kom groter dan buiten de bebouwde kom (Tabel 11).

In de Afbeeldingen 4a, b en c is dit aanschouwelijk gemaakt, waarbij de

hoogte van de kolommen het aandeel van het ongeval 'rijdend/vast voor-



werp" t.a.v. het totale aantal ongevallen per uur weergeeft; de lijnen

geven het aandeel van elk uur t.o.v. de gehele dag weer.

Verdeling naar leeftijdsgroepen

Hoe zijn de leeftijdsgroepen verdeeld van de bestuurders van personen-—
auto's die betrokken waren bij botsingen (met dodelijke afloop) tegen
vaste voorwerpen of bij eenzijdige ongevallen? In Tabel 12 is een ver-
gelijking gemaakt met de leeftijdsverdeling van de bij alle verkeers-
ongevallen met dodelijke afloop betrokken bestuurders van personenauto's.
Hoewel er een geringe verschuiving is in de leeftijdsklassen kan men
ervan uitgaan dat de jeugdige automobilisten in groteren getale betrok-
ken zijn bij eenzijdige ongevallen en botsingen tegen vaste voorwerpen
dan andere leeftijdscategorieen.

Zoals we in Afbeelding 3 hebben gezien manifesteert dit type ongeval
zich vooral in de nachtelijke uren. Uit SWOV-onderzoek is gebleken dat
de jeugdige autobestuurders dan sterker dan andere weggebruikers in het
verkeer zijn vertegenwoordigd.

Of deze hogere verkeersprestatie de hogere vatbaarheid voor dit type
ongeval opheft, of dat zowel de factoren "duisternis" en/of geringe
rij-ervaring van de jeugdige automobilist, eventueel beinvloed door
alcoholgebruik, een betere verklaring voor het hierboven beschreven
verschijnsel is, blijft vooralsnog een vraag die thans niet te beant-

woorden 1is.

Verdeling naar botsingsobject

Wanneer we nu een onderverling maken per voertuigtype naar de soort
vaste voorwerpen waartegen men dodelijk verongelukt is, dan ziet men

dat in 1966 bomen en lichtmasten te zamen al 77% van dit type ongéval

voor zich opeisen (Tabel 13).

Uit een recente publikatie van het CBS (in de Maandstatistiek Verkeer

en Vervoer, juni 1971) over personenauto-ongevallen met dodelijke af-

loop blijkt dat van de 967 ongevallen er 274 (28,37%) plaatsvonden ten

gevolge van een botsing tegen een vast voorwerp. (In de CBS-statistiek
wordt abusievelijk een getal van 294 genoemd; bij nadere analyse bleek
dat 20 gevallen die een eenzijdig ongeval betroffen, ten onrechte als

botsing tegen een vast voorwerp zijn beschouwd.)



In Tabel 14 vindt men een onderverdeling van deze 274 dodelijke onge-

vallen. Ook t.a.v. bromfietsongevallen met dodelijke afloop heeft het

CBS een dergelijk overzicht gemaakt (Tabel 15). Deze twee groepen om-—

vatten te zamen ongeveer 897 van de botsingen tegen vaste voorwerpen.

Wanneer wij nu de 190 personenauto-ongevallen met dodelijke afloop ten
gevolge van botsing tegen een boom nader bezien, dan blijkt dat deze
ongevallen hoofdzakelijk buiten de bebouwde kom plaatsvinden. Binnen
de bebouwde kom gebeuren bijna alle boom-ongevallen bij nacht, terwijl
buiten de bebouwde kom de verhouding "fifty-fifty" is wat tijd (dag/
nacht) betreft (Tabel 16).

Het is echter onmiskenbaar dat de boom als obstakel in een aanzienlijk
aantal ongevallen met dodelijke afloop resulteert. Dit geldt ook voor
bromfiets/boomongevallen, zij het dat hier het accent ligt op boom—

ongevallen binnen de bebouwde kom (Tabel 15).

Invloed alcoholgebruik

Men kan zich afvragen in hoeverre gebruik van alcoholica door de be-
stuurder mede oorzaak is van ongevallen met dodelijke afloop tegen

vaste voorwerpen,

Cijfers uit 1966 (Tabel 17) tonen duidelijk aan dat het betrokken zijn
bij verkeersongevallen met dodelijke afloop tegen vaste voorwerpen,

na gebruik van alcohol ruim drie keer zo vaak voorkomt als bij alle
verkeersongevallen met dodelijke afloop in dezelfde periode.

Men zie ook de cijfers over 1969 betreffende personenauto- en bromfiets-—
ongevallen met dodelijke afloop tegen vaste voorwerpen waarbij de be-

stuurders alcohol gebruikt hebben (Tabel 18).

Heeft het zin obstakels te verwijderen?

Wanneer nu alle vaste obstakels zouden zijn verwijderd, dan zijn nog
niet alle gevaren die zich kunnen voordoen bij van de weg afraken weg—
genomen. Men houdt in feite éénzijdige ongevallen over.

Het heeft derhalve zin na te gaan of een €énzijdig ongeval minder ern-
stige gevolgen heeft dan een botsing met een vast voorwerp.

Uit de "Statistiek van verkeersongevallen op de openbare weg' zijn de

gegevens afkomstig die men in Tabel 19 vindt. (In recentere statistieken



komen deze gegevens niet meer voor.) Volgens deze cijfers is de afloop
van de eenzijdige ongevallen relatief ernstiger dan van botsingen tegen
obstakels. Dit lijkt in tegenspraak met de feiten die in Tabel 7 naar
voren komen. Men dient echter in het oog te houden dat deze uitkomst
voor een belangrijk deel het gevolg is van het niet-melden van alle
€énzijdige ongevallen met uitsluitend materiéle schade en aan het feit
dat van de weg afraken bij het ontbreken van vaste voorwerpen in het
geheel geen nadelig gevolgen behoeft te hebben.

Een vergelijking met gegevens uit 1969 tussen deze twee typen onge-
vallen, waarbij alleen de ongevallen met letsel (of doden) in be-
schouwing worden genomen, vindt men in Tabel 20. Hieruit blijkt dat
het eenzijdige verkeersongeval ook bij verdere differentiatie naar
afloop, relatief minder ernstige gevolgen heeft dan een botsing tegen

een vast voorwerp.
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SAMENVATTING

Vatten wij een en ander samen, dan kunnen we het volgende vaststellen:
- 10Z van het aantal verkeersslachtoffers in 1969 viel ten gevolge van
een rechtstreekse botsing tegen een vast voorwerp;

— 147 van het aantal verkeersdoden in 1969 viel ten gevolge van een
rechtstreekse botsing tegen een vast voorwerp;

- in de periode 1959 t/m 1969 is het aantal slachtoffers ten gevolge
van botsingen tegen vaste voorwerpen per jaar met gemiddeld 117 ge~
stegen;

- de stijgende trend van het ongeval "rijdend/vast voorwerp" correleert
met het automobielpark;

- 597 van de ongevallen met slachtoffers tegen vaste voorwerpen vond
in 1969 plaats op de rechte weg, waarvan ruim de helft buiten de be-
bouwde kom (van alle ongevallen was dit 497%, waarvan één derde buiten
de bebouwde kom);

-~ de afloop van het letselongeval "rijdend/vast voorwerp" is relatief
ernstiger dan die bij het totale aantal letselongevallen, in het
bijzonder buiten de bebouwde kom in een hoek/bocht;

- de gemiddelde ernst van de afloop van het ongeval "rijdend/vast voor-
werp" is voor berijders van motoren, scooters en bromfietsen groter
dan voor automobilisten;

- in de wintermaanden komt het type ongeval '"rijdend/vast voorwerp"
t.o.v. het totale aantal ongevallen veel frequenter voor;

~ in de nachtelijke uren komen botsingen tegen vaste voorwerpen t.o.vV.
het totale aantal ongevallen frequenter voor;

- het ongeval personenauto/vast voorwerp neemt de eerste plaats in

bij het ongeval "rijdend/vast voorwerp', zowel bij absolute aantallen
doden als bij het aandeel van de doden in het aantal slachtoffers;

- in 1966 was 65% van de ongevallen met dodelijke afloop tegen vaste
voorwerpen, een botsing met een boom en 127 tegen een lichtmast;

- bij personenauto-ongevallen met dodelijke afloop in 1969 bedroegen
deze percentages resp. 697 en 117;

-~ in 1966 is bij ca. 27% van de bestuurders, betrokken bij ongevallen
met dodelijke afloop tegen vaste voorwerpen, alcoholgebruik geconsta-

teerd.



TABELLEN

Tabel 1. Aantallen verkeersslachtoffers in de jaren 1959 en 1969,

onderverdeeld naar type ongeval.

Tabel 2. Aantallen verkeersslachtoffers ten gevolge van ongevallen
""Rijdend/vast voorwerp”" in de jaren 1958 t/m 1969, onderverdeeld
naar ernst letsel.

Tabel 3. "Rijdend/vast voorwerp'" t.o.v. alle ongevallen met slachtoffers

Tabel 4. "Rijdend/vast voorwerp" t.o.v. alle ongevallen met dodelijke

afloop

Tabel 5. "Rijdend/vast voorwerp" t.o.v. totale aantal slachtoffers
Tabel 6. "Rijdend/vast voorwerp'" t.o.v. totale aantal doden

Tabel 7. "Rijdend/vast voorwerp" t.o.v. andere typen ongevallen

Tabel 8. "Rijdend/vast voorwerp'" t.o.v. totale aantallen slachtoffers

per voertuigtype in 1969

Tabel 9. "Rijdend/vast voorwerp'" t.o.v. alle ongevallen met slachtoffers

naar plaats, weg en aard van bebouwing in 1969

Tabel 10. "Rijdend/vast voorwerp" t.o.v. alle ongevallen met slacht-

offers naar maand en aard van bebouwing in 1969

Tabel 11. "Rijdend/vast voorwerp" t.o.v. alle ongevallen met slacht-

offers naar uur van de dag in 1969

Tabel 12. Leeftijdsverdeling van automobilisten betrokken bij personen-—

auto—ongevallen met dodelijke afloop naar type ongeval

Tabel 13, Ongevallen met dodelijke afloop tegen vaste voorwerpen in

1966
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Tabel 14. Personenauto-ongevallen met dodelijke afloop tegen vaste

voorwerpen in 1969

Tabel 15. Bromfietsongevallen met dodelijke afloop tegen vaste voor-

werpen in 1969

Tabel 16. Verdeling 190 personenauto-ongevallen met dodelijke afloop

tegen een boom in 1969

Tabel 17. Bestuurders in 1966 betrokken bij ongevallen met dodelijke
afloop tegen vaste voorwerpen naar voertuigtype en die welke daarbij

alcohol gebruikt hebben

Tabel 18. Aantallen verkeersongevallen met dodelijke afloop in 1969 met
personenauto's (P) en bromfietsers (B) tegen vaste voorwerpen naar
plaats weg, aard bebouwing, wegbeheerder en lichtgesteldheid en de aan-

tallen waarbij bestuurders alcohol gebruikt hebben

Tabel 20. Aantallen en percentages ongevallen met dodelijke afloop of
met letsel en alle ongevallen (met slachtoffers) tegen vaste voorwerpen,

eenzijdige en alle ongevallen in 1969
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Tabel 1. Aantallen verkeersslachtoffers in de jaren 1959 en 1969,

onderverdeeld naar type ongeval.
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Tabel 2. Aantallen verkeersslachtoffers ten gevolge van ongevallen
"Rijdend/vast voorwerp" in de jaren 1958 t/m 1969, onderverdeeld

naar ernst letsel.



- 15 -

. |
: jaar totaal aantal verkeers- waarvan "Rijdend/vast voorw." %
on g eva 1 1 en me t s 1 ach t— TR ML T tarne e oenns 72 P e - . e e 1
; offers absoluut . Z v.h. totaal .,
. 1968 54.240 | 4.646 8,67 é
1969 58.702 . 5.309 9,07
U i e e e e e e et e < A e 11+ 2 2 8 e et o e

Tabel 3.

e T

jaar totaal aantal verkeers-—

I

afloop

1968 2.657

2.809

‘n_,wu,mw,,.;,,w“,_.,.jﬁ.‘ 4“.‘4‘

1969

Tabel 4.

totaal aantal slacht-

jaar
’ offers

1968 65.005

1969

Tabel 5.
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Tabel 6. "Rijdend/vast voorwerp" t.o.v. totale aantal
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f automobilisten betrokken bij

f alle dodelijke verkeersonge-

personenauto-ongevallen met dode-

lijke afloop tegen vaste voorwer—

tegen vaste voorwerpen

van deze 385 ongevallen hebben er 274 betrekking op botsingen

Tabel 12, Leeftijdsverdeling van automobilisten betrokken bij perso-

nenauto—ongevallen met dodelijke afloop naar type ongeval

? vallen pen of eenzijdig
§

leeftijd absoluut 7 leeftijd jabsoluut g 7
18 t/m 24 | 665 28,4 18 t/m 25 | 154 40,0 |
25 t/m29 | 351 15,0 26 t/m 30 | 55 14,3
30 t/m 39 % 523 22,4 31 t/m 40 | 62 16,1 §
40 t/m 49 | 364 15,6 41 t/m 50 53 o138
50 t/m 59 | 251 10,7 51 t/m 60 | 40 10,4
60 jaar | 175 7,4 boven P2 s
en ouder § 0,5 60 jaar é % g
rest % | ; § % §

E 1 ! ?
totaal | 2340 1007 i totaal 3851 o007
D
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1 ; e | s
1966 ; “ ‘
i o L
Pow o —~
3 =} @] 'O 3]
@ ” o ! @
o] o Q b=l o
O [} 2 | ]
o ! ~ o t
. 0 W - < W
) g O [SIRS] e
AR AR I
2 2 g > 0 i abs. A
boom 154 15 14 13 - i 196 65,3
lichtmast 20 9 6 - - 35 11,7
muur of brugleuning 10 - 2 - - 12 4,0
verkeerspaal of zuil 6 2 2 2 - 12 4,0
beginpunt vangrail 5 - - 2 - 7 2,3
stoeprand - 6 2 - 4 12 4,0
overig 13 8 3 1 1 26 8,7
totaal 208 §{ 40 29 18 5 300 1007

Tabel 13. Ongevallen met dodelijke afloop tegen vaste voorwerpen in
1966
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1969 é totaal ' ‘waarvan ‘ o h
1 “binnen beb. kom | buiten beb. kom

abs. A . rechte weg bocht M;Nrechte weg bocht
boom g 190 69,3 ‘ 14 % 12 % 78 86
lichtmast Lo29 10,6 | 5 L6 9 9
viaduct 12 4,4 1 2 6 3
verkeerspaal 9 3,3 ? 3 % 2 g 4 -
huis 8 ¢+ 2,9 g - i 4 é - 4
geleiderail 6 2,2 - - 2 4
brugleuning 3 1,0 - - ] 2
slagbomen brug 4 1,5 - 2 2 -
rest TR 4 2 5 2
totaal ; 274 100% 27 30 107 110

: |

Tabel 14. Personenauto-ongevallen met dodelijke afloop tegen vaste voorwerpen

in 1969
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1969 totaal waarvan N

binnen beb. kom buiten beb. kom

rechte weg bocht rechte weg bocht
boom 26 18 3 1
lichtmast 14 6 3 1
verkeerspaal 3 - 2 -
huis 2 - ] 1
spoorbomen 1 ] - -
brugleuning 1 1 - -
totaal 47 26 9 g 3

s

A

in 1969

Tabel 15. Bromfietsongevallen met dodelijke afloop tegen vaste voorwerpen




- 25 -

TOTAAL
190

I

rechte weg

voor of na bocht

3

W e

92 98
I !
, | I [
{ . § . .
g binnen beb.kom % buiten beb.kom binnen beb.kom buiten beb.kom
§ 14 § 78 12 86
dag nacht dag nacht dag nacht dag nacht
4 10 39 39 1 11 42 44
5 } , ] , ] i
rijkswegen % prov.wegen E gem.wegen § waterst.wegen
29 25 I 20 ; 4 |
I
I rijkswegen prov.wegen gem.wegen

11

30

45

Tabel 16. Verdeling 190 personenauto-ongevallen met dodelijke afloop

tegen een boom in 1969
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1966 aantal bestuurders | waarvan aantal bestuurders
~betrokken bij on- | die alcohol gebruikt hebben
. geval met dod. af- . : SN
loop tegen vast VW | gantal 7
pers. auto 208 48 237
bromfiets 40 19 477
motoren/
scooters 29 9 31%
bestelauto/
vrachtauto 18 + 2 -
fiets 5 + 2 -
totaal =~ 300 + 80 27%
bij alle ongeval-
len met dod. af-
loop (1965) 3.666 304 8,3%

Tabel 17. Bestuurders in 1966 betrokken bij ongevallen met dodelijke
afloop tegen vaste voorwerpen naar voertuigtype en die welke daarbij

alcohol gebruikt hebben
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i
| P B .
| tot. 274 47 -
alc. 65 7
: SR
rechte weg bocht i
P B P |
tot. 134 35 tot. 140 12
alc 26 7 alc. 39 -
B 7 o
i [ ¥ 3
{ i
; boom i § rest | boom % rest
s ; H
P B . P B é P B | P B
tot. 92 22 | tot. 42 13 | | tot. 98 4 || tot. 42 8
! :
ale. 17 6 1§ E alc 9 1 i ale. 26 - kg ale. 13 -
o L‘-~\w«N\“ e L

o

f

; i ;
{ binnen beb.kom E buiten beb.kom ;;{ binnen beb.kom buiten beb.kom
oo ; ,,.?
P B i P B : P B P B
tot. 14 18 ;f tot. 78 4 i{ tot. 12 3 tot. 86 1
i ?
ale. 3 6 ilale. 14 - jlale. 3 - ale. 23 -
wegbeheerder Ri jkswegen Prov. wegen : Gem. wegen Waterstaatswegen
lichtgesteldheid dag nacht dag nacht dag nacht dag nacht
pers.auto/bromfiets; P B P B P:B P % B P |B P B P P B
5 - - S — .«.‘r__ - ntrik e i s
totaal 16 12 J13 ) = 41132 114 ¢ =311 |- L 91~} 3 ) -
i
alcohol i R B T A B B T I SO S - -
i -
¥
wegbeheerder Rijkswegen Prov. wegen Gem. wegen
lichtgesteldheid dag nacht dag nacht dag nacht
L"W T p—
pers.auto/bromfiets P B P B P B{P | B |P I P | B
totaal 5 - 6 | - 12 ; - {18 Pl 22 g 23 | - l
alcohol - - 30 - g -9 g - 6 4 é - E

Tabel 18. Aantallen verkeersongevallen met dodelijke afloop in 1969 met personenauto's

(P) en bromfietsers (B) tegen vaste voorwerpen naar plaats weg, aard bebouwing, weg-

beheerder en lichtgesteldheid en de aantallen waarbij bestuurders alcohol gebruikt

hebben
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gewonden

s R

1963 aanrijding tegen éénzijdig alle ongevallen
vast voorwerp
, r
alle onge- 5
vallen (incl. g
uitsluitend 13.527 1007 8.928 1007 231.198 1007%
mat. schade) :
{
ongevallen met a
doden en/of 1 2.910 22% 4.646 ¢ 527 45.291 20%

Tabel 19. Aantallen en percentages,hqngevallen met slachtoffers en alle onge-

_vallen (inclusief materiéle schade) tegen vaste voorwerpen en eenzijdige en

alle ongevallen in 1963

1969 aanrijding tegen éénzijdig alle ongevallen
vast voorwerp : met letsel

| %
ongevallen 5.309 1007 5.516 | 100% 58.702 1007
(met slachtoffers) ;
met letsel 4.929 92,87 5.335 1 96,7% 55.893 95,27
met dodelijke % :
afloop 380 7,27 181 : 3,77 2.809 4,8%

Tabel 20. Aantallen en percentages ongevallen met dodelijke afloop of met

letsel en alle ongevallen (met slachtoffers) tegen vaste voorwerpen, eenzijdige

en alle ongevallen in 1969
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AFBEELDINGEN

Afbeelding 1. Ontwikkeling van het totale aantal verkeersslachtoffers en

naar type ongeval (index 1960 = 100)

Afbeelding 2. Ontwikkeling van het aantal ernstige verkeersongevallen

tegen vaste voorwerpen per voertuigtype en de ontwikkeling van het betref-

fende voertuigenpark (index 1960 = 100)

Afbeelding 3. Aandeel van het aantal ongevallen "Rijdend/vast voorwerp"

in het totale aantal ongevallen met slachtoffers per maand

Afbeelding 4a. Aandeel van het aantal ongevallen "Rijdend/vast voorwerp"

in het totale aantal ongevallen met slachtoffers per uur van de dag

(totaal)

Afbeelding 4b. Aandeel van het aantal ongevallen “Rijdend/vast voorwerp"

in het totale aantal ongevallen met slachtoffers per uur van de dag

(binnen de bebouwde kom)

Afbeelding 4c. Aandeel van het aantal ongevallen '"Rijdend/vast voorwerp"

in het totale aantal ongevallen met slachtoffers per uur van de dag

(buiten de bebouwde kom)
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260 | ————— rijd/vast voorw., ( 6.988)
——  rija/rijd (4k.757)
_______ rijd/gepark. § 2.727)
_________ rijd/voetg. 8.998)
240 A e P totaal (70.674)
++++++++ eenzijdig ( 6.452)
220 -
- 200 +
- 180 =
160 -
140
120
i'f
2100 -
“
<O
%
]
o
&
~

i i [ ! 1 ) i 1 r yl I I I
1960 61 62 63 64 65 66 67 68 69 70 71 72

Jaren

SWOV 69-37 WM

Afbeelding 1. Ontwikkeling van het totale aantal verkeersslacht-

offers en naar type ongeval (index 1960 = 100)
De tussen haakjes vermelde getallen betreffen de absolute aantal-
len in 1969

. =



500

500

300

200

100

L0

_.3]_.

__________________ voertuigenparlk

ongevallen tegen vast voorwerp

/’

e -

- vrachtauto

SWOV 69-38 WM

Afbeelding 2. Ontwikkeling van het aantal ernstige verkeersonge-

vallen tegen vaste voorwerpen per voertuigtype en de ontwikkeling

van het betreffende voertuigenpark (index 1960 = 100)
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vast voorwerp per maand
J:tll—— alle ongevallen per maand x 100%

| vast voorwerp per maand

% vast voorwerp per jaar x 100%
254 alle ongevallen per maand
- x 100%
alle ongevallen per jaar
20 — - o
15 4
~ totaal
10 - T
. 1 /”—v— \\\ ——
e T e - I SN
0
1 i I 1 i i { i i I ]
% J £ m a m J J a s 0 n d
25 maand
20
binnen bebouwde kom
15
10 el //\\ _____
_—____/ N~ P
= i e N
5._ -
0
T T T T T T ) ) T 1 T T
J f m a m J J a s o n d
25
buiten bebouwde kom
20 4
15 |
10 ]
- / _~§\-\\.
AT - el IR Lo \-‘“::f:tij!7*<:‘“
0 i { ! 1 1 ! 1 i { T 1 l
J f m a m J J a s o n d
maand SWOV 71-19 WM

Afbeelding 3. Aandeel van het aantal ongevallen "Rijdend/vast

voorwerp" in het totale aantal ongevallen met slachtoffers per

maand
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R

50 _[klj__ vast voorwerp per uur x 100%

alle ongevallen per uur

55 ] alle onggyallen per uur 100%
‘ alle ongevallen per dag
40 - ———— vast voorwerp per WUr  _ j,0q
vast voorwerp per dag i
35
T
30
25 ]
20
15 totaal
N J\
‘~!\
- N .
5 _ \L\\ "\ S R "'_
~ - T Ll LT B
e | il
0 —~ | [
1

01 23 & 5 6 7 8 910 11 12 15 14 15 16 17 1819 20 21 22 23 24

uur ' SWOV 71-20 WM

Afbeelding ha. Aandeel van het aantal ongevallen "Rijdend/%ast

voorwerp" in het totale aantal ongevallen met slachtoffers per

uur van de dag (totaal)



.50

L5

40

354

30

25_]

204

154
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_[I]:L_ vast voorwerp per uur x 100%

alle ongevallen per uur

alle ongevallen per uur
alle ongevallen per dag

x 100%

—e——w- vast voorwerp per uur

vast voorwerp per dag x 100%

binnen: bebouwde kom

-
-\—-ﬂ'"

- 7/
\.

0 1 273 L4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 1718 19 20 21 22 23 24

uur ‘ SWOV 71-21 WM

Afbeelding 4b. Aandeel van het aantal ongevallen "Rijdend/%ast

voorwerp”™ in het totale aantal ongevallen met slachtoffers per

wur van de dag (binnen de bebouwde kom)



60
55
50
45
40

35
30

25

20

15

10
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fklﬁ vast voorwerp per uur

alle ongevallen per uur x 100%
alle ongevallen per uur
alle ongevallen per dag x 100%
————— vast voorwerp per uur x 100%
vagt voorwerp per dag
buiten bebouwde kom
B . N
S / \.
IS /J // - \ ‘ -~
~_~‘ /e :\_‘ | eare=] /"‘ﬂ'—_.--/— "‘~- \-1‘\/ b
~ ~L /' T=~%f= [y R PSS S
\u:"——l - } r

0 1 2 3 4 5 6 7 891011 12 13 14 135 16 17 18 19 20 21 22 23 24

uur SWOV 71-22 WM

" Afbeelding khc. Aandeel van het aantal ongevallen "Rijdend/vast

voorwerp" in het totale aantal ongevallen met slachtoffers per

wur van de dag (buiten de bebouwde kom)

“
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