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VOORWOORD

Door de Stichting Wetenschappelijk Onderzoek Verkeersveiligheid SWOV
is begin 1975 een onderzoek ingesteld naar de verkeersonveiligheid
in de provincie Noord-Brabant. Dat onderzoek heeft als resultaat op-
geleverd dat er onvoldoende aanwijzingen zijn om Noord-Brabant als
de meest onveilige provincie van Nederland te bestempelen. Wel kon
worden geconcludeerd dat de verkeersonveiligheid in Noord-Brabant in
vergelijking met de andere provincies groot is.

Naar aanleiding hiervan is in Noord-Brabant een meer gedetailleerd
onderzoek ingesteld. Hieruit zijn een aantal aandachtsgebieden naar
voren gekomen, waarop de verkeersonveiligheid in Noord-Brabant sig-
nificant verschilt van die in de rest van Nederland.

De resultaten van genoemde onderzoekingen zijn vastgelegd in het
rapport 'De verkeersonveiligheid in de provincie Noord~Brabant I en

II. Onderzoek Noord-Brabant Fase 1" (SWOV, 1976a).

Uit de aandachtsgebieden is een selectie gemaakt van die gebieden,
die in aanmerking komen om er nader onderzoek naar te verrichten,

de zgn. onderzoeksgebieden. Het rapport '"De verkeersonveiligheid in
de provincie Noord-Brabant III. Onderzoeksopzet Noord-Brabant fase 2"
(SWOV, 1976b) geeft een verslag van deze selectie.

Dit vervolgonderzoek (fase 2) is begin 1977 gestart in opdracht van
het Provinciaal Bestuur van Noord-Brabant en de Minister van Verkeer
en Waterstaat., Op basis van dit onderzoek zullen maatregelen of aan-

knopingspunten daartoe worden aangegeven.

Voor het deelonderzoek binnen fase 2, dat relaties tussen ongevallen

en weg- en verkeerskenmerken probeert te vinden, was een inventarisatie
van deze gegevens nodig. Dit rapport '"De Verkeersonveiligheid in de
provincie Noord-Brabant IX.A; Inventarisatie vian ongeval-

lengegevens, verkeerskenmerken en wegkenmerken t.b.v. een onderzoek naar
de relatie tussen deze kenmerken" doet verslag van deze inventarisatie

en de daartoe ontwikkelde methodiek.

In het kader van het onderzoek De verkeersonveiligheid in de provincie

Noord-Brabant fase 2 zijn reeds een aantal rapporten en onderzoeksver-—



slagen verschenen. Deze betreffen min of meer geisoleerd te behande-
len deelproblemen, dan wel voorstudies voor het verkrijgen van meer
inzicht t.b.v. het relatieonderzoek. Een overzicht van de verschenen

rapporten en onderzoeksverslagen is opgenomen in bijlage I.



SAMENVATTING

Nadat de SWOV sinds 1975 een onderzoek had uitgevoerd naar de ver-
keersonveiligheid van de provincie Noord-Brabant in vergelijking met
andere provincies, is begin 1977 de tweede fase van het onderzoek naar
de Verkeersonveiligheid in Noord-Brabant van start gegaan. Dit onder-
zoek is erop gericht maatregelen of aanknopingspunten voor maatregelen
aan te geven waarmee de geconstateerde onveiligheid in Noord~Brabant
verder kan worden teruggebracht.

Een belangrijk deel van fase 2 wordt gevormd door het zogenaamde Rela-
tieonderzoek. Dit relatieonderzoek is erop gericht relaties tussen on-
gevallen en wegsituaties op te sporen, die als mogelijke verklaringen
voor de onveiligheid kunnen worden opgevat.

Voor dit relatieonderzoek moesten van rijkswegen en provinciale wegen
buiten de bebouwde kom veel gegevens over de weg, het verkeer en de on~
gevallen verzameld worden. De wens was daarbij deze gegevens ook voor
andere doeleinden te gebruiken. Daarom was een wijze van verzamelen
nodig, die de gegevens eenduidig aan de locatie op de weg koppelde,
zodat de gegevens lateériterug:steivinden:szoudenizijn en eventueel aan~-
gepast of uitgebreid konden worden.

Voor dit doel is de raaimethode voor het inventariseren van wegkenmerken
van weggedeelten ontworpen. Daarbij worden bij iedere hectometerpaaltje
langs de weg de wegkenmerken t.p.v. het hectometerpaaltje en over de
volgende honderd meter verzameld. Ook is een methode voor de inventarisa-
tie van kruispunten en voor aansluitingen en knooppunten ontwikkeld. Deze
beide laatste methodes zijn zodanig ingericht dat ze aansluiting vinden
bij de raaienmethode.

De raaimethode voor het inventariseren van wegvakken en de methodiek voor
de inventarisatie van kruispunten en aansluitingen en knooppunten zijn
ontwikkeld door DHV Raadgevend Ingenieursbureau B.V. in nauwe samenwer-
king met een subwerkgroep waarin naast DHV en SWOV ook Rijkswaterstaat
Dienst Verkeerskunde, Rijkswaterstaat Regionale Directie Noord-Brabant
en Provinciale Waterstaat Noord-Brabant vertegenwoordigd waren.

In de tweede helft van 1977 en de eerste maanden van 1978 zijn de inven-
tarisaties van raaien en kruispunten uitgevoerd. De inventarisatie van
aansluitingen en knooppunten is om een aantal redenen niet uitgevoerd.
De ervaringen met deze nieuwe methode zijn positief te noemen. Het is

mogelijk de gewenste gegevens op deze wijze goed te verzamelen. De me-



thode is bovendien algemeen bruikbaar gebleken voor gebruik buiten
de bebouwde kom, zodat bij toepassing op grotere schaal de gegevens
onderling vergelijkbaar zijn.

Aanbevolen wordt dan ook volgende inventarisaties elders op dezelfde
wijze op te zetten en de reeds verzamelde gegevens regelmatig aan te
passen om ze up to date te houden. Voor binnen de bebouwde kom zou

een vergelijkbare methode ontwikkeld kunnen worden.



1. INLEIDING

Een belangrijk deel van fase 2 van het onderzoek naar de Verkeerson-
veiligheid in Noord-Brabant is het zogenaamde Relatieonderzoek. Dit
onderzoek is erop gericht relaties te vinden tussen ongevallengegevens
en aanwezige weg~ en verkeerskenmerken, welke gezien kunnen worden
als mogelijke oorzaken voor het ontstaan van de betreffende ongevallen.
Het onderzoek strekt zich uit over Rijks~ en Provinciale wegen buiten
de bebouwde kom in Noord~Brabant.

Om dit onderzoek uit te kunnen voeren zijn veel gegevens over omngeval-
len en weg en verkeer noodzakelijk. Aangezien deze gegevens niet in
voldoende mate bekend waren moesten ze verzameld worden.

Voor de uitvoering van deze werkzaamheden werd begin 1977 een samen-
werkingsverband opgericht van alle instanties die bij het tot stand
komen van de inventarisaties betrokken zouden zijn. Deze '"Subwerkgroep
Inventarisatie en Verwerking" vormde een subwerkgroep van de "Werk~
groep Verkeersveiligheid in Noord-Brabant" die het gehele onderzoek
fase 2 begeleidt.

De subwerkgroep was samengesteld uit vertegenwoordigers van de Rijks-
waterstaat Dienst Verkeerskunde, de Regionale Directie van de Rijks~
waterstaat in Noord-Brabant, de Provinciale Waterstaat Noord-Brabant,
DHV Raadgevend Ingenieursbureau B.V. en de Stichting Wetenschappelijk
Onderzoek Verkeersveiligheid. Zij stond onder voorzitterschap van de
DVK. RWS~Noord~Brabant en PWS~Noord-Brabant waren in de subwerkgroep
vertegenwoordigd omdat zij de inventarisaties uit moesten voeren.

DHV had tot taak de noodzakelijke inventarisatieformulieren te ont-
werpen, de inventarisatie praktisch te begeleiden en de verzamelde
gegevens tot bruikbare databestanden te verwerken. De SWOV had de zorg

voor de wetenschappelijke inbreng en begeleiding.

Bij een eerste verkenning van inventarisatiemethoden door DHV bleek dat
de bestaande manieren om wegkenmerken te verzamelen niet geschikt waren.
Daarom was het noodzakelijk een nieuwe methodiek te ontwikkelen, die

het mogelijk maakt veel gegevens van een wegvak in korte tijd te ver-
zamelen. Hiertoe is door DHV de zogenaamde "raaimethode" voorgesteld en
in nauwe samenwerking met de subwwerkgroep ontwikkeld. Voor de inventari-
satie van kruispunten en aansluitingen en knooppunten is een vergelijk-

bare methodiek operationeel gemaakt.



De inventarisaties van wegvakken en kruispunten zijn in de tweede helft
van 1977 en de eerste maanden van 1978 uitgevoerd. Een voorgenomen in-
ventarisatie van aansluitingen en knooppunten van auto(snel)wegen is
niet uitgevoerd. Er is wel een inventarisatieformulier voor wegkenmer-
ken ontwikkeld, maar op grond van de nog op te lossen problemen t.a.v.
plaatsbepaling van ongevallen, het ontbreken van intensiteiten en de te
verwachten extra tijd en kosten is van de eigenlijke inventarisatie af-

gezien.



2. DOEL VAN HET ONDERZOEK

Het onderzoek naar de onveiligheid in Noord-Brabant fase 2 -heeft ten
doel maatregelen respectievelijk aanknopingspunten voor maatregelen
aan te geven waarmee de onveiligheid van de onderzoeksgebieden kan
worden bestreden. Getracht wordt dit doel te bereiken door het naast
andere onderzoekingen uitvoeren van het relatieonderzoek.

Dit relatieonderzoek beoogt mogelijke oorzaken voor de geconstateerde
onveiligheid in de onderzoeksgebieden op te sporen, middels het zoeken
naar relaties tussen ongevallengegevens en weg- en verkeerskenmerken.
Andere invloeden, zoals het gedrag van de mens, blijven daarbij voor

het overgrote deel buiten beschouwing.
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3. DOEL VAN DE INVENTARISATIES

Reeds bij het opstellen van de onderzoeksopzet voor fase 2 was duide-
1ijk dat de bestaande gegevens onvoldoende waren om het relatieonder-
zoek uit te voeren. Daarbij was vooral de hoeveelheid gegevens over weg
en directe omgeving ontoereikend. Er moesten dus aanvullende gegevens
verzameld worden. Bij de SWOV bestond de wens deze gegevens zodanig

te verzamelen dat ze ook voor andere onderzoeken bruikbaar zouden zijn.
Ook PWS—Noord—Brabant en RWS-Noord-Brabant bleken vanuit het oogpunt
van rationeel wegbeheer behoefte te hebben aan meer gegevens over hun
wegen. Daarbij was er vooral behoefte aan een zodanig registratiesys=~
teem dat mutaties (veranderingen en/of uitbreiding van de gegevens)
mogelijk waren.

De op dat moment bestaande inventarisaties bleken niet bruikbaar omdat
de wegvakindeling tijdens de inventarisatie tot stand komt op basis van
de aanwezigheid van voor het betreffende onderzoek relevante kenmerken.
Daardoor is het niet mogelijk de wegvakbeeéindiging later terug te vinden
en kunnen mutaties van kenmerken dus niet worden aangebracht. Aangezien
het wenselijk werd geacht in de toekomst gegevens van het ene onderzoek
ook voor het andere te kunnen gebruiken was er behoefte aan een algemene
methodiek voor het gestandaardiseerd verzamelen van gegevens van de weg

en haar directe omgeving.

Derhalve had de inventarisatie van ongevallen en weg- en verkeersken-
merken van Rijks~ en Provinciale planwegen buiten de bebouwde kom in
Noord-Brabant in het kader van het relatieonderzoek een aantal doelen
gekregen:

1. Het verkrijgen van een bestand van wegkenmerken, verkeerskenmerken
en ongevallengegevens dat gebruikt kan worden om mogelijke oorzaken
van onveiligheid in termen van onderlinge relaties tussen genoemde ge-
gevens te vinden.

2. Het verkrijgen van een, in het kader van o.a. rationeel wegbeheer en
-onderhoud bruikbaar bestand van wegkenmerken en verkeers— en ongevals-
kenmerken van de, bij de betreffende instantie in beheer en onderhoud
zijnde wegen. Dit bestand moet zowel te veranderen (na reconstructie:

nieuwe gegevens opnemen) als uit te breiden (extra gegevens toevoegen)

te zijn.
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3. Het ontwerpen van een zodanige standaard inventarisatiemethodiek,
dat alle inventarisaties, die zowel t.b.v. onderzoek als t.b.v. weg-
beheer, in Noord-Brabant en elders, op deze wijze worden uitgevoerd,

onderling vergelijkbaar zijn en derhalve ook in samenhang met elkaar

gebruikt kunnen worden.



4. VOORWAARDEN WAARAAN DE INVENTARISATIES MOETEN VOLDOEN

4.1. Voorwaarden volgend uit de doelen

Vanuit de in het vorige hoofdstuk genoemde doelen kunnen een aantal
voorwaarden worden geformuleerd waaraan de inventarisatieopzet moet
voldoen om het beoogde resultaat te verkrijgen:

1. Alle gegevens nodig voor het onderzoek moeten verzameld kunnen
worden.

2, Alle gegevens noodzakelijk voor de wegbeheerder moeten verzameld
kunnen worden.

3. De ongevallengegevens, de verkeerskenmerken en de wegkenmerken van
&én locatie moeten éénduidig met elkaar in verband gebracht kunnen wor-
den.

4. De geinventariseerde gegevens moeten later (bv. na een reconstructie)
gewijzigd kunnen worden.

5. Wanneer later specifieke extra informatie nodig is voor een bepaald
doel moet dit eenvoudig aan de standaardinventarisatiegegevens toege-
voegd kunnen worden.

6. Als gevolg van 4 en 5 is het noodzakelijk dat een geinventariseerde
locatie later eenvoudig op de weg terug te vinden is. Er is dus -
een referentie aan een punt langs de weg nodig.

7. De inventarisatiemethode moet ook in de toekomst in dezelfde, beknoptere
of uitgebreidere versie elders toegepast kunnen worden, waarbij de ver-

zamelde gegevens onderling vergelijkbaar zijn.

4.2, Voorwaarden volgend uit de noodzaak tot aansluiting bij bestaand

materiaal

De ongevallen waren vanzelfsprekend reeds geregistreerd voordat de in-
ventarisaties begonnen. Evenzo waren er via verkeerstellingen reeds een
groot aantal verkeersgegevens bekend. Derhalve ontstond de voorwaarde
dat de inventarisatieopzet zodanig moet zijn dat ongevallen, verkeers-
kenmerken en wegkenmerken van een locatie aan elkaar gekoppeld kunnen

worden. Deze voorwaarde is dus gelijk aan voorwaarde 3 van paragraaf
4.1.
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4.3, Voorwaarden op basis van praktische uitvoerbaarheid

In eerste instantie is ovgrwogéh’ de inventarisatie van wegkenmerken
gefaseerd uit te voeren. Dat zou betekenen dat het gehele wegennet
enige malen zou moeten worden afgereden, waarbij bij iedere volgende
ronde meer gedetailleerde kenmerken opgenomen konden worden. Deze
gedachte was ingegeven door de wens per locatie niet te lang stil te
hoeven staan voor de inventarisatie.

Aangezien de inventariserende ploegen grotendeels vanuit een centraal
punt (Den Bosch) zouden opereren, zou een gefaseerde inventarisatie
ontzaglijk groot tijdverlies als gevolg van reistijden met zich mee-
brengen. Daarom ging toch de voorkeur uit naar een inventarisatie-
wijze, waarbij iedere locatie slechts eemmaal zou worden bezocht. De
wens per locatie niet te veel tijd te besteden bleef echter gehand-
haafd.

Verder was er mede gezien de verwachte omvang van de inventarisatie
behoefte om hiervoor niet alleen hoog gekwalificeerd personeel be-
hoeven in te zetten. De inventarisatie mocht derhalve niet al te complex
worden.

Dit alles leidt tot de volgende voorwaarden:

1. De inventarisatieopzet moet zodanig zijn dat alle benodigde wegken-
merken van een locatie in &&n bezoek geinventariseerd kunnen worden.
2. De inventarisatieopzet moet zodanig zijn dat de tijdsduur van de
inventarisatie per locatie zo gering mogelijk is.

3. De inventarisatie moet door niet hoog gekwalificeerd personeel uit-

gevoerd kunnen worden.

4.4. Voorwaarden volgend uit de noodzaak tot automatische verwerking

van de gegevens

Gezien de te verwachten omvang van de gegevensbestanden, was het nood-
zakelijk tot automatische verwerking van de gegevens over te gaan.

Dit leidt tot de volgende voorwaarden voor de inventarisatieopzet:

1. Het inventarisatieformulier moet worden uitgevoerd als ponscon-
cept.

2. De inventarisatieopzet moet zodanig zijn dat de kans op vergissingen
in de interpretatie van de ingevulde codes zo klein mogelijk is.

3. Verschillende gegevens van &&n locatie moeten éénduidig gekoppeld

kunnen worden (zie ook 4.1 voorwaarde 3),



5. DE GEKOZEN INVENTARISATIEMETHODIEK

5.1. Waarom een nieuwe methode?

Toen het onderzoek Noord-Brabant fase 2 begin 1977 startte was er

nog geen inventarisatiemethodiek, die aan alle in het vorige hoofdstuk
genoemde voorwaarden voldeed. Bij de tot dan toe uitgevoerde inven-
tarisaties waren zowel de wegvakindeling als de verzamelde gegevens

per wegvak specifiek gericht op de te onderzoeken problematiek.

Dit maakt de bruikbaarheid voor andere doeleinden gering, zoals ook

is gebleken in een ander deel van het onderzoek Noord-Brabant fase 2.
Zie hiervoor het onderzoeksverslag "De Verkeersonveiligheid in de pro-
vincie Noord-Brabant VII.A; Onderzoeksverslag van het onderzoek Noord-
Brabant fase 2 stap 2A Vergelijking weg- en verkeerskenmerken voor we-
gen met gemengd verkeer buiten de bebouwde kom in Noord-Brabant en de
rest van Nederland" (SWOV, 1979b).

Aangezien de wegvakindeling bij deze inventarisaties tijdens het inven-
tariseren wordt gemaakt op basis van verandering in kenmerken is deze
wegvakindeling moeilijk reproduceerbaar, zodat ook mutaties moeilijk
kunnen worden aangebracht. Er was dan ook behoefte aan een geheél
nieuwe aanpak van de inventarisatie. Deze werd uiteindelijk gevonden in

de zogenaamde Raai-methode., Daarbij betekent het woord raai een dwars-

profiel van de weg ter plaatse van een hectometerpaaltje. Deze term is
afgeleid van de scheepvaart, waar de kilometrering langs een vaarwater
door raaien wordt aangeduid. Diepteprofielmetingen van het vaarwater
vinden doorgaans plaats ter hoogte van een raai.

Deze raaimethode, waarop hieronder nader wordt ingegaan, bleek uitein-~
delijk aan alle voorwaarden te voldoen. Wel betekende de keuze van
deze methode dat de voorgenomen verdere aanpak van het onderzoek op
een aantal punten drastisch herzien moest worden. Deze consequenties

worden in het volgende hoofdstuk beschreven.

5.2. De raaimethode voor het inventariseren van wegkenmerken

5.2.1. Enkelbaans wegen

Bij een inventarisatie volgens de raaimethode wordt gebruik gemaakt van



de langs de weg staande hectometerpaaltjes. Beginnend vanuit het

punt van de weg met de laagste hectometrering (bv. aan het einde

van een bebouwde kom of bij de aansluiting op een andere weg)

wordt ter plaatse van ieder hectometerpaaltje - dus om de honderd
meter — het dwarsprofiel van de weg en een aantal andere wegkenmer-
ken geregistreerd. Op die manier ontstaat een zogenaamde raai met
bijbehorende gegevens.

Via enquétevragen wordt vervolgens de aanwezigheid van kenmerken

(bv. obstakels) langs/op de honderd meter weg tot aan het volgende
hectometerpaaltje geregistreerd. Dit stuk weg met bijbehorende ge=-
gevens wordt raaivak genoemd.

De inventarisatie geschiedt dus in eenheden van honderd meter, waar-
bij het dwarsprofiel aan het begin van iedere honderd meter wordt ge-
meten. Iedere "eenheid" krijgt een administratieve code, de zogenaamde
code, bestaande uit een code voor de provincie waarin het raaivak is
gelegen, een code voor de inventariserende dienst en een raaivaknum-
mer van vijf cijfers. De toevoeging van een provinciecode en een code
voor de inventariserende dienst (in het algemeen de wegbeheerder van
de betreffende weg) maakt het mogelijk ieder stuk weg in Nederland
een unieke code te geven, waardoor inventarisaties in verschillende
provincies gezamenlijk voor een onderzoek gebruikt kunnen worden,
zonder dat doublures in de raaivakcodes voorkomen.

Door voor opeenvolgende hectometerpaaltjes langs een weg zoveel moge-
1lijk opeenvolgende raaivakcodes te nemen en op het inventarisatiefor-
mulier de raaivakcodes van het voorafgaande en het volgende raaivak
te vermelden, kunnen de raaivakken onderling gekoppeld worden, waar-
door ook eenheden groter dan 100 m in beschouwing genomen kunnen wor-

den.

5.2.2. Dubbelbaans wegen

De hierboven beschreven raaimethode is ook bruikbaar voor dubbelbaans
wegen (inclusief autosnelwegen). Er doen zich echter twee complicaties
voor.

Ten eerste zijn de wegkenmerken bij dubbelbaans wegen en vooral bij
autosnelwegen vaak over veel grotere lengte dan 100 m constant. Het

zou dus te overwegen zijn bij dubbelbaanswegen een grotere raaivak-

raaivak-
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lengte te nemen (bijvoorbeeld 200 m of 500 m). De consequentie is
echter dat de gegevens over enkelbaans en dubbelbaans wegen niet on-
derling vergelijkbaar zijn en dat waar veranderingen in de wegkenmer-
ken binnen de grotere raaivaklengte wel optreden, deze niet geregis-
treerd kunnen worden. Daarom is uiteindelijk ook voor dubbelbaans we-
gen gekozen voor een raai-raaivak inventarisatie om de 100 m. Om te
voorkomen dat bij een opeenvolging van dezelfde raaivakken steeds de-
zelfde gegevens moeten worden ingevuld, is de zogenaamde herhalings-
raaivakcode ingevoerd. Wanneer een volgend raaivak geheel identiek is
aan een voorgaand raaivak, kan op het formulier, wanneer de administra-
tieve gegevens zljn ingevuld volstaan worden met het aangeven van de
raaivakcode van dat voorafgaande raaivak. In de automatische verwerking
worden de gegevens dan later van het raaivak overgenomen.

Ten tweede werd het ongewenst geacht om voor een inventarisatie van

het totale dwarsprofiel van een dubbelbaans weg de inventariseerders

om de honderd meter de middenberm te laten doorkruisen. Daarom is er
voor gekozen bij dubbelbaans wegen iedere rijbaan afzonderlijk te in-
ventariseren, waarbij de middenberm tweemaal wordt geinventariseerd.

De raaivaknummering wordt voor beide rijbanen gelijk gemaakt, waardoor
later per computer alsnog van beide rijbanen &é&n geheel kan worden ge-

maakt.

5.2.3. Kruispunten

Voor kruispunten moest een andersoortige inventarisatie worden ontwik-
keld, aangezien het raai~raaivak formulier niet geschikt is om de re-
levante kruispuntinformatie te omvatten, Om echter koppeling over langere
afstanden mogelijk te maken en om een sluitende administratie van raai-
vakken te behouden wordt de raaivaknummering ook over kruispunten door-
gezet. Ieder hectometerpaaltje binnen een kruispunt krijgt dus wel een
raaivaknummer, maar de verdere gegevens van raail + raaivak worden niet

geinventariseerd.

Daarnaast is voor kruispunten een aparte inventarisatie ontworpen en
uitgevoerd. Deze is zo veel als mogelijk gelijksoortig aan de inven~-
tarisatie van raaien. Ieder kruispunt krijgt een nummer. Op een formulier

"Kruispunt Algemeen" wordt naast dit nummer algemene informatie over



het kruispunt geinventariseerd. Vervolgens wordt voor iedere tak van
het kruispunt een apart formulier "Per Tak" ingevuld waarop de speci-
fieke kenmerken die op en langs de kruispunttak voorkomen worden gein-
ventariseerd. De lengte van de kruispunttak is daarbij gedefinieerd als
de afstand vanaf het kruisingsvlak tot aan het eerste raaivak waarin
geen discontinuiteit meer aanwezig is, die het gevolg is van het be-
treffende kruispunt.

In verband met de hierboven genoemde aansluiting worden bovendien op
ieder takformulier de raaivakcodes van de in de tak gelegen raaien ge-

noteerd.

5.2.4. Aansluitingen en knooppunten

Voor de inventarisatie van aansluitingen en verbindingswegen van knoop-
punten van auto(snel)wegen was noch het raaiformulier, noch de kruis-
puntinventarisatie geschikt. Daarom is m.b.v. eenzelfde methodiek een
apart formulier voor de inventarisatie van aansluitingen en knooppunten
ontwikkeld. Daarbij zijn drie combinaties onderscheiden t.w.

a) uitvoegstrook - verbindingsweg - invoegstrook (bv. lus in klaverblad);
b) uitvoegstrook - verbindingsweg (afrit);

c) verbindingsweg - invoegstrook (toerit).

Het laatste gedeelte van een afrit resp. het eerste gedeelte van

een toerit wordt daarbij geinventariseerd als een tak van het kruis-
punt in onder- of bovengelegen kruisende weg.

In tegenstelling tot de andere inventarisaties heeft de inventarisatie

van aansluitingen en knooppunten uiteindelijk niet plaatsgevonden.

5.3. Voldoet de inventarisatiemethodiek aan de gestelde voorwaarden?

In hoofdstuk 4 zijn een aantal voorwaarden genoemd waaraan de te ont-
wikkelen inventarisatiemethodiek zou moeten voldoen. Hieronder zullen
we in het kort nagaan of dit met de in paragraaf 5.2 beschreven metho-
diek ook inderdaad het geval is.

De inventarisatie van wegvakken geschiedt per 100 m direct gekoppeld
aan de langs de weg staande hectometerpaaltjes. Ook de inventarisatie
'van kruispunten is via de raaivakcodes gekoppeld aan de hec-

tometerpaaltjes. Hiermee is direct aan een groot aantal voorwaarden



voldaan. De locatie op de weg, waarop de gegevens betrekking hebben

is altijd terug te vinden via het hectometerpaaltje, waardoor het mo-
gelijk is:

- gegevens over een verandering (reconstructie) te inventariseren;

- extra gegevens te verzamelen indien gewenst.

Aangezien de ongevallen geregistreerd worden via de hectometrering

en ook telvakken voor verkeerskenmerken gerelateerd zijn aan de hec-
tometrering is de onderlinge koppeling van deze gegevens mogelijk.

De vraagt rijst wellicht waarom de raaivakcodes zijn ingevoerd als

toch de relatie met de hectometrering zo sterk is. Was de hectometer-
aanduiding dan niet voldoende? Dit bleek niet het geval. De hectometre-
ring van een weg is vaak niet zodanig opgezet dat een bepaalde combinatie
van wegnummer en hectometer een locatie eenduidig bepaald. Seoms komt

op één weg tweemaal dezelfde hectometrering voor. Daarom moest voor

de koppeling met de ongevallen ook nog het gemeentenummer worden opgenomen.
De combinatie gemeentenummer, wegnummer, hectometrering maakt een raai
wel zodanig uniek dat koppeling met ongevallen en verkeerskenmerken moge-
lijk is. Deze locatie-aanduiding zal echter niet over een weg altijd tot
opeenvolgende nummers voor naast elkaar gelegen locaties leiden, zodat

de geinventariseerde eenheden niet onderling met elkaar in verband kunnen
worden gebracht. Om dit te verwezenlijken was het noodzakelijk de raai-
vakcode in te voeren, waarbij ieder volgende raai een opeenvolgend num-
mer krijgt toegewezen. Deze raaivakcode is dan bovendien zodanig dat ie-
dere locatie in Nederland uniek genummerd kan worden wat met de combina-
tie gemeentenummer, wegnummer, hectometrering niet het geval behoeft te
zijn. Daarmee is ook aan de voorwaarde voldaan dat een elders (bv. in
andere provincie) uitgevoerde inventarisatie die gebruik maakt van de-
zelfde formulieren in samenhang met de Brabantse inventarisatie gebruikt
kan worden.

Door de gehanteerde systematiek is het mogelijk alle gegevens benodigd
voor onderzoek en wegbeheer in é&é&n bezoek aan een locatie te registre-
ren. Door de vragen zo eenvoudig mogelijk te formuleren zijn de formulieren
ook in te vullen door mensen met betrekkelijk geringe verkeerstechnische
kennis.

De tijdsduur per locatie is sterk afhankelijk van de hoeveelheid in te
vullen vragen. Wanneer slechts enkele vragen beantwoord moeten worden
duurt de inventarisatie korter dan bij een groot aantal vragen. Op de
ervaringen opgedaan met de in het onderhavige geval gehanteerde vragen-

set komen we in een der volgende hoofdstukken nog terug.
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6. CONSEQUENTIES VAN DE GEKOZEN METHODIEK

6.1. Consequenties voor de analyses

Bij de raaimethode is gekozen voor het inventariseren van eenheden van
100 m lengte, omdat dit de kleinste eenheid is waarvan de ongevallen
bekend zijn.

Bij het ontwikkelen van de raaimethode is overwogen om deze honderd
meter te inventariseren door de kenmerken van 50 m aan weerszijden van
een hectometerpaaltje op te nemen. Dit is schematisch weergegeven in
figuur 1 van bijlage 2. Deze wijze van inventariseren heeft echter twee
belangrijke nadelen:

a. de afstanden van 50 meter aan weerszijden van een hectometerpaaltje
moeten worden opgemeten of geschat, waarbij onnauwkeurigheden kunnen
optreden en wat bovendien veel werk met zich meebrengt.

b. niet alle ongevallen die aan een hectometerpaaltje zijn toegekend zijn
gebeurd binnen 50 m aan weerszijden van het betreffende hectometer-
paaltje.

Vooral op grond van dit laatste nadeel is besloten zowel de inventari-
satie als de analyse niet uit te voeren over eenheden van 50 m aan
weerszijden van een hectometerpaal. Een nadere toelichting op het on-
der b genoemde nadeel moge dit duidelijk maken.

Bij de registratie van ongevallen worden deze toegekend aan een hecto-
meterpaaltje. Meestal zal daarvoor het dichtsbijzijnde hectometerpaal-
tje worden genomen. Dat betekent dat ongevallen met dezelfde hectome-
teraanduiding zowel voor als achter het hectometerpaaltje gebeurd kun-
nen zijn. De meeste ongevallen zullen daarbij gebeurd zijn binnen 50 m
aan weerszijden van het hectometerpaaltje.In een enkel geval zal een
ongeval echter nabij een voorgaand of volgend hectometerpaaltje zijn
gebeurd, maar door omstandigheden toch toegeschreven zijn aan de be-
treffende hectometerpaal. In figuur 2 van bijlage 2 is schematisch
aangegeven hoe de verdeling van de werkelijke plaats van ongevallen
met dezelfde hectometeraanduiding over de 100 m aan weerszijden van de
betreffende hectometrering zou kunnen zijn.

De ongevallen kunnen dus te maken hebben met de wegkenmerken van 100 m
voor en 100 m na de betreffende hectometerpaal. Hieruit is voor de

analyses de consequentie getrokken dat de analyse-—eenheid 200 m zou



moeten bedragen, dus de raai met honderd meter aan weerszijden. Het
was niet wenselijk iedere 100 m dubbel te inventariseren. Daarom is
ervoor gekozen de wegkenmerken van de 100 m na de hectometerpaal op
te nemen, zodat een indeling in inventarisatie-eenheden ontstaat zo-
als weergegeven in figuur 3 van bijlage 2. Om de gewenste analyse-
eenheden te krijgen moeten dan later de gegevens van het voorgaand
raaivak aan de gegevens van de betreffende inventarisatie-eenheid ge-
koppeld worden. Dit is chematisch weergegeven in figuur 4 van bijla-

ge 2.

Reeds bij de opzet van het onderzoek was het de bedoeling ook en vooral

wegvakken van grotere lengten te analyseren. De opsplitsing van wegen

van wegvakken van 200 m (de zogenaamde Analyse Raaien) ook analyses
uitgevoerd moeten worden over wegvakken van grotere lengte. Daartoe
dienen dan de onderscheiden raaivakken en kruispunten, m.b.v. de reeds
eerder beschreven koppelingsmogelijkheden van de raaivakcode aaneenge-
‘regen te worden (bv. tot een route tussen twee steden). Vanwege dit
aaneenrijgen worden de analyses van grotere wegvakken aangeduid als
Analyse Strengen.

Verder zal er een afzonderlijke analyse van kruispunten plaatsvinden.

6.2. Consequenties voor de bestandsopbouw

De keuze voor een zo eenvoudig mogelijke vraagstelling op het inventa-
rigsatieformulier heeft tot gevolg dat de geinventariseerde gegevens
niet direct analyseerbaar zijn. Op een aantal aspecten hiervan is
hierboven reeds gewezen. Daarnaast zullen bijvoorbeeld beide rijbanen
van een dubbelbaansweg tot é&én geheel samengebracht moeten worden en
zullen in een groot aanfal gevallen de verzamelde kenmerken geherco-
deerd moeten worden willen ze analyseerbaar.zijn. De consequentie is
" dat al deze veéranderingen tijdens de verwerking van de geinventari-
seerde gegevens plaats moeten worden.
Ook alie koppelingen van gegevens (zoals koppeling van weg-, verkeers-
~en ongevalskenmerken en koppeling voorliggend raaivak voor het ver-

krijgen van een analyse-eenheid) moeten gedurende deze verwerking



plaatsvinden. Dit vereist een ingewikkelde en grotendeels nieuwe pro-
grammatuur, die daartoe door DHV ontwikkeld is. De Bijlagen 3A en 3B
geven een overzicht van de voor de bestandsopbouw benodigde program-

ma's.
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7. HET VERZAMELEN VAN DE GEGEVENS

7.1. Ongevallen

Om de ongevallen toe te kunnen wijzen aan juiste raai moest een zo
goed mogelijk locatieaanduiding van de ongevallen aanwezig zijn.

Van de voorhanden zijnde ongevallenregistratie bleek het eigen be-
stand van de provincie Noord-Brabant het zogenaamde Veronica het
meest geschikt. Het CBS beschikt niet over betrouwbare locatiege-
gevens van ongevallen en de VOR, die hiermede wel bezig is, stond

in 1977 nog in de kinderschoenen en kon geen gegevens over andere
jaren verstrekken. Bovendien werd bij de provincie Noord-Brabant de
—loecatiecaanduiding zoals deze op-het formulier staat extra gecontro--
leerd, omdat PWS voor haar beheersdoeleinden ook gebaat is bij een
goede locatiebepaling van de ongevallen. Daarom is besloten voor de
ongevalsgegevens gebruik te maken van dit Veronica-bestand waarvan
een beschrijving als bijlage 4 is opgenomen.

Dit Veronica-bestand is ontwikkeld voor provinciale wegen en bevatte
derhalve niet alle ongevallen op Rijkswegen in Noord-Brabant. In samen-
werking tussen DVK en PWS Noord-Brabant zijn daarom aan de hand van
de ongevalsformulieren, die voor de jaren 1971 t/m 1975 nog volledig
bij DVK aanwezig waren, alle letsel- en dodelijke ongevallen op Rijks-
wegen in Veronica ingevoerd. De ongevallen met uitsluitend materiele
schade (UMS-ongevallen) zijn niet opgenomen vanwege het lage registra-
tieniveau van dit soort ongevallen (slechts een gedeelte van de UMS~-
ongevallen wordt geregistreerd). Hiermede ontstond een compleet be~-
stand van alle geregistreerde slachtofferongevallen op Rijks~ en Pro-
vinciale wegen in Noord-Brabant voor de jaren 1971 t/m 1975.
Ongevallen uit jaren voor 1971 zijn niet in beschouwing genomen vanwe-
ge de veranderingen sinds die tijd. Het opnemen van gegevens over de
jaren na 1975 bleek niet mogelijk. Na 1975 worden de ongevalsformulie-
ren van Rijkswegen niet meer door DVK beheerd maar overgedragen aan

de VOR. Daardoor konden voor de jaren na 1975 geen ongevallen op Rijks~-
wegen aan het Veronica-bestand worden toegevoegd. Omdat bovendien bij
PWS het jaar 1976 in 1977 nog in bewerking was moest besloten worden

de ongevallen te beperken tot de periode 1971 t/m 1975.

Om bij de koppelingen van ongevallen aan locaties vergissingen te
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voorkomen was het nodig bij het proces van invoeren van de ongeval-
len op rijkswegen tevens een administratieve hernummering van de we-
gen uit te voeren. Dit is gebeurd conform bijlage 5. Deze wegnumme-
ring is ook bij de inventarisaties van weg- en verkeerskenmerken toe-
gepast.

Het op deze wijze ontstane bestand is door PWS aan DHV geleverd,

die een aantal controles heeft uitgevoerd en de ongevallen aan de

raaien resp. de kruispunten heeft gekoppeld.

7.2. Verkeerskenmerken

Voor het verzamelen van verkeersgegevens is zoveel mogelijk gebruik
gemaakt van.de bestaande bronnen. Daarveor -kwamen in -aanmerking de
verkeerstellingen op permanente en incidentele telpunten, die door

RWS en PWS~-Noord-Brabant jaarlijks worden uitgevoerd.

Omdat er behoefte was aan meer gegevens over het verkeer tijdens
nachtelijke uren is er in 1977 door PWS-Noord-Brabant op 20 kruispunten
gedurende tweemaal 24 uur visueel geteld. Daarbij zijn zowel uurinten-
siteiten van motorvoertuigen als van fietsers en bromfietsers verza-
meld. Deze 20 kruispunten zijn zodanig verspreid over de provincie
gekozen dat de gevonden 24-~uursverdeling van intensiteiten min of meer
representatief mocht worden geacht voor dat deel van de provincie,
waarin het betreffende kruispunt is gelegen.

In een later stadium bleek dat ook aanvullende tellingen van (brom)fiets-—
verkeer op parallelwegen en fietspaden noodzakelijk waren. Deze aan-

vullende tellingen zijn in het voorjaar van 1978 verricht.

Met behulp van deze gegevens moesten aan iedere raai en ieder kruispunt
verkeerskenmerken toegevoegd kunnen worden. De verkeersintensiteiten

op een weg veranderen doorgaans alleen ter plaatse van kruilspunten

en zijn op de daartussen gelegen wegvakken nagenoeg constant. Daarom
werd het niet zinvol geacht voor iedere honderd meter een formulier met
verkeersgegevens in te vullen. Er zijn derhalve formulieren ontwikkeld
voor een inventarisatie van verkeerskenmerken per telvak. Op deze for-
mulieren dienen tevens de raaivakcodes van de raaivakken (ook admini-
stratieve raaivakken bij kruispunten) die binnen het telvak gelegen

zijn opgegeven te worden. Dit maakt het mogelijk later via de computer



aan iedere raai en ieder kruispunt de juiste verkeerskenmerken toe te

wijzen. De inventarisatieformulieren voor verkeerskenmerken met bijbe-
horende toelichting zijn opgenomen in bijlage 6.

Om voor alle weggedeelten op zijn minst over indicaties voor de inten~
siteiten te beschikken, moesten voor wegvakken waar geen (of niet al-

le gewenste) telgegevens beschikbaar waren de ontbrekende gegevens zo

goed mogelijk worden geschat.

Evenals bij de inventarisatie van wegkenmerken is er bij de inven-
tarisatie van verkeerskenmerken gestreefd naar eenvoud bij het in-
vullen van het formulier. Op de formulieren worden de gegevens zoveel
mogelijk ingevuld op dezelfde wijze als ze in de telboeken voorkomen.
Dit maakt dat deze gegevens niet direct geschikt zijn voor-analyses.
Tijdens de automatische verwerking van de verkeersgegevens via de
computer waren daarom naast de normale controle van de gegevens een
aantal bewerkingen en berekeningen noodzakelijk om vanuit de telge-
gevens de -~ voor het onderzoek gewenste - verkeerskenmerken te ver-

krijgen. De daarvoor gevolgde werkwijze is opgenomen in bijlage 7.

7.3. Wegkenmerken

7.3.1. De formulieren

Zoals reeds eerder beschreven zijn er ten behoeve van de inventari-
satie van wegkenmerken volgens de raaimethode een aantal formulieren
ontwikkeld. Deze formulieren met bijbehorende toelichtingen zijn op-

genomen in de bijlagen 8, 9, 10 en Il.
7.3.1.1. Raaien, enkel~ en dubbelbaans wegen

Het formulier voor enkelbaans wegen (bijlage 8) en het formulier voor
dubbelbaans wegen (bijlage 9) bestaan beiden uit drie gedeelten:

-~ een administratief gedeelte;

- een gedeelte bevattende vragen omtrent de raai/dwarsdoorsnede (t.p.v.
de hectometerpaal);

~ een gedeelte met vragen over het raaivak.

Bij enkelbaans wegen wordt het gehele dwarsprofiel inclusief eventuele



parallelvoorzieningen (binnen 20 m) op één formulier ingevuld. Bij dub-
belbaans wegen wordt per rijbaan een formulier ingevuld, waarbij de
middenberm dubbel geinventariseerd wordt. ‘

De keuze van de te inveﬁtariseren kenmerken is bepaald door enerzijds
de vragen vanuit het onderzoek (zie ook "De Verkeersonveiligheid in de
provincie Noord-Brabant III ~ SWOV 1976b) anderzijds de wensen van de
wegbeheerder. Gezamenlijk betekende dit dat de formulieren een beeld
moesten geven van de vorm van de weg en het gebruik ervan. De formu-
lieren omvatten dan ook vragen omtrent de afmetingen van het dwarspro-
fiel, het type van de weg, de aanwezige voorzieningen, obstakels en
discontinuiteiten en de aanwezige geboden en verboden.

Bij de opstelling en het gebruik van inventarisatieformulieren moet

men zich steeds realiseren-dats
a. de weergave van de weg op het formulier steeds een (in sommige ge~-
vallen zelfs vergaande) versimpeling van de werkelijkheid is.

b. mede daardoor de invulling van het formulier steeds subjectieve ele~-
menten zal bevatten.

c. een zeer grote nauwkeurigheid van de gegevens niet mogelijk en ook
niet wenselijk is (vanwege de grote inspanning die daartoe op de weg
geleverd moet worden).

Dit alles heeft nogal wat consequenties voor de keuze van de kenmerken
en de wijze waarop deze verzameld worden. Hierover is veel overleg in
de subwerkgroep geweest. De subwerkgroep heeft daartoe ongeveer 20 maal
vergaderd.

Het zou te ver voeren alle keuzen in extenso weer te geven daarom be-
perken we ons tot een aantal belangrijke punten en voorbeelden:

- de dwarsprofielmetingen konden worden uitgevoerd met een meetwiel.
Hierdoor kon tot op decimeters nauwkeurig worden gemeten. Bij metin~
gen op de verharding zal deze meting dan nauwkeuriger zijn dan op een
onverharde niet vlakke berm.

- de zichtafstanden en de lengten waarover obstakels aanwezig zijn
moesten daarentegen op praktische gronden geschat worden. De nauwkeu-
righeid van deze gegevens is dan ook veel geringer en zal bovendien per
waarnemer verschillen.

- langs een raaivak van 100 m komen soms zeer veel verschillende soor-
ten obstakels voor. Er is niet getracht al deze obstakels te inventa-

riseren omdat het praktisch ondoenlijk is en de overstelpende hoeveel-



-27-

heid informatie die dit oplevert niet te verwerken en te geb

is. Daarom worden per berm slechts twee obstakels geinventariseerd.

Welke obstakels gekozen'wordesn

~daarmee sterk afhankelijk van:de waarnemer.
- voor sommige kenmerken bleek het niet mogelijk deze in een vraag on~
der te brengen of indien dat wel mogelijk was zou de informatie dermate
versnipperd zijn dat deze toch niet bruikbaar was. Als voorbeeld kan
hierbij de wegmarkering (kantstreep, middenstreep e.d.) worden genoemd.
Deze kan op de betreffende wegen zoveel verschillende vormen hebben dat
van inventarisatie van dit kenmerk is afgezien.

- er is overwogen om ook meer abstracte kenmerken, die van invloed kun-
nen zijn op het rijgedrag op enigerlei wijze te inventariseren. Daarbij
is gedacht aan omgevingskenmerken, die de aandacht kunnen afleiden en
aan de beleving-van-de -weg als ruimtekromme-.-Omdat -deze kenmerken niet
eenvoudig te inventariseren zijn en een groot subjectief element zullen
bevatten zou een aparte studie nodig zijn om vast te stellen hoe je dit
soort kenmerken zou kunnen inventariseren en wat daarbij relevant mag
worden geacht. Dit zou te veel tijd vergen en paste bovendien niet meer
binnen het kader van het onderzoek, redenen waarom men dit idee heeft
laten vallen.

- ook is overwogen de stroefheid van de weg te inventariseren. Dit is
echter niet ter plekke mogelijk. Gebruik zou moeten worden gemaakt van
stroefheidsmetingen van het Rijkswegenbouwlaboratorium, waarvan de ge-
gevens dan later achter het bureau aan de formulieren toegevoegd zouden
kunnen worden. Aangezien het stroefheidsaspect reeds afzonderlijk wordt

onderzocht is hier uiteindelijk vanaf gezien.
7.3.1.2. Kruispunten

Bij de inventarisatie van kruispunten moet voor ieder kruispunt &é&n
formulier "Algemeen" en verder voor iedere tak een formulier "Per tak"
worden ingevuld (zie voor formulieren + toelichting bijlage 10). Bij
een normale viersprong worden dus vijf formulieren ingevuld.

Het formulier "Algemeen" bevat naast administratieve vragen algemene
vragen over het kruispunt, zoals het aantal takken, de aanwezigheid

en werking van een verkeersregelinstallatie en de vorm van het kruis-
punt.

Het formulier "per tak" bevat veel administratieve vragen over de

raaivakcodes ter plaatse. Dit was nodig om de reeds eerder genoemde



koppelingen mogelijk te maken. Daarnaast bevat het formulier "per tak"
een groot aantal vragen, die erop zijn gericht een zo volledig moge-
lijke beschrijving van het geometrische ontwerp van de tak en de aan-
wezige voorzieningen te geven.

T.a.v. de keuze van de te inventariseren kenmerken gelden dezelfde op-
merkingen als bij de raai-raaivakformulieren (7.3.1.1.). Aangezien een
kruispunt veel complexer is dan een raaivak is de vereenvoudiging van
de werkelijkheid hier nog sterker aanwezig.

Ook bleek het noodzakelijk over sommige kenmerken (zoals obstakels)
langs kruispunttakken minder informatie te verzamelen dan langs raai-

vakken, omdat er hier meer en andere kenmerken geinventariseerd moes-

ten worden.

Het bleek gezien de enorme hoeveelheid aansluitingen van ook onderge-
schikte wegen en meer of minder belangrijke erfaansluitingen noodzake-
lijk via een definitie duidelijk af te bakenen welke wegsituaties als
kruispunt geinventariseerd dienden te worden.

Er is daartoe onderscheid gemaakt tussen kruispunten type A en kruis-
punttype B.

Fen kruispunt type A is een kruispunt tussen verharde openbare wegen
en/of perceelontsluitingen waarbij

~ ten behoeve van dat kruispunt een discontinuiteit in het normaal
dwarsprofiel van de te inventariseren weg aanwezig is, of

~ een officiéle ANWB-wegwijzer of richtingsbord aanwezig is.
Kruispunten type A worden geinventariseerd m.b.v. de inventarisatie-
formulieren voor kruispunten.

Een kruispunt type B is een kruispunt tussen tenminste twee openbare
verharde wegen eventueel in combinatie met een perceelontsluiting,
zonder dat een discontinuiteit of bewegwijzering zoals bij type A
gedefinieerd aanwezig is.

Van kruispunten type B wordt alleen de aanwezigheid binnen een raai-

vak (of kruispunttak van type A) geinventariseerd.
7.3.1.3. Aansluitingen en knooppunten

Voor de inventarisatie van aansluitingen en knooppunten is het formu-—

lier van bijlage 11 ontwikkeld.



Dit formulier bestaat uit vier gedeelten:

-~ een administratief gedeelte

- een beschrijving van de uitvoegstrook (indien aanwezig)

- een beschrijving van de verbindingsweg (indien aanwezig)

- een beschrijving van de invoegstrook (indien aanwezig).

Het laatste gedeelte van de afrit resp. het eerste gedeelte van een
toerit, dat aansluit op de ongelijkvloers kruisende weg, wordt daarbij
geinventariseerd als een kruispunttak van het kruispunt in de kruisen-
de weg.

Omdat op deze aansluitingen en knooppunten relatief weinig ongevallen
gebeuren en deze inventarisatie veel extra tijd en geld zou kosten is
de inventarisatie van aansluitingen en knooppunten niet uitgevoerd. Bo-
vendien bleken-er weinig-intensiteitsgegevens-beschikbaar—en waren de
ongevallen op de aansluitingen moeilijk wverder te localiseren.
Ervaring met het formulier voor de inventarisatie van aansluitingen en

knooppunten ontbreekt dus vooralsnog.

7.3.2. Het veldwerk

De inventarisaties van wegkenmerken van enkel- en dubbelbaans wegen en

kruispunten hebben plaatsgevonden in de periode van medio 1977 tot be-

gin 1978. Voordat met de eigenlijke inventarisaties is begonnen, heeft,
nadat een uitgebreide toelichting op de formulieren was geschreven, een
uitgebreide instructie aan de inventariseerders plaatsgevonden betref~-

fende doel en achtergrond van het onderzoek; inhoud formulieren en toe-
lichting en de in twijfelgevallen te voeren terugkoppeling naar de op-

stellers van het formulier. Op basis van deze terugkoppeling is na eni-
ge weken inventariseren bovendien een aanvulling op de toelichting uit-~

gebracht betrekking hebbend op de geconstateerde probleemsituaties.

De inventarisaties zijn uitgevoerd door medewerkers van PWS-Noord-Bra-
bant en RWS-Noord-Brabant in 8 ploegen van twee man. Deze ploegen gin-
gen na een uitgebreide instructie over de te volgen werkwijze met de
auto op pad, waarbij op een te inventariseren weg bij iedere hectome-
terpaal en ieder kruispunt werd gestopt en uitgestapt om de betreffen~-
de locatie te inventariseren. Dit was vooral nodig omdat het dwarspro-

fiel van de raai met een meetwiel werd opgemeten. De tijdsduur nodig



-30- )

voor het inventariseren van een raai + raaivak bedroeg daarbij gemid-
deld 5 tot 10 minuten bij enkelbaans wegen. Bij dubbelbaans wegen was
het soms mogelijk een groter gedeelte per auto al rijdend te inventa-
riseren en alleen de herhalingsraaivakcode in te vullen, waardoor meer
raaivakken per uur geinventariseerd konden worden.

De tijdsduur benodigd voor het inventariseren van een kruispunt was
sterk afhankelijk van de vorm van het kruispunt en varieerde tussen
een half en twee uur. Dit werd ook veroorzaakt doordat bij sommige
kruispuntvormen honderden meters lopend afgelegd moesten worden om

de benodigde gegevens te verzameler.

Bij de inventarisatie werd die situatie geregistreefd die op dat mo-
ment aanwezig was. Wegvakken en kruispunten die ten-tijde van de-inven—
tarisatie werden gereconstrueerd zijn niet geinventariseerd.

Ook op andere wijze spelen reconstructies een grote rol. Immers, t.b.v.
het onderzoek worden ongevallen over de periode 1971 t/m 1975 in rela-
tie gebracht met de wegsituatie in 1977. Dit is alleen mogelijk wanneer
deze wegsituatie sinds 1971 geen grote veranderingen heeft ondergaan,
omdat anders bv. ongevallen die ontstaan zijn door de afwezigheid wvan
een bepaald kenmerk zoals verlichting gerelateerd worden aan een si-
tuatie waarin dit kenmerk inmiddels wel aanwezig is omdat in 1976 ver-
lichting is geplaatst. Daarom moesten op ieder formulier ook de jaren
waarin het wegvak/kruispunt gereconstrueerd was opgegeven worden.

Dit gegeven is niet in het veld ingevuld, maar later aan de hand van
bestekken e.d. achter het bureau ingevuld.

Hierdoor werd het mogelijk om later in de analyses alleen de ongeval-
len n& de reconstructie te relateren aan de wegkenmerken na de recon-
structie. Pogingen om ook de wegsituatie vddr de reconstructie te in-
ventariseren zijn zoals te verwachten was gestrand op het niet voldoen-
de aanwezig zijn van deze gegevens (hiervoor zou immers een dergeli jke
inventarisatie in het verleden hebben moeten plaatsvinden of zouden

zeer gedetailleerde tekeningen beschikbaar moeten zijn).

7.3.3. Verwerking van de gegevens

De ingevulde formulieren zijn door de inventariserende diensten op~-

gestuurd naar DHV, die voor de automatische verwerking zorgdraagt.



Om zo weinig mogelijk fouten in de databestanden te krijgen heeft
DHV een groot aantal controles uitgevoerd.

Alvorens de gegevens werden ingevoerd werden de formulieren op hun
leesbaarheid gecontroleerd en zo nodig en mogelijk gecorrigeerd.
?ervoigens werd een groot aantal controles op 1ogische’fouten uitge-
voerd. Dat wil zeggen dat nagegaan wordt of wanneer in de ene kolom

een bepaalde code staat er inderdaad in een andere kolom een code

staat, die het logische gevolg is van de eerste code. Door de inven-
tariserende diensten zijn bij herhaald proces van controles uitvoeren
en formulieren completeren tal van correcties en aanvullingen uitge-~
voerd. In voorkomende gevallen‘zijn door de inventariserende diensten
correcties uitgevoerd.

‘Ook werd grote aandacht besteed aan controles op de juistheid van de
locatiecodering (raaivakcode) in verband met de voorgenomen koppelin-
gen van gegevens. In Bijlage 12 is een verantwoording gegeven van dit
opschoon~ en correctieproces voor enkel- en dubbelbaans wegen. Het op-

schonen van het kruispuntenbestand wordt in juli 1980 voltooid.

7.3.4. De uitgevoerde steekproefcontrole

7.3.4.1. Opgedane ervaringen

Met het doel na te gaan hoe betrouwbaar de geinventariseerde gegevens
zijn, zodat daarmee rekening kan worden gehouden bij de analyses en
om na te gaan hoe de gekozen methode in de praktijk heeft gewerkt is
in 1978 een steekproefcontrole uitgevoerd. Door de SWOV en DHV zijn
een aantal wegvakken en kruispunten geinventariseerd, die ook reeds
door de diensten waren geinventariseerd. De resultaten daarvan zijn
met elkaar vergeleken. Bijlage 13 geeft daarvan een gedetailleerde
beschrijving.

Er is gekozen voor de steekproefcontrole door SWOV en DHV en niet
door de diensten onderling, omdat daarmee ook de eventuele discrepan-
tie tussen de bedoeling die SWOV en DHV met een bepaalde vraag hadden
en de interpretatie daarvan door de inventariserende ploegen langs de
weg duidelijk zou worden.

Uit de steekproefcontrole bleek dat de toelichting op de inventarisa-

tieformulieren niet op elk punt toereikend is. Dit hangt samen met de on-
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mogelijkheid alle mogelijke voorkomende wegsituaties in é&én formulier
te wangen. In dat soort gevallen is men op eigen interpretatie aange-
wezen, wat tot onderlinge verschillen aanleiding kan geven. Ock was de
bedoeling van het opnemen van een vraag soms niet duidelijk.

Naar de mening van de betrokkenen zouden dit soort problemen voorkomen
kunnen worden door:

- het uitvoeren van een proefinventarisatie teneinde interpretatiever-
schillen vroegtijdig te signaleren;

- intensiever overleg met en bij twijfelgevallen snellere terugkoppe-
ling naar de opstellers van het formulier en frequenter overleg tussen
de ploegen onderling;

- de steekproefcontrole in het begin van de inventarisatie uit te voe-

—~ren-en op basis-daarvan de inventarisatie bij te sturen.

7.3.4.2. Consequenties voor de analyses

De steekproefcontrole heeft zoals uit bijlage 13:b1ijkt een aantal ver-
schillen in interpretatie van de vragen en daaruit volgend een andere
invulling van de vragen aan het licht gebracht. In een paar gevallen
betekent dit dat bij de analyses een andere interpretatie aan de inge-
vulde gegevens moet worden gegeven, dan uit de toelichting op de formu-
lieren blijkt.

Het betreft hier de volgende punten:

-~ open bomenrijen komen nauwelijks voor; alleen een enkele boom is als
open bomenrij gekenmerkt.

- een opeenvolging van gebouwen is als één obstakel aangemerkt.

~ aangezien door RWS een tweede obstakel na een sloot niet geinventari-
seerd is en door PWS wel zal bij gedetailleerde analyses op dit kenmerk
onderscheid tussen Rijks- en Provinciale wegen gemaakt moeten worden.

- soms is verlichting alleen geinventariseerd als er een lichtmast in
het raaivak stond. Bij analyses is de verlichting dus alleen goed te
hanteren wanneer tenminste twee raaivakken worden beschouwd (wat altijd
het geval is).

- of parallelwegen door de aanwezige lichtmasten wel of niet verlicht
worden is bij een inventarisatie overdag niet na te gaan. Dit kenmerk
is dus niet betrouwbaar. '

-~ het inventariseren van obstakels is dermate gecompliceerd dat bij de
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analyse sterk opgepast moet worden met conclusies over bijvoorbeeld de
opeenvolging van obstakels ver uit de wegrand (vaak staan eerste en

2

tweede obstakels op é&én lijn).

Bij de inventarisatie van kruispunten zijn eveneens een aantal inter-~
pretatieverschillen geconstateerd. Deze zijn echter bij de bestandsop-

bouw later gecorrigeerd, zodat ze geen invloed hebben op de analyses.

In het algemeen geldt dat bij het beschouwen van de resultaten van de
analyses steeds voor ogen gehouden moet worden dat men te maken heeft
met een stylering van de werkelijkheid, die feitelijk veel te complex

is om in een formulier te vangen.
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8. EVALUATIE VAN DE GEKOZEN METHODIEK

Omdat de te verzamelen gegevens voor een groot aantal doeleinden ge~-
bruikt gaan worden, worden aan de opzet en uitvoering van de inventa-
risatie van wegkenmerken en het verzamelen van de daaraan te koppelen
ongevallen en verkeerskenmerken hoge eisen gesteld. Ook de grote om~
vang van het te inventariseren wegennet leidde tot eisen aan de inven-
tarisatie, die vooral te maken hebben met de tijdsduur van het inven=-
tariseren en de noodzaak tot automatische verwerking.

In hoofdstuk 4 is reeds uitgebreid op deze voorwaarde ingegaan en is
ook nagegaan of de ontwikkelde methodiek op voorhand in theorie aan de
gestelde voorwaarde kon voldoen. We zullen nu nagaan of dit achteraf
bezien ook -in-de praktijk het geval bleek.

Daartoe brengen we nog even kort de belangrijkste voorwaarden uit hoofd-
stuk 4 in herinnering:

1. Er moeten veel gegevens van de weg, zowel t.b.v. onderzoek als t.b.v.
wegbeheer in één keer verzameld kunnen worden.

2. De relatie tussen de geinventariseerde gegevens en de locatie op de
weg moet eenduidig vast staan, zodat:

a. later de gegevens door recentere vervangen kunnen worden;

b. het bestand eventueel later met nieuwe gedetailleerdere gegevens
kan worden uitgebreid;

¢. de koppeling van wegkenmerken, ongevallen en verkeerskenmerken
eenduidig mogelijk is;

d. koppeling van afzonderlijke geinventariseerde eenheden (raaien,
kruispunten) tot grotere eenheden mogelijk is.

3. De gegevens moeten zodanig verzameld worden dat bij toepassing van
dezelfde methodiek elders, de gegevens onderling vergeiijkbaar zijn.
4. De tijdsduur benodigd voor het invullen van de formulieren voor

één locatie mag niet te groot zijn.

5. De inventarisatie moet uitgevoerd kunnen worden door niet hoog ge-
kwalificeerd personeel.

6. Automatische verwerking van de gegevens moet mogelijk zijn.

Wanneer we nu achteraf bekijken in hoeverre de gekozen werkwijze aan

de verwachtingen heeft voldaan, dan komen we tot de volgende conclusies:



1. De gekozen methodiek leent zich uitstekend voor het in één keer
systematisch verzamelen in het veld van een groot aantal gegevens
van een stuk weg of een kruispunt. Daarbij moet wel nadrukkelijk
worden opgemerkt dat situatie op de weg dermate divers is dat deze
nooit tot in het allerkleinste detail op een formulier kan worden
vastgelegd.

2. De gekozen wijze van locatiebepaling via de raaivakcodes levert
inderdaad cen systeem op dat de gewenste eenduidigheid en koppelings=~ .
mogelijkheden heeft. Wel is de grootst mogelijk zorgvuldigheid van
alle betrokkenen vereist en ziin veel overleg over de toekenning van
nummers en veel controles achteraf noodzakelijk.

3. De gekozen methodiek kan eenvoudig elders worden toegepast, waar-"
bij altijd vragen kunnen worden weggelaten of toegevoegd. Het geko-~
zen systeem van voor geheel Nederland unieke raaivakcodes maakt het
mogelijk gegevens uit Noord-Brabant en gegevens van elders gezamen-
1lijk te gebruiken, zonder dat vergissingen als gevolg van doublures
voorkomen.

4. De benodigde tijdsduur per locatie hangt sterk samen met het aan-
tal te inventariseren vragen. De inventarisatie met de onderhavige
set vragen heeft aanzienlijk meer tijd gekost dan aanvankelijk was
voorzien. Dit vindt mede zijn oorzaak in het feit dat bij de opzet
van het onderzoek nog niet gedacht werd aan de zeer arbeidsintensie~
ve raaimethode en er nog ervaring met het hanteren van de methodiek
moest worden opgedaan tijdens de inventarisatie. Het invullen van

de formulieren ging aan het eind van de inventarisatieperiode aan-
zienli jk sneller dan aan het begin. De inventarisatie van een kruis-
punt blijft echter veel tijd kosten vanwege de grote te voet af te
leggen afstanden.

5. Voor het invullen van de formulieren bleek toch een zekere hoe-
veelheid verkeerstechnische kennis vereist. Vooral daar waar eigen
interpretatie nodig was omdat de toelichting geen eenduidige oplos=-
sing geeft. Regelmatig overleg tussen de inventariseerders onder-
ling en met de opstellers van het formulier over de situaties die
men is tegengekomen is dan ook vereist.

6. De automatische verwerking van de gegevens levert geen bijzonde~-
re problemen op, omdat de formulieren daarop zijn gericht. Wel be-

tekende de keuze om zoveel mogelijke bewerkingen door de computer
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en niet in het veld te laten doen, dan de automatische verwerking

van de gegevens inclusief de noodzakelijke controles een zeer in-
gewikkeld en tijdrovend proces is geworden. Het ontwikkelen van de be-
nodigde programmatuur en de verwerking van de gegevens hebben dan ook
veel meer tijd gekost dan aanvankelijk was voorzien.

Als eindconclusie kan worden gesteld dat de gekozen methodiek, op een
gering aantal kinderziekten na, uitstekend heeft voldaan. Wel kost een
dergelijke inventarisatie met de daarbij behorende verwerking van de

gegevens veel tijd en veel geld.
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9. AANBEVELINGEN

Reeds lang leeft bij vele instanties, die op enigerlei wijze betrokken
zijn bij het wegverkeer en de wegverkeersinfrastructuur van Nederland,
de behoefte aan een databank met recente gegevens over alle wegen in
Nederland. Deze gegevens ontbreken nu vaak geheel. Voornoemde databank
zou zowel voor onderzoeksdoeleinden als voor rationeel wegbeheer bruik-
baar moeten zijn.

De thans uitgevoerde inventarisatie van onderling gekoppelde wegkenmer-—
ken, verkeerskenmerken en ongevallen van Rijks— en Provinciale wegen
bubeko in Noord-Brabant is een uitstekend begin van een dergelijke da-
tabank voorzover het wegen buiten de bebouwde kom betreft.

Met grote nadruk wordt dan ook aanbevolen op de ingeslagen weg voort

te gaan. Het zou daarbij ideaal zijn wanneer op korte termijn een soort-
gelijke inventarisatie van alle wegen buiten de bebouwde kom in Neder-
land zou kunnen plaatsvinden. Gezien de enorme kosten die daaraan verbon-
den zouden zijn lijkt dit niet praktisch haalbaar. Daarom is het des te
noodzakelijker de gegevens die nu verzameld zijn up to date te houden en
daar waar om welke reden dan ook gegevens van de weg verzameld worden
dit zoveel als mogelijk op dezelfde wijze te doen. Voorwaarde daarbij

is dat er een ongevallenbestand is voor heel Nederland, met zeer goede
locatieaanduiding van alle ongevallen. De pogingen daartoe van de Dienst
Verkeersongevallenregistratie (VOR) te Heerlen verdienen dan ook onder-
steuning.

Een gelijke methode van inventariseren is reeds toegepast bij het on~-
derzoek naar kruispunten van de commissie Richtlijnen Ontwerp Autosnel-
wegen (RONA). Daarbij is een vereenvoudigde versie van het kruispunt-
formulier toegepast. In het kader van de RONA zijn ook inventarisaties
uitgevoerd t.b.v. onderzoeken naar fietsverkeer en rijstrookbreedte.
Hierbij is echter een andere wijze van inventariseren gebruikt. Het SWOV-
onderzoek Veiligheidscriteria voor Verkeersvoorzieningen, dat nog in een
beginstadium verkeert, zal van al deze inventarisaties gebruik maken ter-
wijl t.b.v. dit onderzoek eventueel nog aanvullende inventarisaties zul-

len worden verricht.

Om de gegevens van RW en PW in Noord-Brabant compleet te krijgen en om

ervaring met het betreffende formulier op te doen verdient het aanbe-



veling alsnog een inventarisatie van aansluitingen en knooppunten uit
te voeren, ook al kunnen deze gegevens niet meer voor het onderzoek
worden gebruikt. Een aantal problemen (o.a. de locatiebepaling van de

ongevallen) zullen dan nog moeten worden opgelost.

Tot nu toe is met de raaimethode alleen ervaring buiten de bebouwde kom
opgedaan. Voor inventarisatie binnen de bebouwde koﬁ lijkt deze metho-
diek minder geschikt. Wellicht verdient het aanbeveling ook voor in-
ventarisatie van wegen binnen de bebouwde kom een soortgelijke metho-

diek te omntwikkelen.



BIJLAGEN 1 T/M 8 BILJ

DE VERKEERSONVEILIGHEID IN DE PROVINCIE NOORD-BRABANT IX.A

Inventarisatie van ongevallengegevens, verkeerskenmerken en weg-
kenmerken ten behoeve van een onderzoek naar de relatie tussen

deze kenmerken

R-80-28 II
Voorburg, 1980

Stichting Wetenschappelijk Onderzoek Verkeersveiligheid SWOV



OVERZICHT BIJLAGEN

Bijlage

Bijlage
Bijlage

Bijlage 3B.

Te

2.
3A.

Bijlage 4.

Bijlage

Bijlage

Bijlage

Bijlage

Bijlage

Bijlage

Bijlage

Bijlage

Bijlage

5.

6.

7.

8.

9.

10.

1.

12.

]3‘

Verschenen rapporten over de verkeersonveiligheid in Noord-
Brabant.

Figuren 1 t/m 4 Raaivakindeling.

Voorstel opbouw databestanden.

Opbouw databestanden.

Computerprogramma Veronica Verkeersongevallenregistratie
Provinciale Waterstaat Noord-Brabant.

Adminstratieve hernummering wegen in Noord-Brabant.
Inventarisatieformulieren Verkeerskenmerken met toelichting.
Gevolgde werkwijze bij de opbouw van het bestand Verkeers-—
kenmerken.

Inventarisatieformulier wegkenmerken op enkelbaans wegen met
toelichtingen.

Inventarisatieformulier wegkenmerken op dubbelbaans wegen
met toelichting.

Inventarisatieformulieren wegkenmerken op kruispunten met
toelichtingen.

Inventarisatieformulier wegkenmerken op aansluitingen en
knooppunten met toelichtingen.

Het opschonen en koppelen van de basisbestanden wegkenmerken
raaien, verkeerskenmerken en ongevalskenmerken.

Steckproefcontrole inventarisatie wegkenmerken.



BIJLACE 1.

Verschenen rappoxfen over doe verkeersonveiligheid in Noornd-Brabant
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Ondefzook Noord~ﬁrabaqt fase la.
Een plobale vergelijking van de onveiligheid van Noord-Brabant
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- 8WOV, mei 1976a.
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Onderzock Noord-Brabant fase 1b.
Een beschrijvend onderzoek naar de relaticve onveiligﬁeid in
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SWOV, mei 1976a.

ITI. De verkeersonveiliglheid in de provincie Noord-Brabant II1T.
Onderzocksopzelt voor hel onderzock Noord-Brabant fase 2.

SWOV, november }1976Db

.
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SWOV, april 1978,
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VI. De verkeersonveiligheid in de provincie Noord-Brabant VI.
Onderzocksverslag van het onderzoek Noord-Brabant fase 2,
Stap ] Aanvullende ongevalsanalyses.

SWOV september 1978,

VIIA.De verkeersonvelllgheld in de prOV1nc1e Noord~Brabant VIIA.
Onderzoeksverslag van het onderzoek Noord-Brabant fase 2,
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bant en de REst van Nederland (Stap 2 RONA 124.1.40).
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Verslag van het vooronderzoek m.b.t. een vergelijkend risico-
onderzoek in Noord-Brabant.

SWOV, februari 1980.
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iguur 2. Verdeling van de ongevallen die op é&én hectometer (3.6) zijn geregistreerd.
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ir 4. Koppelen van inventarisatie-eenheden tot analyse-eenheden.
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dossier 1-2970-05-55 .

Voorstel opbouw data-bestanden

1.

Uitgangspunten

Het opbouwen van data-bestanden omvat het verwerken en
bewerken van toegeleverde inventarisatiegegevens tot
door de SWOV gewenste analysetapes en -uitvoer, alsmede
~het ontwikkelen van de daartoe benodigde computerpro-
granma's. )

Het voorstel voor de opbouw van data-bestanden, zoals
in bijlage 1 is weergegeven, is in sterke mate bepaald
door de wijze waarop de te verwerken gegevens zijn ge-
inventariseerd. In het bijzonder spelen de registratie-
eenheden hierbij een belangrijke rol:

- de wegkenmerken van weggedeelten per raai- raulvak
- de wegkenmerken van Kruispunten per kruispunt -

. kruispunttakken

- de verkeerskenmerken per telvak

-~ ~  de ongevallengegevens per ongeval

In de totale opbouw zijn een aantal programma's opgenomen
die het mogelijk maken de afzonderlijke inventarisatie-
bestanden te koppelen aan de hand van administratieve
‘gegevens die bij de inventarisatie zijn opgenomen. Andere
programma's zijn meer gericht op het controleren en be-.
werken van inventarisatiegegevens en het vervaardigen

. van uitvoer. De afzonderlijke programma's worden in

hoofdstuk 2 van dit voorstel nadexr toegelicht.

Hoewel de programmatuur primair. i opgezet vooxr het ver-

vaardigen van de door de SWOV gewenste analysetapes,

die in hoofdstuk 3 van dit voorstel zijn omschreven,

is rekening gehouden met een aantal eveneens door de

SWOV gewenste potentiéle mogelijkheden die eventuecel

later kunnen worden benut:

- de koppeling met cen bestand wegkenmerken op aan-
sluitingen en knooppunten (in- en uitvoegingen)

- het formeren van strengen met weg- en verkeersken-—
merken en ongevallengegevens per weggedeelte over
ecen grotere lengte. Hiertoe is een aanvullend pro-
gramma nodig

- het toevoegen van gegevens aan het, bostand wegken-
merken per raai-raaivak,
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het bestand wegkenmerken per kruispunt-kruis-
punttakken, het bestand verkeerskenmerken per
telvak en het bestand ongevallengegevens per
ongeval. Ook hiervoor is een aanvullend programma
nodig.

In de hoofdstukken 4 en 5 van dit voorstel zijn
tenslotte een tijdschema en een kostenraming
opgenomen. :

2. Functiecomschrijving computerprogramma's

De benodigde computerprogramma's zullen worden ontwik-—
keld voor het gebruik op de Honeywell-Bull computer van
DHV en zullen worden voorzien van een documentatie

. overeenkomstig een bij DHV gebruikelijke methode.

De functie van de afzonderlijke computerprogramma's is
in het navclgender omschreven. .

T@CONT
- het op tape brengen van de geinventariseerde weg-
kenmerken per raai-raaivak, of per kruispunt -
N S kruispunttakken, verkeerskenmerken per telvak en
" ongevallengegevens per ongeval
- het controleren van de 1nventar1th1egegevens op
. logische fouten
- het controleren van de ldentlflcatlecodes

- b

- het completeren van de wegkenmerken per raai-raai-
vak voor zover uitsluitend de herhalingsraaivak-
code is geinventariseerd

- “het koppelen van de op dubbelbaanswegen pef rijbaan
"geinventariseerde wegkenmerkén
- het formeren van records met wegkenmerken per raaivak,

raai-raaivak door toevoeging van de wegkenmerken
..van_het aanliggende raaivak

- het” toevoegen van een gegeven dat weergeeft het
aantal jaren tussen het laatste jaar van reconstruc-
ti% en het einde van de onderzockperiode.

THRCED

- het herleiden van geinventariscerde verkeerskenmer-
ken aan de hand van een op te geven factor per
telvak

- het bereckenen van gcm:ddgldc intensiteiten en
intensiteitsverdelingen per telvak

- het tocdelen van de bewerkte verkcerskenmerken

per telvak aan de afzonderlijke raaien
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TERHER

- het hercoderen van de¢ ongevallengcgevens per ongeval
tolt ongevallengegevens per raail per ongeval

TERINT
.- het bepalen van de intensiteit ten tijde van het
' ongeval en het toevoegen van dit gegeven aan de
ongevallengegevens

TEREN

- het verzamelen van verkeerskenmerken per kruis-
punttak aan de hand van het bestand verkeersken-
merken per raai

- het verzamelen van ongevallengegevens per kruis-
punttak per ongeval aan de hand van het bestand
-ongevallengegevens per raali per ongeval

THCER ' ' B

- het selecteren van raaien en kruispunten aan de hand
van op te geven selectievoorwaarden voor de weg— en ver-
keerskenmerken en ongevallengegevens afzonderlijk of
gecombineerd

- het selecteren van gegevens per raai en per kruispunt
‘aan de hand van op te geven selectievoorwaarden voor de
weg~ en verkeerskenmerken en ongevallengegevens

- het koppelen van weg- en verkeerskenmerken en on-
~ ° _ gevallengegevens per raaivak-raai-raaivak A
- het koppelen van weg- en verkeerskenmerken en on-
~ gevallengegevens per kruispunt - kruispunttakken

- het koppelen van weg- en verkeerskenmerken en on-
.gevallengegevens per ongevalg

- het uitvoeren van hercoderingen over é&én of meer weg- en
verkeerskenmerken afzonderlijk of gecombineerd of voor
€én of mecer ongevallengegevens

- het vervaardigen van uitvoertapes

- het vervaardigen van uitvoer met "rechte tellingen"
binnen de gegevens die in de uitvoertapes zijn oOp-
genomen ‘ ‘

TGCRA

- het selecteren van raaien en kruispunten aan de
-hand van op te geven seclectievoorwaarden ,

- het vervaardigen van uitvoer met wey- en verkecrs-
kenmerken en ongevallengegevens per raai of per
kruispunt ’
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~ 7 het vervaardigen van multidimensionale tabellen
net aantallen waarncmingen uit maximaal 10 varia-
belen die worden uitgevoerd in een tabel, waarbij
elke regel-kolomcombinatie overeenkomt met een
cel uit de multidimensionale tabel

THCR@ES

- het vervaardigen van multidimensionale tabellen met
aantallen waarncmingen of gesommeerde inhouden van
gegevens met percentages, gemiddelden en/of stan-
~daardafwijkingen voor maximaal 10 variabelen. De
tabellen worden tweedimensionaal afgedrukt.

3. Omschriijving te leveren analysetapes en -uitvoer

Het voorstel voorziet in een viertal soorten te leveren
. analysetapes, te weten: '

a. Een eenmalig bestand van 5% ongeschoonde wegken-—
- merken per raai-raaivak.
b. Een eenmalig bestand van 70% ongeschoonde, doch ge-—

koppelde weg~ en verkeerskenmerken en ongevallen-

. gegevens per raaivak-raai-raaivak.

c. Diverse bestanden van 100% geschoonde en gekoppelde
weg- en verkeerskenmerken en ongevallengegevens per
raaivak-raai-raaivak op basis van door de SWOV aan
te geven voorwaarden, geselecteerde en gehercodeer-.
de gegevens, waarbij het maximum. aantal gegevens

_ per raai 99 bedraagt.

a. Diverse bestanden van 100% geschoonde en gekoppelde
weg- en verkeerskenmerken en ongevallengegevens per
kruispunt -~ kruispunttakken .(opbouw overeenkomstig
notitie SWOV SO/YP/62800) met op basis van door de
SWOV aan te geven voorwaarden geselecteerde en ge-
hercodeerde gegevens, waarbij het maximum aantal
gegevens per kruispunt 99 bedraagt, alsmede daarvan
afgeleide bestanden met weg- en verkeerskenmerken en
ongevallengegevens per kruispunt (opbouw overeenkomstig
brief SWOV IHII/yp/63201)

Hoewel de onder ¢ en d omschreven bestanden kunnen worden
geleverd voor 100% van het wegennet is ook een selectie
op basis van de weg- en verkeerskenmcrken en ongevallen-
gegevens mogelijk. Bij deze beide bestanden kunnen_tevens
rechte tellingen worden geleverd over de gegevens die

in het te leveren bestand worden opgenomen.

Alle aan de opdrachtgevers te leveren tapes zijn opge-
bouwd in card-image format. Elke tape zal worden voerge-
zeld van een codelijst waarin is opgegeven de inhoud

van de gegevens en de gebruikte codes.
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) Het converteren van de door de Honeywell-Bull computer
van DHV in card-image format opgebouwde tapes naar een
andere computer wordt niet tot de dooxr DHV uit te voeren
werkzaamheden gerekend.

Met betrekking tot de te leveren geprinte uitvoer voor-

ziet het voorstel in de volgende mogelijkheden:

e. Een overzicht met weg- en verkeerskenmerken en
ongevallengegevens per, op basis van door de SWOV
op te geven voorwaarden . geselecteerde raaien en
kruispunten.

£. Tabellen met aantallen waarnemingen, waarbij elke
regel-kolomcombinatie overeenkomt met een cel uit
een multidimensionale tabel, voor maximaal 10 varia-
belen. .

g Tabellen met aantallen waarnemingen, of gesommeerde
inhouden van dgegevens met percentages, gemiddelden
en/of standaardafwijkingen, waarbij elke tabel deel

.. - uitmaakt van ecen multidimensionale tabel voor maxi-

T Tmaal 10 variabelen. «

De beide laatste mogelijkheden kunnen worden toegepast
op alie bestanden. o o o .
" Na afloop van de bestandsopbouw zal voorts nog een back-up
bestand worden geleverd. Deze tape zal zijn opgebouwd over-
eenkomstig analysetape b en bevat 100% geschoonde gegevens.

amersfoort, 12 december 1977
MKv/vR/MB1
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OPBOUW DATA-BESTANDEN

1.

Inleiding

De opzet voor de verwerking van de inventevisatiegegevens is ver-
vat in de notitie "Voorstel opbouv data-bestanden" d.d. 12 decenber
1977. Deze opzet heeft gediend als uitgangspunt bij de inmiddels
uitgevoerde systeemanalyse. Daarbij is gebleken dat het efficiénter
is een aantal bewerkingen anders te rangschikken. Met name het ge-
ringere aantal le leveren analysetapes is hierbij van invloed ge-
veest.

In hoofdstuk 2 van deze notitie is de gewijzigde opzet weergegeven,
tervijl in hoofdstuk 3 de afzonderlijke programma's zijn toegelicht.

Cewl jrigde verwerkingsonzet

Bij de gewijzigde opzet wvorden twee fasen onderscheiden, te veten:

a. het vervaardigen van afzonderlijke enquétebestanden;
b. het vervaardigen van gekoppelde enquétebestanden

In de eerste fase worden de gegevens, die per type inventarisatie-
formulier worden verzameld op één tape, bewverkt en gekontroleerd.,
Zo worden vijf enquétebestanden vervaardigd (zie bijlage 1.1. en 2.1.):

RV enquéltebestand met wegkenmerken per raai-raaivak
VK enquétebestand met verkeerskenmerken per raaivak
AN enquétebestand met ongevallengegevens per onrgeval
KP enquétebestand met wvegkenmerken per kruispunt-algemeen
KT enquétebestand mel wegkenmerken per kruispunt-tak

In de tweede fase worden middels een aantal hulpbestanden de koppe-
lingen tussen de enquétebestanden die in fase a.reeds zijn vervaar-
digd,gercaliseerd en worden de bewerkingen uitgevoerd teneinde de
Juiste inhoud van de analysetapes le verkrijgen.

De bewerkingen ten behoeve van de analyse-bestanden met weg- en ver-
keerskenmerken en ongevallengegevens per raaivak-raai-raaivak zijn
wveergegeven in de bijlagen 1.2 en 1.3 en de bewerkingen ten bchoeve
van de analyscbestanden per kruispunt-kruispunttakken in bijlage 2.2.
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3. Funklie omschrijving compulerprogramma's

Navolgend zijn de funkties van de afzonderlijke computerprogramma's
omschreven in de volgorde zoals deze in de bijlagen 1.1. t/m 2.2,
zijn aangegeven., -

UTL 2 S | | E ~ ¢

o s o e o

~ het maken van een tape in 'system standard format!' en BFD kode
- vanu1t geponste formulieren gegevens.

TEDISP

e o e et o @

~ het bewerken van records met meer dan 80 posities tot sub- rncordu
met =< 80 posities ten behoeve van alle volgende programma's

TﬁCﬁNQ t.b.v. wegkenmerken, enkelbaanswegen en ongevallengegevens

e s s ten o

-~ het plaatsen van indexgegevens voor de formullergegevenf ten behoeve
van het koppelen van enquétes

~ het omzetten van blanco posities in nullen

THCAND t.b.v. wvegkenmerken dubbelbaanswvegen

e ot o B e

-~ het completeren van wegkenmerken per raai- r381Vd< voor zover de
herhallngraalva! kode is gebruikt. ~

- het koppelen van de vegkenmerken per rijbaan

¢

het plaatsen van index gegevens voor de formuliergegevens ten behoeve
van het koppelen van enquétes.

.

het omzetten van blanco posities in nullen

TﬂCﬂNI t.b.v. verkeerskenmerken

e 0t e b am ne

- het herleiden van ngnventarlsecrdc verkeerskenmerken aan de hand
wvan de S5VOW nota HH/IP/63700 ' :

- het plaatsen van index gegevens voor de berekende gegevens ten behoeve
van het koppelen van enquétes

TECENT

s e et e

~ het kontroleren van de inventarisatiegegevens op logische fouten en
het kontroleren van de indentifikatiekodes

~ het omzetten van bestanden in cardimage tot enquétebestanden

e o e

- hel op elkaar afstemmen van de opbouw van de enquéletapes

TEINDY,

s s s s o ot i

- het vervaardigen van een index file met de relatie enqulte gegeven
1 en de plaats van de onquetc op een rancdom bostdnd S

= het vervaurdlgcn van een random bc tdnd uit ecn enqu&te beotand
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THCHER

-~ het koppelen van intensiteilen ten tijde van het ongeval en de

.ongevallen enqulte gegevens.

het koppelen van vegkenmerken per raaivak-raai-raaivek (raai)
het koppelen van wegkenmerken en verkeerskenmerken per raai

het koppelen van weg- en verkeerskenmerken en ongevallen gegevens
per kruispunt-kruispunttakken

het koppelen van weg- en verkeerskenmerken en ongevallengegevens
per ongeva ,
het selekteren van raaien en kruispunten aan de hand van op te

geven selektie voorwzarden voor de weg- en verkeerskenmerken
en cngevallen gegevens afzonderlijk of gekombineerd.

_het selekteren van gegevens per raail en per kruispunt aan de hand
van op te geven selektievoorwvaarden voor de weg- en verkeerokenmslken
“en ongevallen gegevens.

het vervaardigen van analyse tapes

D

—

het uitvoeren van herkoderingen over &&n of meer veg- en verkeersken-
merken afzonderlijk of gekombineerd of voor &&én of meer ongevallen
gegevens. )

M

het vervaardigen van een 'cardimage' bestand vanuit een analyse-be-
stand. ,

foort, 20 juli 1978

B/ak
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VERONICA

VERKEERSONGEVALLEN INFORMATIE EN CATALOGISATIE

Handleiding

Systeem-analyse:

burcau Verkeerszaken
Programmatuur:

Planning en Automatisering,

“Afd. Projecten
Samenstelling : Peter Penders
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Hoofdstuk

I
II

Inleiding

Codering van het ongeval

blz. 3

blz. 6



I. INLEIDING

Het doel van het programma "VERONICA” (VERkeers ONgevallen Informatie en CAtalogisatie)
is tweeledig.

Ten eerste als databank: per ongeval worden 44 gegevens gecodeerd opgeslagen, hetgeen de
administratie sterk vereenvoudigt. Door dit programma kan ieder ongeval gedecodeerd in leesbare
tekst worden afgedrukt. .

Ten tweede als sorteerprogramma, d.w.z. ongevallen met vooraf opgegeven specifieke gegevens uit
het bestand selecteren.

Hierdoor wordt de mogelijkheid geschapen om een duidelijker inzicht te verkrijgen tussen de aard
van het ongeval en het karakter van de weg.

De gegevens van 1 ongeval worden op 1 ponskaart vastgelegd, eventueel met een vervolgkaart. Op
gezette tijden wordt een aantal van deze kaarten ingelezen op een magnetische tape, waarop het
totale bestand wordt bewaard. Ter beveiliging wordt van deze tape een copie gemaakt.

Het programma is geschreven in FORTRAN 1V en is operationeel op Systeem 370 onder 0S/VS
van het IBM computercentrum te Zoetermeer via CRJE.

Het programma, waarvan het blokdiagram op blz. 4 en 5 is afgedrukt, is ca 15 K groot.
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KODERING VAN HIET ONGEVAL

De gegevens omtrent het ongeval, zoals deze vermeld staan op het ongevallenformulier van de
Politie (verder genoemd CBS-formulier) moeten omgezet worden in een cijferkode. De gegevens
per ongeval worden in max. 44 rubrieken ondergebracht. )
Het koderen dient te geschieden volgens de koderingslijst op blz. 7, terwijl op blz. 8 t/m 14 d

diverse afkortingen nader worden toegelicht. De koderingen moeien worden ingevuld op het

ponsformulier zoals op blz, 15, waarna het ongeval kan worden geponst.

Het nummer van het ongeval (samengesteld uil jaar-gemeente-volgnummer) verwijst naar het
overcenkomstige nummer op het "CBS” formulier, zodat men te allen tijde van de computeruit-
voer terug kan vallen op het CBS formulier. )

In de toelichting op het ponsdocument staan in de ecrste kolom de kolomnummers van de
ponskaart vermeld, In de tweede kolom de koderingscijfers; voor zover de cijfers hoeveellicden of
een nummering weergeven, zoals aanfal gewonden of wegnummer, worden deze waarden
ongewijzigd in de uitvoer afgedrukt. In de derde kolom staat de omschrijving en de afkorting van
het ponsdocument. .

Ten slotte in de laatste kolom staan de rubricknummers vermeld, die van belang zijn bij het
selecteren uit het bestand (zie hoofdstuk IV),

Algemene richtliinen veor het koderen: ‘

Indien een rubriek niet van toepassing is, moet 7O worden ingevuld; in de uitvoer wordt de
desbetreffende rubrick blanko gelaten, )

Indien een rubrick wel van toepassing is, maar de gegevens ontbreken, moet, voor zover hiervoor
ruimte gereserveerd is, 7’9" worden ingevuld. In de uitvoer staat in dat geval vermeld ”onbekend”.

Toelichting ponsdocument .

De linkse en rechtse kolom worden naast elkaar gelezen ( let op de volgorde van de kaartkolom-
men).

De nummers bij enkele rubriektitels verwijzen naar de noten op bladzijde 14.
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Jaar: laatste 2 1 3 Dag (0-8-9 nict gebruikt) 2
cijfers van het jaar 0
' I | maandag m
2 | dinsdag - di
3 woensdag - W
4 donderdag do
5 vrijdag v
6 zaterdag za
7 zondag zZo
Dagtekening van 01 t/m 31 3 167 Maand (01 t/m 12) 4
01 is januari - 02 is februari
Uur: volle uren van de dag 5 10- Gemeenie (nummer var; de 6
van 00 t/m 23. Naar beneden 11- gemecente volgens numme-
afgeroﬁd 11.56 h wordt 11 12- ring v/h C.B.S.'van nr. 738
t/m 879. Zie bijlage 11).
Bebouwde kom 7 14 Beheer , 8
0 | (0-3 t/m 9 niet gebruikt) 0 | (0-6 t/m 9 niet gebruikt)
binnen de kom 1 rijk r
2 | buiten de kom 2 | provincie
3 gemeente
4 waterschap \
5 overige ov
Soort weg (zie ook bijl. 3) 9 165 Wegnummer. 10
0 (0-6 t/m 9 niet gebruikt) 17 Nummer volgens wegenplan
1 primair P 1968.(Zie kaart wegenplan,
2 | secundair 3 bijlage 3)
3 tertiair t
4 | quartair q
5 overige ov

(overige is b.v. nict-planwegen

UNPW.T)




b:D 1§ & ~ 8
gg -§§ OMSCHRIJVING .g g E_‘EZ g 5 OMSCHRIJVING _§' g
CEREE EE |88 | 8% e
18- Kilometrering - {21 Licht 11
19- (18-19 voor kilometer-20 voor 0 | (0-5t/m9 is niet gebruikt
20 hectometer) 1 daglicht dl
Plaatsbepaling volgt uit C.B.S. 2 | kunstlicht ki
form. en top. overzicht. 3 | duisternis du
.01 | is km. 0.00 4 | schemer s
000; is geen kilometrering aanwezig
22 Weer 12 |23 Wegdek 13
0 | niet gebruikt 0 | (0-6 t/m 9 niet gebruikt)
1 droog d } | droog d
2 regen r 2 | nat n
3 |mist m 3 | besneeuwd/beijzeld S/}j
4 | sneeuw 3 4 | besmeurd b
S |ijzel ij 5 | overige ov
6 harde wind w ‘
7 | regen/harde wind T'w
8 |sneeuw/harde wind S/w
9 | onbekend onb.
24 Wegverharding 14 |25- 1y Leeftijd (leeftijdsgroep van 15
0 (0-7-8 niet gebruikt) 26- de verkeersdeelnemers max. 3
1 |klinkers ki 27 verkeersdin’s p. kaart3 moge-
2 |bitumen ) bi lijkheden)
3 beton .. be 0 | (0-8 niet gebruikt)
4 lkeien ke <| 1 |vanOt/m 4 jaar 0/4
5 |overgang van verhardingenc 2 | van5t/m9 jaar /9
6 |overige ov 3 |{van 10 t/m 15 jaar IO/ 15
9 onbekend onb. 4 |van 16 t/m 17 jaar 16/17
5 |van 18 t/m 25 jaar 18/25
6 | van 26 t/m 64 jaar 26/64
7 | van 685 jaar en ouder65 ¢
9 | onbekend onb.
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;:a :8,% OMSCHRIJIVING e é ,5:3 é“g OMSCHRIJVING Jé é’
g Materiéle schade ) 18 129 2) Aantal doden 19
0 | niet van foepassing Het aantal doden van 0 t/m 9
1 | geen schade g wordt ingevuld.
2 | lichte schade Overledenen tot 30 dagen na
3 | zware schade z het ongeval worden meegeteld.
9 | onbekend onb.
(4 t/m & nict gebruikt)
> {1500, is zware schade
30 2) Aantal gewonden 20 31 Proces verbaal 21
Het aantal gewonden van ) 0 niet van toepassing
0 t/m 9 wordt ingevuld 1 wel p.v. opgemaakt w
2 | geen p.v. opgemaakt g
9 | onbekend
(3 t/m 8 niet gebruikt)
32- D goort verkeersdeclnemer 22 135 Bijzondere verkeersdeelnemer | 25
33- ‘ (3 mogelijkheden) 23 0 niet van toepassing
34 0 | nictvan toepassing 24 i voetganger Y
1 | personcnauto p 2 | dier ' d
2 | vrachi-tankauto Vit 3 .| geparkeerde auto ga
3 | bus b 4 ! trein/train tr
4 | motor-scooter m /g 5 te water geraken w
5 | landbouwmotorvoertuig Im 6 | overige ov
6 | bromfists br 9 | onbekend onb.
7 | fiets f < ’ (7, 8 niet gebruikt)
8 bijzondere verkeersdeeln. bvd
(verder uit te splitsen onder 35
9 | vast voorwerp Vv

(verder uit te splitsen onder 36)

10
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5.2 ol OMSCHRIIVING S5E |32 ol OMSCHRIJVING 5 E
GO | O o 2 8o o =
M 100 oe M08 2&
36 Vast voorwerp 3) 26 137 Aard ongeval 4) 27
0 nict van tocpassing 0 | niet van toepassing
i gebouw g frontaal met ander motor-
2 | boom b voertuig fr
3 | lichtmast ] 2 | flank met ander motor-
voertuig fl
4 1} verkeersbord vh
. 3 | kop-staart idem ks
5 vangrail vr
4 | eenzijdig e
6 | hekwerk I . :
5 aanrijding met voetganger vg
7 paal P .
g ) 6 | aanrijding met geparkees-
overige ov de auto ga
J onbekend ont 7 aanrijding met dier d
aanrijding met vast voor-
werp Vv
9 overige oV
38 Situatic 28 139 Bijzonderheden van plaats 29
0 niet van tocpassing 0 niet van toepassing
1 rechte weg l op of nabij VOP v
2 | bocht ) 2 | op of nabij andere over-
3 | T-aanshuiting rechts of F- steekplaats av
inrit rechts 3 op of nabij kunstwerk
4 | T-aansluiting rechts van - (brug, viac}uct, tunnel e.d.) k
gelijke orde overweg
5 | T-aansluiting links of - 5 | uitrit u
inrit links 6 | bushalte/plaats bu
6 T—a'z.mslmtl,ng links van -] . parkeerplaats p
gelijke orde ‘ . .
i benzinestation “be
kruising van ongelijke orde -|- ) '
overige ov

kruising van gelijke orde

verkeersplein

.
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8 |88 MSCHRIJVING 58|58 |22 OMSCHRIJVING 8 E
52 |8% BElMe (00 ]
40-41 Manoevres 9) 30 |46 Overmacht 36
42-43 (3 mogelijkheden, 2 kolommen! 31 0 | niet van toepassing
44-45 per verkeersdeelnemer) 32 1 dicr op de weg d
33 2 | voorwerp op de weg vw
7 2 6 34 3 | plotseling mist-glad mye
J '. 35 4 | brekende voorruit bv
T 5 plotseling defect voertuig  dv
IA 3 6 ? ziekte bestuurder zb
. 7 | verblinding vb
8 | klapband kb
8 1 5 9 | overige ov
47 van de weg 37 148 Misdrijf ‘ 38

0 niet van toepassing 0 nict van ftoepassing

1 cnoverzichtelijke kruising ok 1 alcohol gebruikt al

2 onoverzichteliike bocht ob 2 | doorrijden na bngeval do

3 lonoverzichtelijke doorgang od 3 geen rijbewijs gr

4 | geen verkanting gv 4 | ontzegging rijbewijs 0z

5 | glad wegdek, gw 5 | joyriding jr

6 werk in uitvoering wv 6 dood of zw. letsel door |

7 | wegomlegging WO schuld ds

8 | door ander ongeval 80 valse inlichtingen vi |,

9 | overige ov combinatie 2/7
combinatic 17
codering 8 en 9 zijn eventuele

. combinatic van voorgaande mis-

drijven waarbij 8 zonderen 9
met alcoholgebruik,

1o
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Overtredingen 39 {53 Van het voertuig 41
Voor overtreding plus code- 40 0 | niet van toepassing
ring zie bladzijde 13 | defecte rem - dr
2 | defect stuur ds
3 | defecte verlichting dv
4 | kale banden kb
5 | algehele slechte staat as
7 6 | verliczen van de lading vi
7 | verkeerd gebruik pedalen  vg
8 overige ov
9 | onbekend onb
Vervolgkaart 0 42 |55 Nummering. '
(0-3 t/m 9 niet gebruikt) 56 nummer van § cijfess
geen vervolgkaart n 57 55 en 56 is jear
wel vervolgkaart j 58 57 t/in 59 is gemeentenr.
59 60 t/m 62 is van 001 t/im 999
60 volgnummer ( deze laatste drie
61 cijfers ook op het ongevallen-
62 formulier te vermelden).




Overtredingen (alfabetisch) (K.K.49-50/51-52)

Achteruit laten lopen van voertuigen

Afstand, geen - bewaren

Bijzondere verrichtingen onvoorzichtig uitvoeren van (zie ook 21)
Doorrijden bij stopteken of stoplicht

Doorrijden bij stopsignaal op spoorweg overgangen

Hard rijden, te - geen maximum snelheid vastgesicld

Harder rijden dan vastgestelde maximum snelheid

Hard rijden, te - in bijzondere omstandigheden (glad,mist,enz.)
Inhalen, onvoorzichtig -,inhalen toegestaan

Inbalen, onvoorzichtig -, inhalen verboden

Inhalen aan de rechterzijde

Inhalen aan de linkerzijde van een voertuig dat links staat of links afslaat

Inhalen snijden na -

Keren waar dit verboden is (0.a. door middenberm)

Links afslaan wanncer een ander voertuig aan het inhalen is
Lopen op voor voetgangers verboden weg

Lopen op verkeerde zijde van de weg, wanncer geen voelpad aanwezig is
Miet van toepassing

Onverlicht achterlaten van voertuig op donkere weg
-Onvoorzichtig deur van voertuig openen

Onvoorzichtig rijweg oplopen

Onvoorzichtig V.O.P, oplopen

Onoplettendheid (zo weinig mogelijk zelfstandig gebruiken)
Oververmoeidheid van de bestuurder

Qverige fouten

Parkercn op plaatsen waar dit verboden is (zie 50)

Rechts houden, niet-

Ruimte, geen - laten voor het overige verkeer rechts
Richting, geen of onvoldoende - aangeven

Richting, verboden - inrijden ‘

Spelen op de rijweg

Stilstaan op plaatsen waar dit verboden (zie 51)

Trottoir, op - rijden A

Verboden weg of weggedeelte beriiden

Voorsorteervak, verkeerd-berijden of wisselen van-
Voorrang, geen-geven (kruispunten, splitsingen-inrit ete.)
Voorrang, geen-geven bij bijzondere verrichtingen (zie 22)
Voorrang, geen-geven bij versmallingen (bruggen e.d.)
Voorrang, geen-geven aan vocigangers op V.O.P. en bij aislaan
Voorrang, geen-geven aan speciale voertuigen (politie enz.)
Verlichting, geen voorgeschreven-{(donker en of mist)
Verlichting, verblindende-

Kodering

27
30
22
25
26
40
41
42
10
11
12
13
15
08
14
62
63
00
52
53
60
61
65
80
99
51
01
02
03
04
64
50
07
06
05
20
21
23
24
28
70
71
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Noten:

1

2)

3)

4)

5)

6)

Leeftijd - soort verkeersdeclnemer - manoeuvres.

De le leceftijd (k.k. 25) komt overcen met le verkeersdeelnemer (k.k. 32) en manoeuvres le
verkeersdeelnemer (k.k. 40 en 41) enzovoorts voor 2e en 3e. Dit. geldt niet voor de le en 2¢
overtreding (k.k, 49-50/51-52).
(k.. = kaartkolom)

Doden en gewonden.
Bventucle gedode en gewonde dieren worden niet bij de doden en gewonden gerckend,

Bijzondere verkeersdeclnemer-vast voorwerp-manoguvres.
Is een bijzondere verkeersdeelnemer en/of een vast voorwerp gekodeerd dan moet dit gespecifi-
ceerd worden in resp. k.k. 35 en k.k, 36, Bij de kodering van geparkeerde auto (k.k. 35 ~ kode 3)
en bij alle koderingen vast voorwerp (k.k.36) wordt in de manoeuvres tweemaal hetzelfde cijfer
opgegeven (bijv. 5-5/6-6/8-8/1-1/3-3). Is trein en tram gekodeerd, dan komt dit weer terug bij
bijzonderheden van plaats.
Een wagen die in een droge sloot.aijdt wordt ook gekodeerd als {e water geraakt,
.

Aard ongeval,
Een ongeval waar een (brom)fiets bij betrokken is, is altijd een ander ongeval (k.k.37-kode 9).
Als er een aanrijding plaats vindt fussen een motorvoeriuigen een voelganger, geparkeerde auto,
een dier of vast voorwerp, dan moet onder aard ongeval resp. 4-5-6-7 en 8 worden gekodeerd. Bij
5-6-7 moet weer de bijzondere verkeersdeelnemer worden gekodcerd en bij 8 het vast voorwerp.
Manoeuvres.
De kolommen 40-42 en 44 geven de herkomst weer en de kolommen 41, 43 en 45 de
bestemming. Richting 1-2 is op de belangrijkste weg in de richting van de oplopende
kilometrering. Kruisende wegen ziin dus 3-4- en 4-3, aansluitend . en afbuigende wegen 1-3 en 4-2
enz, Parallelwegen, fietspaden en bermen worden bijv. 5-6/7-8 gekodeerd. *

2
Vervolgkaart.
Bij het gebruik van een vervoigkaart dient men de kolommen 1 t/m 24 over te nemen. Indien van
toepassing, wordt de leeftijd van de 4e, Se en Ge verkeersdeelnemer gekodecrd, evenals de soort
verkeersdeelnemer. ' ' .
K.K. 37, 38 en 39 worden weer overgenomen. Manocuvres en oorzaken ongeval worden, indien
van toepassing, genoteerd. In k.k. 54 wordt zowel bij de le kaart als bij de vervolgkaart(en) cen 2
(=ja) gckodeerd, De nummering loopt gewoon door, zodat de vervolgkaart met één moet worden
verhoogd.

* Vaste vom/"wcr en ¢.q. geparkeerde auto’s worden gecodeerd op de plaats waar zij staan (b.v.
3-3/5-5/8-8).

-t
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BIJLAGE 5

ADMINISTRATIEVE HERNUMMERING VAN WEGEN IN NOORD-BRABANT T.B.V. HET

VERKEERSONGEVALLENPROGRAMMA VERONICA

Provinciale wegen waren reeds als volgt genummerd:

nummers met 100 verhoogd, dus primaire wegen hebben nummers 102 - 199;

799.

Bij deze wegen zijn de letlers, die soms bij op~ of afritten werden
gebruikt vervangen door een fictieve hectometrering:

a =201, b =02 etc. In andere gevallen is gewoon de hectometrering in~
gevuld.

Tenslotte zijn bij RW 266 de hectometreringen boven 99,9 met 100,0
verminderd (in combinatie met het gemeentenummer is de locatie toch

eenduidig).

% De N nummering is een administratieve nummering die door DVK wordt
gehanteerd voor stukken weg zonder wegnummer (bijv. verbindingswe-

gen in knooppunten).



BIJLAGE 6

INVENTARISATIEFORMULIEREN VERKEERSKENMERKEN MET TOELICHTING.




DD D LN -

geschat op basis van praktlijkkennis

. geschat a.d huv. gegevens van andere telvakken

. visucle telling godurends B of 12 vur op één dag/kentekenonderzock
. visucle telling gedurende 8 of 12 vur op enkele dagan

. visuele wlling yzdurende 24 vur op twee dugen

rmechanische telling op incidenteal tefpunt

machanische telling op permanent of basistelpunt

INVENTARISATIEFORMULLIER
VERKEERSKENMERKEN

sutoverkear

ﬁ:}: E"L "n{?
DE VERKEERSONVEILIGHEID
IM DE PROVINGIE
NOOND — BERABANT
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De verkeersonveiligheid in de
“provincie Noord- Brabant
dossier l»?“?O 05-27

'TOELICHTING'iNVENTARISATIE VERKEERSKENWERKEN

1. Algemeen

De inventarisatie van verkeerskenmerken dient te worden
uit@ovcerd voor alle weggedeelten, die bij de inventa-
satie van wemhchier}en in raaivalken zijn ingedeeld
en heeft betrelllng op de motorvoertuigen op de hoofdrij-
baan en de (breom)fietsen op de hoofdrijbaan of eventueel
fietspad. De verheerskennmerken van parallelwegen worden
niet geinventariseerd (geen mvig. en gecni (BE)I.). De
verkeerskenmerken worden geinventarisecerd per telvak
dat bij dit onderzoek els volglt is gedefiniderd:
Een telvall is een verzameling raaivalkken met
“aancengesloten raaivakcodes en constante verkeers-
kenmerxhen van zowel moto*voerfwioen als (brom-)fiets-
verkeer (voor zover te inventa Md:ran).
Deze omschrijving komt Vl]]Wul ovc*c > met de algemeen
gehantcerde definities WCL ultzondering van de voorwaar-

den dat:

- de binnen het telvak gelegen raaivakken aancenge-
sloten gecodeerd moeten zijn, en

~- de verkeershenmarken van het (brom-)fietsverkeer

binnen het telvak ook constant zijn (indien te
‘1Dventarlseren) ‘ B

. Indien binnen een bestaand telvak de rdazvakcoaellng is
onderbroken, dient het bestaande telvak te worden
opgesplitst in twee afzonderlijk te inventarisercn

-telvakken.
o,
. bestaand telvak
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Op dezelfde wijze dient ook cen bestaand telvak dat is
“vastgesteld op basis van verkecrskenmerken van motor-
voertuigen te worden opgesplitst indien de verkeersken-

. .merken van het (brom-) fietsverkeer binnen het bestaande
" telvalk niet constant zijn (indien te inventariseren).

bestaand telvak

.
.
BTN e TR D AT A AL BT R R A T P R T A R S

fietsroute

te inventariscren te inventariseren
telvak k . T L telvak 1

et - ! pr— - B i?"""“:’..' 3

i

Lv<ntun]o radlvakken dic nlet tot een bes taand tc]vgk
“behoren, diencn te worden ondercebracht in nieuw te
formercen telvaklken, die wel aan de bovenstaande defini-
‘tie’moeﬁ<n voldoen. Raaivaklken, die zijn gelegen tussen
de Jouuispunten van bijvoorbeeld ecen haarlenmermeeraan-
sluiting liggen i.h.a. niet binnnr een bestaand telvak,
hetgeen betekent dat deze raaivaklen moeten worden
‘ondergebracht in een nieuw te formeren tclva (intensi-
teiten veelal schatten). ‘

bestaand telvak . - bestaand telvak
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te inventariseren te inventariseren te inventariseren
telvak s ~ telvak t(nicuv telvak u




Raaivakkep, die zich C“hCCl of gedecltelijk over
cen ki visd ng svlak ¥11 tstrekken en samenvallen met

ETﬁ QI 1ding van_wvgo telvaklen (,ie ook fig op blz.
ZY hiebhen geen édnduildige verieerkenmerken. Deze raai-

vakhcn mogen niet bij een telval wvorden ondergebracht.
Voor deze raaivakken worden geen verkeerskenmerken
geinventariseerd.

ﬁbestaand telvak‘»' ~ bestaand telvak
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De inventarisatie van verkeershkenmerken per telvak
omvat behalve het opnemen ven enkele administratieve
gegevens, het vcraunelcn van de volgende kenmerken:

- verdag-, zaterdag~ en zondagetmaalintensiteit
- intensiteitsverdeling cver de uren van de dag

- aandeel vrachteuto's en bromfietsen

"Alle verkeerskenmerken dienen te worden geinventari-
seexrd voor beide rijrichtingen gezamenlijlk.

Deze kenmerken dienen voor zover aanwezig te worden -

" verzameld over de jaren 1970 t/m 1976, zowel voor
motorvoertuigen als voor (brom-)fietsverkeer. Aangezien
veelal niet alle gewenste verkeerskenmerken voor alle
jaren uwit telresultaten bekend zijn, kan worden volstaan
met het opgeven van de voorhanden zijnde gegevens.
Slechts indien de gewenste kenmerken over de periode
1970 t/m 1976 in het geheel niet bekend zijn dienen
deze middels scha 1liing te voruon bepaald en opgegeven
m1n1maa1 voor 1 jaar. De schatting van etmaalintensiteiten,
intensiteitsverdelingen of verkeersamenstellingen kan
geschicden aan de hand van gegevens van een ander
telvak (bet overeenlkomstige jaar invullen) of op basis
van prakiijklennis (1976 invullen). '

Oomdalt door de voorgestelde verkwijze een duidelijl
verschil in betrouwbaarheid van de qolﬂventdrf,eelue
gegevens onlataal, dient voor celk kenmerk con code voor

" de herkomst van de verkeerskenmerken te worden opgegevel:
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geschat op basis van praktijkkennis

éeschat a.d.h.v. gegevens van andere telvakken
visuele telling gedurende 8 of 12 uur op één
dag/kentekenonderzoek T
visuele telling gedurende 8 of 12 uur op enkele
dagen . o - )

. visuele telling gedurende 24 uur op twee dagen
‘mechanische telling op incidenteel telpunt
"mechanische telling op permanent of basistelpunt
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Deze codelijst is tevens op de achterzijde van het
inventarisatieformulier weergegeven.

Om de geinventariscerde verkeershenmerken te kunnen
‘herleiden tot de voor de analyse gewenste kenmerken
“dient soms een referentiecode te wordem opgegeven van
een telvak waarvan meexr uitgebreide verkeerskenmerken

~bekend zijn (zie hoofstull 2 vraag 8 en 9).

 Per telvek dienen twee inventarisatieformulieren te
woiden ingavuld: :

- ¢én formulier met verkeerskenmerken van motorvoexr-
tuigen

- Céén Fformulier met verkeerskenmerken van
(brom)fictsverkeer {(nielt van tocpassing voor:
a. wegen zondey (brom)fietsverieer en.
b. wegen met parallelwegen wannecer fietsverieer

- alleen van de parellelweg gebruikt maakt;
vanneery bij aanvezigheld van een parallelwveg
fietsverkeer op of langs de hoofdrijbaan wel is

~toegestaan dient wel een formulier met kenmexrken
“van dat (bron)fietsverkeer te worden ingevuld,

Aangezien de vraagstellingen op beide formulieren met
uitzondering van vraag 10 gelijk zijn, is volstaan met
ecn gezamenlijke toelichting op de vragen (zie hoofd-
stuk 2). -0 - J

De formulieren zullen direct als ponsconcept worden
gebruilit. De beantwoording van de vragen geschiedt
middels het invullen van een intensiteit, een percentage
of een antwoordcode in de vakjes achter de vragen. '



2. Inventarisatievragen

‘De vragen 1 t/m 7 hebben belrekking op administratieve
gegevens en moeten bijz OndLl nauwkeurlq wozdon bcantwoord.

Vraag 1 - provincie

01 = Groningen 07 = HNoord-lollang
02 = Friesland 08 = Zuid-Iollang
03 = Drenthe 09 = Zeeland

04 = Overijssel 10 = Noord-Brabant
05 = Gelderland 11 = Limburg

06 =

Utrecht ‘ 12 = R.IJ.P.

Vraag 2 - Dienst

'12:: R.W.S.
2 = P.W.S.

De VLaag heeflt bctrekking p de dienst die de inventa-
Y18 dLlC uitvoert (nict de wegbeheen rder).

'Vraaq 3 Telvalknummer

Per dienst (zie vraag 2) wordt aan elk door die dienst
te inventariscren telvak cen uniel nummer toegelkend.

0ok bestaande telvaknummeringen kunnen hier worden
- toegepast i mits elk nummer per dienst uniek is.

Indien een nummering volgens een bestaand systeem wordt
gehanteerd en het OHGClthlg” telval ten behoeve van
deze 1nventarisatie nieuw is geformeerd, dient het

nicuwe telvak een numeer te vezklljgen dat past binnen
het gphantceree bestaande systeen.

Voor de beantwoording van deze vraag zijn zeven vakjes
gereserveerd die alle moeten worden ingevuld, eventueel
met nullen. ’

Vraag 4 - Soort weq

= prinaire weg
= secundaire weg
tertiaire veg
= guartiaire weq.
~ 9 = overige

CHad LN
i

Vraag 5 - Vegnummner

CNummer volgens wegenplan 1968, Indien het wegnummer van
de onderhavige weqg t.bh.v. hel "verouica-bestand" 1s
aangepastl, dient hoet aangepastp wegnumner te worden -
opgegevaen. MHet cerste van de dric aniw0030v0h30< (vakje
10} kan bij deze inventaerisatie niclt worden goebruikt.



6

Vraag 6 = Laagste raaivakcode

.

De raaivalkcode van het raaivak dof binnen het telvak is
‘gelegen en het laagste raaivaknummer heeft, wordt
opgegeven (definitie telvak. ZlG-hOOiG)LUk 1),

De code bestaat uit provincie, invullende dienst en
raaivaknummer. Omdat ook op dubbelbaanswegen de verkeer-
skenaerken worden geinventarisecrd voor beide rijrichtin«
‘gcn gezamenlijlk, wordt geen rijbaancode inge vuld

Vraaq 7 - Yoougste raaivakcode

De raaivakcode van het raaivak dat binnen het telvalk is
gelegen en het hoogste raaivalnumwer heeft, wordt
opgegeven (zie ook vraag 6).

¢

Vraag 8 -~ Gemiddelde etmaalintensiteiten

Del werkdeg-, zaterdag- en zondag- jaargemiddelden in
aantallen notorvag iuzaen/(nrom){wot sen met bljbenorenae
he honstcodes moecten voor een or meer. jaren worden
ingevuld {(minstens een jaar, evcntueel schaLLcn, zic
hoofdastuk 1). :

Tevens dient een referentietelvakcode te worden opgegeven.
Dat wil zeggen de telvakcode, bestaande uit provincie,
dienst en telvalknuumer, wordt opgegeven van ecn telvak
raarvan mag worden verondersteld dat de jaarlijkse
intensiteitstoename/afnarce overecnstemt met het onderha-
- vige telvak en waarvan de gewenste etmaalintensiteiten
over de periode 1870 t/m 1976 bekend. 7ijn. Indien de

. gewenste etmoalintensiteiten van het onderhavige telvak
zelf over de periode 1970 t/m 1976 volledig belkend zijn
behoeft geen referentie telvakcode te worden opgegeven.
Indicn binnen een jaar uit de periode 1970 t/m 1976 cen
sterke intens itcjtqwijzioinn is opgetreden (b.v. t.g.v.
een openstelling van een andere vwed) mag gcen referentie
tclvaxcodc worden opgegeven. Voor alle jdl@ﬂ uit de
periode 1971 L/m 1975, waarvan geen intensiteiten
‘voorhanden ziin, dlenen in dat qeva3 de gewenste ver-
keevskenmerken IL worden geschat en ?ngavulq. Voor het
Jaar \adLLn de sterke int ensiteitswijziging is opgelre-
den dicnen gewogen gemiddelden te worxden opgegeven. pit
noet ook worden uitgevoerd wannecer geen referentietel-

- vakcode Jkan worden opgegeven. o

-



Vraag 9 ~ Uvrverdeling van verkdagjaasrgemiddelden

Voor het werkdagjaargemiddelde dient een verdeling over
de uren van de Gag met bwjbch01cnq0 herkomstcode te
worden opgegeven voor ecen of meex jaren (minstens een
jaar, eventueel schatten, zie hoofdatuk 1).

Indien de verdeling slechts over de pericde 07.00-19.00
uur bekend is, kan worden volstaan met het invullen van
de verdeling over deze 12 uren (07.00-19.00 uwur =
100%). In dat geval moet wel een referentie telvakcode
worden opgegeven en wel de code (hel nummer) van een
“‘RSQJﬁpl telval (telpunt), waarven mag worden veronder-
_ksic)d dat de uurverde linq overeenstemt met het onderha-
.vige telvak en waarvan de uurvcr@c]1nq wel over de
periode van 0.00-24.00 uur bekend is. Daarbij dlcncn”ae
vakijes 186 t/m 192 nu)]cm te worden ingevuld en in de

vakjes 194 en 195 het nuaer van het speciale telval.
Daarnaast dient voor Ll 1ocxaal telvak (telpunt) ook
een formulicr (gedeeltelijl) te worden ingevuld namclijk

alleen: , ,

- bij vraag 3 in de vakjes 10 en 11 het nuwmmer van
het speciale telvak (telpunt) en in de vakijes 5
t/m 8 nullen en

- bij vraag ¢ alleen de "kolom 1977% van 0 t/m 24
uur.

. Verdelingen over ecen periode anders dan van 0.00 tot

24.00 vur of van 07.00 tot 19.00 uur mogen niet worden

. opgegevern.

Formulier 6 (autoverkeer)

o e aia AN e S £ AeY e e

Vraag 10 - handelen vrachtverkeer van verkdag jaar-
demluuclaeu '

Het percentage Vrachuvcrkcer van het werkdagjaargemid-
delde et bijbehorende herkomstcode moet voor een of

meer jaren worden opgegeven (minstens een jaar, eventueel
schatten, zie hoofdstuk 1). Het op te geven percentage
moct cen gvrloc lde &13n over minstens 12 uren.

- Vrachtverkeer is hierbij gedelinicerd als voertuigen

net zes of neer wio?cn ( anden). In het algemeen behoren
hicrtoe grotere bestelwagens, vrachtwagens (gelede en

ongelede) en autobussen.
{
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“Viaag 11 -~ Aandelen bromfietsen van werkdagjaar-~

¢ gemiddelden

Het percentage bromfietsen van het wverkdagjaargemiddelde
(in aantallen bromfietsen en fictsen tesamen) met
bijbehorende herkomstcode moet voor een of meer jarcn
vorden opgegeven {(minstens een jaar, eventucel schatten,
zie hoofdstuk 1). Het op te geven percentage moet een
gemiddelde zijn over minstens 12 uren.

Amersfoort,Ajanuari 1978
FMKw/vB/Ind



BIJLAGE 7

GEVOLGDE WERKWIJZE BIJ DE OPBOUW VAN HET BESTAND VERKEERSKENMERKEN

. Inleiding

De gekozen wijze van inventariseren van verkeerskenmerken heeft tot

consequentic dat een aantal bewerkingen van de gegevens tijdens de be-

standsopbouw moesten plaatsvinden. Het betreft hier met name het bepa-

len van gemiddelden over de onderzoekperiode, het aangeven van de be-

trouwbaarheid van de gegevens en het waar nodig berekenen van weekdag-

cijfers.

Hieronder wordt aangegeven welke bewerkingen daarvoor nodig waren.

2. De gegevens op het inventarisatieformulier

ot
oy
&
w
]
P
o
jo)

ministratieve gegevens en gepgevens over referentietvelvaklen

romen e volgende gegevens op het formulier wvoor:

het werkdapgjaargemiddelde voor motorveertuigen
voor de jaren 1970 t/m 1976
de herkomsicodes van I ...

= ' WM j
het zaterdagjaargemiddelde voexr motorvoeriuigen
veor de jercen 1970 t/m 1976

- .
de herkomgtcedes van I .

_ ZAM

het zondegjesrgemiddelde voor motorvoertuigen voor
de jaren 1970 t/m 1976
de herkomstcodes van I .

’ Z20M3
de uurverdeling van het werkdagjeargemiddelde voor
voor motorveerbuigen voor de javen 1970 t/m i976
de.-herlomstcodes wvoan dewe uurverdelinpgen
het percentage vrachtverkeer vaen het verkdagjoar-—
gemiddelde voor motorvoertuigen voor de jaren 1970
t/m 1976

3 6 T o ¥ >
de herkomsteodes van }VMj



BIJLAGE 7-2

Tonn s ' het werkdagjaargemiddelde voor bromfietsers en
TEIS5 N
fietsers veor de jarcn 1970 t/m 1976

hWﬂBj de herkomsteodes van IWRBj

IZﬁP3 het zaterdagjaargemiddelde voor bromfielsers en
1he .
fietsers voor de jaren 1970 t/m 1976
. de herkomstcodes ven I .
hoan; an Iz,n;
170Pj het zondagjaargemiddelde voor bromficisers en fiet-
4 4 .
sers voer de jaren 1970 t/m 1976
. de herkomstcodeg var .
hZOBJ 4 e 3te an IZOBJ
PiBj t/m ?04%3 de uurverdeling van bet werkdagjasrpeniddelde voor
fietsers en bromfictsers voer de jaren 1970 t/ﬁ 1976
hUBg de herlhoumstcodes van deze wurverdelingen :
PR3 het percentage bromfietsers van hetl werkdagjaarge-
middelde voor fictsers en bromfietlsers voor de jaren
1970 t/m 1976 '
. ~lromet I e s
hBBj de herkomstcodes van PBBj

Veor de juiste definitic ven deze gepgevens wordt vervezen naar de
teelichting op het inveniterisaticfornulier. Doze opszomming is slechis
bedoeld voor het aangeven ven de lettlercodes, die verderop gebruilt

zullen worden. Vermeld 21ij slechts dat deze gegevens alleen worden

ingevuld voorzover zij bekend zijn (geteld of geschat).



BIJLAM

5, DN GEGEVENS IN BT _BESTARD VERKPERSEENMERKEN

T het bestand verkeerskenmerken per telvak moeten naasst admini-
straticve gegevens de volgende gegevens worden opgenomens:

.

IWRHO de gemiddelde etmaalintensiteit voor motorvoertuigen
voor alle werkdagen in de onderzoeksperiode (1971
t/n 1975)

I de penniddelde etnaalintensiteid voor motorvoertule
i

gen voor alle zaterdagen in de onderzoeksperiode

Lo om0 de pemiddelde etmaalintensiteit voor motorvoertuigen
voor alle zondagen in de enderzoclgperiode

- de gemiddelde cltmaalintensiteit veoor motervocy- 19

VEBM 71 & 7
IVEH 72 tuigen veor alle dagen (weekdagjaargemiddclde) in (167
ar
R 73 197
; 2
EWEﬁ 7k 195
s ‘ 197

de pomiddelde etmaalintensiteit voor motorveeriui-

WEH
WEXO gen voor alle dagen in de onderzoeckspericde
fﬁ 7L S ée betrouvbaarheid van de etmzaljeargemiddelden [197
fM 72 © wvoor wmotorvoertuigen ing - 1o
o S 197
M 7k : Uor
M 75 ' . o
MNO het aantal jaren dat etmaaljoargemiddelden voor

¢ motervoertuigen gemeten =zijn in de niet onder~
zoeksperiode (1970, 1976)

IiMO Qﬂn IZ&MO de gemiddelde uurintensiteit voor mctorvoe?tuigen
ven 0-1 wur t/m 23=24 vur op alle werkdagen in de
Qnderﬁéckspﬁriode (24 gétallen)

WU% het wantal jarcen tussen 1970 en 1976 waarin cen wvere
deling over 12 uur is geneten

Son1 cede voor aanwvezipgheid van 2§~uurstelling von motoyr-
voertuigen in 1977

Pyio het pexcentege vrachiverkeer van de gemiddelde et
manlinlenegileit voor motorvoertuigen voor alle werk-

dagen in de onderzeckoperiocde



—

IWRQO de gehidﬁeide etmualintensiteii voor bromfiecisers
cen -fielsers wvoor alle werkdapgen in de onderzockse
periade (1971 t/m 1975)
IZ&BO de gemiddelde eimaalintensiteit voor bromfietsers
en fietsers voor alle zaterdagen in de onderzoclks-
periode .
IZOBO de gemiddelde etmaalintcensiteit veoor bromfictsers
en fielsers wvoor alle zondagen in de onderzoeksge
periode
Loen, 71 1 de pemiddelde etmaalintensiteit voor bromfictgsrs (1971
ZWEE 79 en fietserg veor olle dagen (weckdagjaargemiddelde) 1972
Lypn 73 ins . a 1973
Lyen 7u 1974
Ty 75 o ’ 1975
IHEBG de gemiddelde etmaalintensiteit voor bromfietsers
en fiectlsers voor alle dagen in de onderzocksperiode
fﬁ 71 ) de betrouwbaarheid van de étmaaljaargemiddeldeﬂ {1971
fB 90 voor bromfietsers en fietsers in S , 1972
fB 7% _ : o ) 1973
£ o - ' 1974
£, 75 - _ : . 1975
nﬁNO _ het aantal jaren dat cimasljeargemiddelden voor .
bromfietscres en fietserg gemeten zijn in de nied
onderzocksperiode (1970, 1976) |
liBb’t/m IQQBO de gemiddelde uwurintensiteit voor bromfieisers en

fiectsers van 0-1 uur t/m 232 wur op alle werkdagen
ra

in de onderuzoecksperiode (24 getnllen)

n het aantal jaren tussen 1970 en 1976 wvaarin een ver-

deling over 12 vur is gemeten

8o1n code voor gesnwezigheid van 2h-uurstelling van brom-
fietsers en fietsers in 1977
B0 het percentege broufictsers van de gemiddelde cimaal-

P
intensiteit voor bromfietsers cn fietsers voor alle

werkdagen in de onderzoeksperiode
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Le UIT TH VOMREN BEVIRKINGEN OM VANUIT DE INVENTARISATIEGRGBVINS

DI GHGLVENS VOOR HET BESTAND TR VERERTJIGEN

3 ¥

hei. Het bepalen van de etmaalintensiteiten voor motorveertuiren

en vooy bromfielsers en'fictsers en hun bhetrowwbaoarheid

holeol. Bet Lepalen van de eimenl joargeniddelden in de niet pgetelde

€ 1 o o o 9 o T3 R0 Rl 6y s FO5 i B S e SIS S B Gy 8 G s e G B e 1 B A S o e S b s T it S 15 i s et Gt b B S o
B e T T Y

jaren meb.ve hel referentietelpunt
Zozlg recds cerder gesteld worden op het inventerisaticformulier
alleen de bekende jaren ingevulde Dit betekent dat in vele gevallen

I Y70057 I’n’RBj’ IZABj en Iyop; niet veor alle jaren

wRMyt Tmams
(i) ven 1971 t/m 1975 bekend zullen zijn. Daarom moeten de gegevens
voor de ontbrekende jaren eerst worden Lepaald m.b.v. het betref-
fende referentietelpunt (op de formulieren ingevuld jin de kolommen
52 t/m ki)

Bit noet op de velgende wijze geschiedens

~ Heem nan dat de gegeven punten de mcest juiste zijng

~ Neem bovendien aan dat de aantallen proportioneel zijn met andere woor-
den de tellingen van meetpunt en referentiepunt staan voor de verschillen~
de jaren in dezelfde verhouding tot elkaar. Dit betekent dat de waarden xj

en y. voor resp. meetpunt en telpunt zich voor ieder jaar j op een meetfout

ej na als volgt verhouden
¥, = ky. + e,
] J J

De kleinste kwadratenoplossing voor ﬁ, de schatter van k wordt dan gevonden

als

o = Z X. V. Jj
j M,L.l%
e ye
iV

De onthrekende waarden van xj(x§) kunuen dan als volgt berckend

vorden

J
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Deze waarden zijn nooit negaticf en slechts gelijk aan nul als
alle waarden yj gelijk zijn aan nul of als de waarde yj uit een
Jaar waarvoor xj moct worden berekend nul is. Voor beide grens—
gevallen is een uitkomst nul realistisch,

Rekenvoorbeelden:

1. Xy % 1400 x x 1575
y; ¢ 1600 1450 1500 1550
o = 1400 x 1600 + 31575 ¥ 1550 = 14526950 = 0,912
2 n 1962500
16007 4+ 15507 1962500

xg = 0,912 x 1450 = 1322,5 x, = 0,912 x 1500 = 1368,1

3
2. xj ¢ X x + 100 500 %50
. ¢ 50 50 i50 100 400
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Renultant van de heverldng Typmyse Typss Tyays Yunp e Yoapy on

X

7,07 j bekend voor de jaren 1971 t/m 1975 (71:§ 3 £75).

be1.2, et berekenen wvan de Wédeﬂﬁgd?”ﬁ?ﬂ;ddOldcn

o e e Hn T W Vo B e T B ey B L s R O D SIS e By w9 B0 DD TS oy B e D s e e s O @155 B v D D R

Dit kan op de bekende wijse geschieden mobeve de volgende formule:

I

5xY e + Lo, o # IZO' . S ‘o
P ‘:R;} /:/‘»:I " ( 71 .,g J \g; 75)
7

VE j

csultoat ven de beverking T we t/m T, en I, t '
Resnlloat van d veer ¥ Tumgs vEn71 %™ Typpos
in bekend., Deze kunnen divect in het bestand worden opgencmen,

.

&91 %o Het bereckenen van pemiddclden over de onderzockspersiode

8200 i s 0 R Rt P e 3 Eidks WD 7 e i 50 WP NS S S Mk TR B b B D O T O B G LT G K A By W S o g £ G R B o, ST O Bl S B e TP Bacr S W 2L

Er behoeft geen gevopgen gemiddelde berﬁkcnd te worden wvaarbij de
3 iy

Jjaren ¢en verschillend gewicht hebben. Volsuaan Iran worden met het
noermeal rekenkundig genidcelde,
In forvmulevorm:

=75

Pt

m 3

Loood=dd

Resulteat van de beverking I I I IWTMO' I\PRO L

WRMO*® TZAMO?

bekend. Deze kunnen in het bestand worden opgenomen.

Z20K0?

I, .. en I

4030 WEBO

“eloko Mot bopalen van de betvouvbaerheid van de ctmanlintensiteiten
Uitgegaon wordt van de bij de etmanljasrpgemiddelden voor icdex jaax
vermelde herkomstcode. Wanneer een jaar nict is geteld of geschat

is de herkomsteode n)et ingevuld, Bid wordt opgevat als code 0 nict
goteld/niet e bchato

Als ecen joar wel is gcﬁeldVo% geschat, is £én van de codes | t/m 7 ingevuld

(zie toelichting inventarisatieformulier pag. 4).
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De werkwijze is ols volghs
;

- . ¢ a welke van de hevkomsicodes b ’ 1
Ga voor 1971 na welke va Wer1e Doy OB

h. ... de laapgste code heeft. Noem deze h,,. ..

ZOM7L £ M71
« Voer vervolgens ecn hercodering uit volgens de formule

f T 4~ 1

H71  TH7L
- RNeem deze fF?i op in het bestand.

5 » A

-~ Bepaal op dezelfde vijze fﬁ72$ f“73, fM?&’ fn?5 en fB?l’ fﬁ?z’

en en neen deze op in het bestand,

Ts750 Toon °® 75
- Bepaal de laagsie codes hH?O en hM?ﬁ

;> % dan

N\

Als h c ©w 2

Yo

+ Bya6 *¥ Mo

en h}i?6< % of

0

M

-3 ~J1
o)
Y

L R O A

VANNFAN

by

I en hM76$> % dan is n w1

H70 HNO

als h{?g % oen hM76‘< 5 dan is g = 0

~ Doe belzelide voor bromfietecrs en fiedsers om u te krijoone

BXO .

Heswltaat van de bewerking | t/m f,... © en o, t/m .
L ] L van_ ¢ Ler 1M71 /ﬁ 175 n ™o n jB/i / fB?D

en n bekend. Opnemen in bestond,

BED

ho2, Met hepalen van de uurintensiteiten voor motorveertuipgen en

hromficteers en ficetsers

ko221, Yet bepalen von 24-vursverdelingen voor de afzonderlijke jaren

Doorgaans is voor cen of meer jorcnm cen verdeling over 12 uur (van
7~19 wur) bekend zodanig dat deze samen optellen tot 100% dus bve
19 ‘

P = 106¢

SN 5
u=d . J

Reze i2-~uursverdeling moet cerst wvorden ompgewerkt tot een Dh—uvrsver--
deling. Dit geschiedt m.bev, het referentietelpunt woar 24 uvur is

geteld (op hel fowmulier ingevuld in de kolommen 1506 t/m 195).
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Wanneer we de volgende definities hanteren

P

oL Uit is het uurpercentage van 2% uwor dat op het referentietelpunt
in het wur v vald (1< wu < 2k)
2 zi; A
S Pouyp = 1008
usl
PQ'UT is het zelfde percentage te berekenen op het onderhavige telw
£ .

volt dus

21 '
2L¢1 PQ&UT = 100% )

s

r

, is het uwurpercentage van 12 wur in cen bepaald vwur dat op het
1207 ¥ i I
onderhavige telvak bekend is

@

s
us &

s 4 oA
1ouy = 1007

.

dan kan de volgende berekeningswijze vorden pebruilkds

Y

19
> Poin _
= T 2LUR ’ 5
Poyue © 828 X Pyoyp veor 8. “‘§§i9
i00
Y 32 -
}ZkUT PQQUR , voor u < 8

11;>19

HBos In de defiﬁities zijn de indices M resp. B en j weggelaten ome—
dut de bevekening zowel voor motorveertuigen als voor bremfieisers
en fietsers kan worden unitgevoerd en afzonderlijl moet worden uit-
gevoerd voor alle j waarvoor een verdeling gemeten ise
De uw is als volgld gedefiniecrd: w = 1 = 0-1 uur

W= 2 e 12 uur

eNnZo

u o= 24 o= 23<24 uur

Fedultnnt van de bewerking. Voor de jeren j waarin cen uurverdeling

is gemeten zijn nu de wurpercentages van het werkdagjaargemiddelde
(vaor wolervoertuigen of bromfieisers en ficisers bekcnd); We duiden

deve ann nmet respe

3 ;
Yorms ™ Porunge
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he2.2. Hek hepolen ven de wurintensiteiten voor een bepunld jaor

Deze worden vevkregen doox de onder %4.2,1. gevonden percentgges te

of Ii

veymenigvuldigen met de IWR% IR 3

{3 veor het betreffcn@e Jaayx, dus

I . o= P RN S D
’ A VIth ¢ $ '
UM 25U J \@ 1y isgusjzé; J 18 vast

Yupy = Porupy * Tummy .

Resultaat van de bewerking. Voor die jaren j waarin een uurverdeling

is gemeten zijn de uvurintensiteiten cop de werkdag IUVj respe xUBi
S

(¢

1 bekend,

he2.3c. Het bepalen van de gemiddelde uurintensiteiten over de onders

it s B O Eon T Y B G WD e B e BT S0y B G o ) WA 05 BAY Sy bk it s S5 GG T S A G Mds B G e Sk 8T R 6T ST £ oy T O o W B LT R iy R e a5 4 fom €Nd Bonp G

zackuperiode

et D02 4 B o £ B30 Rt 4 s T

« Depaal het aantal jaren {tussen 1970 en 1976 waarin de warverdeling

is ingevulg ep het formulier (alle jaren wvaarbij de heriiomstcecde > 0

ig)e Dit is »n,_, resp. n -

UB*°
« Berechkerd wvoor ieder uur het gemiddelde over de ingevulde jaren
> ~ |
o Ty ? ”
I il .43 )
n \Y}
UM u; 1{1{{\:2&
. j+ -

U0
jaren waarin Iuj bekend is

UH

2.1
T L UB j
N N D.UB ) >

Wanneer de berekende gemiddelde uurintensiteiten over de onderzoeksperiode

t/m T resp, t/m I worden opgeteld, dan is het op die wij-

IIMO 24M0 IIBO 24B0
ze ontstane getal niet gelijk aan de gemiddelde etmaalintensiteit voor al-

le werkdagen in de onderzoeksperiode

2% 24
. g——"
(g;] Lo * Tyrgo &2 %;._] Tuso ¢ Nampo).

Daarna moet als volgt gehandeld worden .
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'y

shhen

o
ol
4
-

de 94 wurinten

- A .
P PP
&‘{}:‘} L/ 4 E?g,?;( Pl e 100 ST
€37,
o

¥ IR 2
>0 L. Tuor o
i
Sripr s st vt B v emerirys 1A apiile yeor it ne
e MU LN LENSE L4844 000 CY0r G4 GLOCrRnLoiine
¢
% 3
LT L {‘g; 4
L) E T, oa H s,
¢ Uy 1 U 24
B i w7
L VO S
[ LREERY,
§ ¢
b - e PO h 3 £ 2. ¥ - * . P Y PN S
e Uepe rogeyyizesvds Intenuitediten Yoo, on Yoo wosien Jop dn het hostand
Uit Leisid
- P P vy & .y o
verden oprevoeren Lopeve L, en T e
oo isd Liagni
&

Regultant ven de beverking., Hiermee zijn de gevraagde IiﬁO ﬁ/ﬁ IQQMO

n., bekend. Opnemen in het bestande

en ny,. en IlBO 1/m 12&50 en ng.

ie 1 N Yo o S o ¥ -
2647 Bel bepalen van 2o C1 Bopp

‘e

T2 T, B o £0) £o0e ST P S M Ga MY E0 G4 1D TG B rcly WA St R BT b Yo S Gty B

~ Go na of op bet forwulier van motorveeriuigen in kolom 587 de code
= 2, Anders is 85, = 1.

ik

[ ¥, § 3 ey £ 14 ‘( 3
5 stoate Als dit bhet peval is dan is Doy

= Boe ditzelfde voor ficltsers en bromfictsers,
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Renvnlianl van de bewerkinpe Appyy O8 B0y bekend. Opnemen in bestande

%3, Hel bepalen van deo percentapes vrachiverkeer on bromfielsers

Voor cen aanntal jaren j =zijn PYMj respe PBBj ingevuld (als percen-

toge van het verlkdagjeaargenmiddelde voor dat jaar).

=~ Bepaal eerst de werkdagjaargemiddelden van vrachtverkeer (IVRV')
VLV g

resp, bromfictsen (IWRBrj) als ?olgu:

I x I

1 3
Toevy ™ Py * Temeg
P - § is wvast
Lonmrs™ Tpny * tympy J

- Hiddel deze over de bekende jarens

+

I 4 TWRBrj - '

WRVO T
n ' c s

3 dindices

bekende jaren
4 .
1 n  aantal bekende jaren
E? VRBrj
2
WHRBrO  lmmom—
&
n

I

= Bepaal de gevreoagde percentages over de onderzockperiodes

I
PVMO = ...I‘..“_r}_?_,r.‘(_}. b4 100,"{)

R0
P hmey o “ g
vpo © -AHBrO x 1007 -

Ymso :

Besulteat van de bewerking. PVMO en PVBO bekend, Opnemen in het

bestand,
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INVENTARISATIEFORMULIER WEGKENMERKEN OP ENKELBAANSWEGEN MET TOELICHTIN~
GEN
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De verkeersonveiligheid in de
plOVlHCle Noord-Brebant
dossier 1-2970-05-26

TORLICHTING INVENTARISATIL WEGKENMERKEN OP ENKELBAANS WEGEN

1. Algemeen

De inventarisatie van wegkenmerken op weggedeelten dient
te worden uitgevoerd voor de wegen, die op de bijgevoegde
tekening =zijn aangegeven. De inventarisatie vindt plaats
in de richting van de oplopende kilomeitrering. De gegevens
worden opgenomen per weggedeelte dat zich uitstrekt van
een hm- paa3 tje tot aan het opvolgende hm-paaltje, per

z .. raaivak. De lengte van een raaivak bedraagt norma-—

liter ca. 100 m. Raaivakken die gecheel of qedualteilwk

pinnen de bebouwde kom zijn gelegen, worden van inventari-
satie uitgesloten.

Indien het hm—-paaltije ontbreekt en de raaivaklengte daar-

door ca. 200 m zou bedragen dient het ontbrekende hm—-paal-

tje te worden ingemeten en als aanwezig te worden veroi-

dersteld. ,

De inventarisatie per raaivak bestaat uvit drie onderdelen,

te weten (zie ook het inventarisatieformulier)

1. de inventarisatie van administraticve gegevens (vraden 1
t/m 10)

2. de inventarisatie van het dwarsprofiel t.p.v. het begin
van het raaivak, de inventarisatie van de z.g. raai (vra-
gen 11 t/m 18)

3. de inventarisatie van elementen, die binnen het raaivak
aanwezig kunnen zijn (vragen 19 t/m 31).

Onderstaand is een algemene toellchtnng gegeven op deé
inventarisatie~onderdelen, terwijl in hoofdstuk 2 de af-
zonderlijke inventaris atleuvr"gon worden toegelicht.

De inventari
begin van het
pende kilome

satie van het dwarsprofiel geschiedt t.p.v. het
t raaival, gezien in de richting van de oplo-
trering.

raai a_ raai b raail._c
13.6 / 3.7 1,/§ 13.8 .7 ;
i 3
raaivak a raaivak b raalvak ¢

Ook wanneer binnen het raaivak cen dwarsprofielwijziging
nanwezig is, wordt de situatie t.p.v. het begin van het
raaivek opgonomen, 51 cht indien de lijn waarover het
dwarsproficl wordt goemeten samcnvalt wmoet één van de na-
volgende elemonten dient de dworsprofielmeting to wordcn
vefplaatst in de vichting VdH de on)onﬁnno kilometrering

ot Y ruari s tae moae W Y L Ar oL a



~ een uitrit

- een kruising type B (wie blz. 3)

- een obstakelsoort dat zich uitstrekt over een lengte
korter dan 50 m. alsmede een incidentele (<50 m) ont-
breking van een obstakelsoort die langs het overige deel
van het raaivak normazal aanwezig is.

Als obstakel worden hier aangemerkt: sloot, greppel, talud,
bossages, bomenrij, lichtmastenrij, vangrail, bebouwing,
betonwanden, hek, heg, wegmeubilair en incidentele ele-
menten zoals een boom, cen paal, een verkeersbord, cen
bewegwijzeringsobject enz. Deze laatste elementen zijn
altijd korter dan 50 m. Een bomen- of lichtmastenrii

wordt beschouwd als een continue obstakelsoort, dus

zonder onderbrekingen.

- een wijziging in de totale verhardingshreedte die zich
uitstrekt over een lengte korter dan 50 m. Ook een
overgang naar een bushalte- of parkeerhaven Of in-—- of uit-~
voegstrook telt mee voor het bepalen van de lengte van de
wijziging in de verhardingsbreedte.

dwarsprofielmeting

dwarsprofielmeting

N\

raaivak | raaivak

13.6 * 13,7,
! !
: t < 50 m
! T
3 i
; <

uitrit | 'p.haven

!
1

Tot het dwarsprofiel behoren de hoofdrijbaan

eventuele parallelvoorzieningen en een strook met een
breasdte van 10 m, gelegen langs de kant van de verhar-
ding van de hoofdrijbaan of parallelvoorziening. On-
verharde parallelvoorzieningen blijven buiten beschouwing.

INAARSANG NAUA AR AVAA LA, ULk A L AL Vs imammeemart A UL e S LA

< 10m < 10m < 10m 2 10m
Y S £ = & ¥ e s
dwarsprofiel _ _dwarsprofiel

Parallelvoorzieningen die zijn gelegen op cen afstand
groter dan 20 meter vanuit de kant van de verharding
van de hoofdrijbaan worden beschouwd als afzonderlijke
wegen, die, indien op de tekening aangegewven, zelfstan-
dig worden geinventariscerd.

Met betrekling tot de inventarisatie van weggaedeelton
nahij kruisingen en aansluitingen wordt onderscheid ge-
maakt in kruispunten type A en tvpe B, Voorts worden
ook nrog onderscheiden erfaansluitingen en avearische
ontsluallingon.



(@8]

&
o)
KZQ
=3

Kruispunt type A

ruispunten type A omvatten alle kruispunten van wegen =2n
perceelontsluitingen waarbij:

- ten behoeve van dat kruispunt een discontinuiteit in het
normaal-dwarsprofiel van de te inventariseren weg aanwezig
is, of

~ ecen officiidle ANWi~wegwijzer of richtingsbord (geen "pad-
~destcel') aanwezig is.

ORI M L -

Kruispunten type B omvatten alle kruispunten tussen tenminste
twee openbhare verharde wegen, eventuecel in combinatie melt een
perceelontsluiting, zonder een discontinuiteit of bewegwijze-
ring zcals bij kruispunt type A is gedefiniderd.

Brfaansluiting

S b e o e okt et

Erfaansluitingen omvatten
g

- alle ontsluitingen van percelen op de te inventariseren weg,
alsmede :

- alle kruispunten van nict openbare of onverharde wegen met
de te inventariseren wed,

mits geen discontinuiteit of bewegwitzering zoals bij kruis-

punt type A is gedefiniéerd aanwezlg is én deze wegen en ont-

sluitingen vrii freguent door motorvoertuigen worden gebruiXt.

Brfaansluitingen zijn in ieder geval de hoofdontsluitingen

van woningen, bhoerderijen, fabrieken, bedrijven, campings,

recreatiegebieden, enz.

Agrarische ontsluitingen zijn erfaansluitingen die weinig fre-
quent door motorvoertuicén worden gebruikt: minder dan ca. 25
maal per jaar. Agrarische ontsluitingen zijn in jeder geval
toegangen tot akkers en weilanden, onbelangriijke bospaden enz.

Wegen en ontsluitingen die niet wettelijk toegankelijk of
opvoldoende breed zijn voor auto's blijven buiten beschou~
wing.,

De ;nyentarisatie van weggedeelten nabij kruisingen en aan-

slult%ngen wordt normaal voortaezet met dien verstande dat:

— de inventarisatie van het dwarsprofiel niet wordt uitce-
voerd indien op de lijn wasrover het dwarsproficl wordt
qemetep cen discontinuiteit van het normaal dwarsproficl
aanwezlg 1s, die een gevolg is van de aanwezigheid van
een kruispunt typo A, ‘ -

- de inventariecatie van de elementen van het raaivak niet
wo;dt.uitgovocrd indien binnen dit raaivak cen disconti-
nuttelt aanwezig is, die cen gevolg is van de aanworig-
heid van ecn kruispunt type A,




raaivak a .. Yaaivak b raaivak c

raaivak a: dwarsprofiel 13.5 en raaivakelementen inventarise-
ren d.w.z. de vragen 1 t/m 31 van het inventarisatiefor-
mulier beantwoorden

raaivak b: dwarsprofiel 13.6 wel en raaivakelementen niet in-
ventariseren d.w.z. de vragen 1 t/m 18 wel en 19 t/m 31

niet beantwoorden

raaivak c: dwarsprofiel 13.7 en raaivakelementen niet invezt:
riseren d.w.z. de vragen 1 t/m 10 wel en 11 t/m 31 niet
heantwoorden. ‘ .

-

Dat de inventarisatie van weggedeeclten nabij kruisingen en
adnslutt7ngen normaal wordt voortgezet betekent bhijvoorboeld
voor raaivak c dat altijd de administratieve gegevens moe-
ten worden opgenomen (de vragen 1 t/m 10).

De inventarisatie vindt gedeeltelijk plaats aan de hand van

een standaard-dwarsprofiel dat op de achterzijde van de in-

ventarisatieformulieren is aangegeven. Het standaard-dwars-
profiel wordt beschouwd in de richting van de oplopende ki-
lometrering. De letters die bij het dwarsprofiel zijn aange-—
geven corresponderen met de letters die op het formulier en
in de verdere toelichting zijn gehanteexrd.

&

Het standaard dwarsprofiel bestaat uit een hoofrijbaan j en

parallelvoorzieningen d en w die gescheiden liggen t.o.v. de

hoofdrijbaan. Deze scheiding die incidenteel wel onderbrolken
mag zijin kan bestaan uit:

1. onverharde berm;

2. fysieke verhoging; e Same  commd ™

3. verharde strook breder dan 1.00 m diec niet voor het rij-
dende verkeer is bestemd:

4. verharde strook met een breedte van 0,50 m tot 1.00 m
waarin obstakels aanwezig zijn of met cen afwijkende ver-
hardingssoort. De strookbrecedte wordt gemeten t.o.v. de
binnaenkant van de kantstrcep of, indien geen kantstreccp
aanwezig is t.o.v. de kant van de hoofdverharding van de
rijbaan. ‘

Parailo'voorxlﬂnjnqon die over de gehele raaivaklengte op
cen andere wijze van de hoofdri-fhaan zijn gescheiden wordaen
verondersteld aanwezig te zijn in i1 respectievelijk r. De
breedten a t/m g en t t/m = ontbreken in dat geval.
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De formulieren zullen direct als ponsconcept worden gebruikt.
De beantwoording van de vragen geschiedt middels het invullen
van antwoordcodes, afmetingen of aantallen in de vakjes achter
de vragen,

Enkele vragen hebben betrekking op ecen afmeting (lengte of
breedte) . Ten aantal van deze vragen worden beantwoord met
een nauvwkeurigheid van decimeters. Hiertoe zijn de ponscon-
ceptvakijes achter de vragen aangepast.

Forae! 1eren mek pede pea s onlen, J ' m

————

De overige vragen die betrekking hebben op een afmeting wor-
den beantwoord met een nauwkeurigheid van 10% (bij 1000 m op
100 m nauwkeurig en bij 100 m op 10 m nauwkeurig). Om de ge-
wenste nauvwkeurigheid te bereiken kan voor het bepalen van af-
metingen in het dwarsprofiel het meetwiel worden gchanteexrd.
Voor het bepalen van grotere afmetingen zijn de volgende moge-
lijkheden denkbaar: :

- a.d.h.v. de hm plaaltjes

- opmaten van tekening .

~ afrijden met een auto, bij voorkeur met dagteller.

Tenslotte wordt nog opgamerkt dat de inventarisatie dient te

-
por)

geschiceden naar de huidige situatie (1977) .
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2. Inventarisatievragen

De vragen 1 t/m 10 zijn administratie_vragen en mocten_voor
alle raaivakken volledig worden bheantwoord, ook voor raai-
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De_antwoorden op deze vragen vormen gezamenlijk een landelijk

unieke codering per raaivak
vraag 1 : Provincie
01 = Groningen 07 = Noord-Holland
02 = Friesland 08 = zZuid-Holland
03 = Drenthe 09 = Zeeland
04 = Overijssel 10 = Noord-Brabant
05 = Gelderland 11 = Limburg ‘
06 = Utrecht 12 = RIJP
vraag 2 : Dienst
1 = RWS
2 = PWS
De vraag heelt betrekking op de dienst, die de inventa-
risatie uitvoert (iet de wegbeheerder).
vraag . 3 : Raailvaknummer

Per dienst (zie vraag 2) wordt aan elk door die diengt

te inventariseren raalvalr een uniek nummer tosgekend, te
beginnen met 00001. Het nummer van het onderhavige raal-~
vak wordt bij vraag 3 ingevuld.

vraag 4 : Raaivaklengte

' De lengte van het raaivak wordt opgegeven in meters op
tientallen neauvwkenrig. Uitsluitend bij opgerekte of in-
gekorte of om andere redenen verplaatste kilometrering
zal de raaivaklengte geen 100 m bedragen.

vragen 5 t/m 10 : Overige administratie vragen

vraayg 5 : Gemeente
Nunmexr volgens CRBS 1968.
¢ Soort weg
Primaire weg
Secundaire weg
Tertiaire weg
= Quartaire weg
=9 = Qverig ’
De soort weg met hot hijbehorende wegnummer (vraag 7)
zijin vermeld op de bijgevoegde tekening.

via
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vraag 7 : Wegnumamor
Nunmmer volgens wegenplan 1968,
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vraag 8

vraag 9 :

vraag 10 :

.

Kilometrering
Het nummer van de hm-paal, die zich aan het begin
van het raaivak bevindt wordt opgegeven.

Raaivakcode vorige raaivak

De raaivakcode, bestaande uit provincie, invullende
dienst en raaivaxnummer van het vorige raaivak, gezien
in de richting van de oplopende kilometrering wordt op-
gegeven.

Indien geen vorig raaivak aanwezig is worden nullen in-
gevuld. | ) DR

Indien het vorige raaivak in het geheel niet bij de in-
ventarisatie is betrokken worden negens ingevuld.

Raaivakcode volgende raaivak

De raaivakcode, bestaande uit provincie, invullende
dienst en raaivaknummer van het volgende raaivak, ge-
zien in de richting van de oplopende kilometrering
worxdt opgegeven. Indien dgeen volgend raaivak aanwezig i
worden nullen ingevuld. Indien het volgende raaivak in
het geheecl niet bij de inventdrisatic is betrokken wor-
den negens ingevuld.

€
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De beantwoording van deze vicr vragen geschiedt aan de hand van
het standazrd-dwarsprofiel dat op de achterzijde van de inven-
tarisaticformulieren is aangegeven. Het standaard-dwarsprofisl
P I 2 oy - M 3 e ] ‘ 1
wordt beschouwd in de richting van de oplopende kilometrering.

vraag 11 :

vraag 12 :

Rijbaanbreedten &, j, w,.

De rijbazanbrecdten worden gemeten tussen de binnen-
kanten van de kantstrepen of, indien geen kantstre-
pen aanwezig zijn tussen de zijdelingse begindiging
van de hogfdverharding van de rijbaan.

Indien d of w niet aanwezig is wordt niets ingevuld,

2
s
H

Kantstrookbreedten ¢, e, i, r, v, X.

Tot de "kantstrook" worden gerckend:

~ een rijbaanverharding buiten de binnenkant van de

_kantstreep;

- een andere verharding dan de hoofdverharding, die
wel tot de rijbaan bzhoorit en op hetzelfde nivean
is gelegen, mits bhierin cgeen _obstakels aanwezly
zijn oen deze strook redelijk gocd berijdbaar is
voor autoverkeor:




vyaag 13
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—~ parallelvoorzieningen die anders van de rijbaan zijn
gescheiden dan door:
. een onverharde erm
. een fysieke verhoging AN
een verharde strook breder dan 1.00 m, die niet
voor het rijdende verkeer is bestemd.
. een verharde strook melt ecen breedte van 0.50 n
tot 1..00 m weaarin obstakels aanwezig zijn of met
een afwijkende verhardingssoort. De strookbreedte
wordt gematen t.o.v, de binnenkant van de kant-
streep of, indien geen kantstreep aanwezig is
t.o.v. de kant van de hoofdverharding van de rij-
baan (zie blz.4).
Binnen de "kantstrook" kan ook een combinatie van deze
mogelijkheden voorkonen,
Indien r gelijk is aan t (zie blz. 5) moeten zowel x
als t wowrden ingevuld.
ndien ¢, e, i, r, v of x niet aanwezlg is wordt nietes
ingevuld.

©

Obstakelafqizu:ﬂel b, £, h, s, u, Ve

De obstakelafs vanuit

nenkant van de Lanbstr 1 pEn 01, indien geen kurtQL re~

pen aanwezig zijn vanuit de bedindiging van de hoofd-

verharding v n de rijbaan (vanuit d, j en w). De ob-
stakelafistanden worden gameten tot aan het eerste ob-
stakel of andere vorm van 7ldeJan°e bOC:ndlgllﬁ van
de vlakke bherm. De VLadq heeft alleen betrekking op

de obstakels die t.p.v. de 11Jn waarover het dwarspro-

fiel wordt gemeten aanwe51g zijn. Obstakelafstanden
> 10 m worden niet geinventariseerd.

Als obstakel worden uitsluitend aangemerkt:

- sloot/greppsl/talud: minimale diepte 0,50 m.

- gesloten b@l@nlljz een bomenriij waarbij de omvang vear
de bomen in combinatie met hun onderlinge afstand voc
het uitzicht van de sutomobilisgt in lengterichting es
afschermend gffect teweeg brengt (cou11~sewe1}1ng).

—~ open bomenrij: een bomenrij zonder coulissewerking,
waarbij het aantal bomen per, 100 m minimaal 2 Dbe-
draagt.

~ bossages: gesloten groenvocorziening met een hoogtc
van minimazal 0,50 m.

- lichtmastenrij: een rij lichtmasten, telegraafpalen
of dergelijke waarbij het aantal per 100 m minimaal
2 bedraagt.

~ vangrail.

= bebouwing inclusicf betonwanden c.d.

- hek/heg als erfscheiding.

Een bomen-of lichtmastenrij wordt beschouwd als een

continue obstakelsoort, dus zonder onderbreking.

De obstakelafstand wordt gemeten tot aan de hoom, ook

als dere niect t.p.v. de lijn waarover het dwars pra-

fiel wordt gemeten, aanweziqg is.
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Reeds op bladzijde 2 van de toelichting blijkt dat
obstakels met ecn lengte korter dan 50 m hicer buiten
beschouwing blijven. Immers bij aanwezigheid van een
obstakelsoort, die zich uitstrekt over een lengte kor-
ter dan 50 m wordt de dwarsprofielmeting verplaatst
naar een punt waar deze obstakelsoort ontbreekt.

Indien binnen cen obstakelzdne geen obstakels aanwezig
zijn (obstakelafstand » 10 m) worden negens ingevuld.

vraag 14 : Tussenbermbreedten g, t.
De tussenbermbreedien worden gemeten tussen de binnen-
kanten van de kantstrepen of, indien een kantstreep
niet aanwezig ig tussen de beindiging van de hoofd-
verharding van de rijbanen. Indien t gelijk is aan r
(zie blz. 5) moeten zowel t als r worden ingevuld.
Indien d of w ontbreckt wordit niet ingevuld.

de 51Luq%1e t. het

oen n.b.t.

Eellﬁ\VGYl ari: unGT C ¢ wc.ﬁf.“{)l

vraag 15 : Wegbchesrder
Voor de afzonderlijke dwarsprofielonderdelen wordt
de code van de betreffende wegbeheerder opgegeven.
Indien d of w ontlkreekt wordi niets ingevuld.

vraag 16 : Jaren reconstructie
Indien sinds 1 januari 1971 een reconstructie van
een deel van het rasivak heeft plaatsgevonden, woral
ingevuld het laatste cijfer van de jaren waarin de
reconstructie in uitvoering was. Ock bij meerdere
reconstructies sinds 1971 wordt het laatste cijfer
van de jaren waarin de reconstructies in uitvoering
waren, ingevuld. Indien reconstructie(s) zich uit-
streliten over minder dan vier jaren of er geen re-
constructie plaatsvond wordt in de overige vakjes
niets ingevuld.
Uitsluitend reconstructies die zouden leiden tot een
verandering in het antwoord op één van de vragen op
dit formullcl wovden als reconstructie aangemerkt

vraag 17 : Wegtype 4, 1, w.

De vraag heeLL uitsluitend betrekking op de verhar-

dingsbreadten d, j en w, niect op een eventueel ge-

bruik van de hant<xlook

01 autosnelweg (bord 57a)

02 op~ of afrit auto(snel)weg (bord 57a, 57b, 58a
of 58h)

03 autoweg (bord 57b)

04 gesloten voor langzaam verkeer (borden 21 en 22

- of 23 en 30 of 31 en 17b)

05 gesloten voor bremfiets— en fietsverkeer (boxd
21 en 22 of 23 en 59 op parallelvmorziening)

06 gesloten voor fietsverkeer (boxd 22 of bord 58
met onderbord "bromfietsers op hoofdrijbaan toe-
gestaan” op para]lclvoar lcnlng)

07 weg voor gemongd verkeer

08 fictspad voor fiets- €n bromfletsverkeer (hord
59) ; bromfietsverkeer op de hoofdrijbaan niet



vraag 19

11 CRJe

09 fietspad voor fietsverkeer (bord 60); bromfiets-

verkeer op het fietspad is niet toegestaan

10 fietspad voor fiets- én bromfietsverkeer waarbij
bromfietsverkeer is toegestaan (bord 59 of 60
met onderbord)

11 niet aanwezig

FrIsras

€0

Aantal rijstroken d, j, w.

Indien geen rijstrocvkindeling aanwezig is wordt 1
ingevuld.

Indien d of w ontbreekt wordt niets ingevuld.

Gebruik kantstrook ¢, e, i, r, v, X.

Het gebruik van de "kantstrook" kan meervoudig zijn
(zie ook vraag 11 en 12). De functie met de laagste
antwoordcode moet dan worden opgegeven, met uitzon-
dering van een fietspad waarlangs een parkeer of
bushaltehaven is gelegen.

Een overgang heeft betrekking op een inleiding tot
een in- of uitvoegstrook, parkeerstrook of -~haven,
bushaltehaven, extra rijstrook enz.

Gezien het bovenstaande wordt bij in- en uitvoegstro-
ken waarlangs de vluchtstrook doorloopt toch uitslui-
tend code 3 of 4 opgegeven.

Een parkeerstrook is een verharde strook, breder dan
ca. 150 m waafop parkeren is toegestaan.

Een vluchtstrook is een verharde strook, breder dan
ca. 150 m waarop parkeren niet is toegestaan, hoewel
in geval van nood van deze strook gebruik kan worden
gemaakt.

Een fietspad + haven heeft betrekking op een aanlig-
gend niet verhoogd fietspad of een fietsstrook waar-
langs een parkeer~ of bushaltehaven is gelegen.

Een parkeerhaven is een parkeerstrook met een lengte
korter dan 200 m.

Een fietspad heeft volgens de definitie van kantstrook
altiid betrekking op een aanliggend niet verhoogd
fietspad of op een fiets- of suggestiestrook. Een
voetpad is hier eveneens aanliggend niet verhoogd.

Fen redresseerstrock is een verharde strook, smaller

dan ca. 150 m met esnzelfde verharding als de rijbaan
doch buiten de kantstreep gelegen.

Een opsluitconstructie is een strook langs de rijbaan
met een afwijkende verharding t.o.v. de rijbaan, doch
redelijk goed bereidbaar voor autoverkeer. :
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Ben afwateringsconstructie is cen strook langs
de rijbaan primair bestemd voor de horizontole
afvozy van water in langsrichiing.

vraag 20 : Aantal rijrichtingen 4, i, 5, x
Het aantal rijrichtingen woxdi geven voor de pan-
rallelvoorzicning (d cf 4 en r ) en voor de
hoofdrijizaan j. Ex wordt onderscheid gcmaa]t in het
aantal x-)r**’*lnden voor (brom) fietsverkezr en vcors
overig verkeer, Indien d, i ¢f 1 of ¢, w 41et aaawe -
zig is of niet toegunkeliijk voor de betreffende ver-
keersscori wordr niets ingswvuld.
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vraag 21 : Zichtatfstanden
De zichtafstand waarover men vrii zicht heeft woradtr
opgegeven vanaf de raai voor de 1bhulng vorige
raaivak en voor de richling voVJendc raaivak. Vrij
zichit bet ehenL dat een voorwerp met een hoogte var
0.50 m gelegen op de hoofdrijbaan geheel of gede Cl"
teliidk zichtbear is, waargenomen vanafl ecn hoogte
van 1,10 m tijdens de zomerperiode.
Bij zichtafstanden groter dan ca. 1000 m worden
dric nullen ingevuld.

vragen 22 t/m 33: BEnguétcvragen m.b.t. het gehele raaivak
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Voor zover er binnen het raaivek een wijziging in de wegkenmer-
ken optreedt hebben de vragen 27, 28, 30, 31 en 32 betrekking
op de situatie die zich uitstrekt over het grootste deel van
het raaivak. :

vraag 22 : Bermobstakels b, £, h, s, u, v.

De vraag heeft betrekking op de aanwezigheid van

obstakels of andere vormen van zijdelingse beéin-

diging van deé vlakke berm en op de lengte waarover
deze obstakels voorkomen.

Uitsluitend de obstakels die op het formulier zijn

aangegeven worden in beschouwing genomen:

- cJOQL/ raeppel/talud

- gekioten bomenrii: bomenrij, waarbij de omvang
van de bomen in combinatie met hun onderlinge af-
stand voor het uitzicht van de automobilist in
lengterichting een schermend cffect teweeg
brengt (coujwu”owercano)

- open bomenrij: bomenrij zonder coulissewerking,
waarbij het aantal bomen per 100 m minimaal 2 be-
draagtl

- bogsages: gesloten groenvoorziening met een hcoog-
te van minimaal 0.50 m

~ lichtmastenrii: rij lichtmasten, telegraafpalen
of dergceliijke waarbij het aantal per 100 m mini-
maal 2 bhedraagt '

= vangrail

~ bhebouwing inclusicef bhetonwanden c.d.
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Op het formulier worxden opgegeven de codes van het
cerste en het tweede cbstakelscort vanuit de kant

van de verharding van de rijbaan: het ecerste obhsta-
kel in het linker wvakijec en het tweede obstakel in

het rechter vakije. Indien in een obstakelzone slechis
&én obstakel soort voorkomt wordt in het rechter var-
je _code 1 ingewvuld. Indien in een obstakelzone geen
obstakels voorkomen wordt tweemaal een é&én ingevuold.
Indien het tweede en derde obstakelsoort op gelijke
afstand vanuilt de kant van de verharding staan wordt
het obstzkelscort met de laagste code opgegevean.,

Bij meerdere obstakelsoorten die elk over een gs-
declte van bet raaivak voorkomen wordt toch het
eerste en tweede obstakelsoort vanuit de kant wvan

de verharding van de rijbaan opgegeven,

pa— . g le socort:

& & & ¢ bomenri .
T 0T 2e soort:
sloot

L T

De lengte wazarover ceen obstakelsoort voorkom:t word:
uitgedrulit in procenten van de totale raaivaklengte,
afgerond op tientallen. ;
In?ien een obstekelzbne ontbreekt wordt niets inge-
vuld., ‘

“vraag 23 : Bebouwing a/g, t/z
De vraag heeft uitsluitend betrekking op bekouwing
op een afstand kleiner dan ca. 10 m uit de verhar-
ding van de uiterste rijbaan (eventuele parallelweqg)
die door autoverkeer mag worden gebruikt, Tevens
moet elke woning afzonderlijk.vanaf deze rijbaan
voor voetgangers toegankelijl zijn.
Er wordt onderscheid gemaakt in 1-5 woningen 5-10
woningen en meex dan 10 woningen.

vraag 24 : Horizontale boogstraal

De grootte van de kleinste horizontale boogstraal
die binnen het wegvak aanwezig is wordt opgegeven,
Bi3 horizontale boogstralen groter dan ca. 1000 m
en hij silechts geringe hockverdraniingen (ook i.co.m.
R< 1000 m) worden drie nullen ingevuld. Bij dgeringe
hoekverdraalingen wordt gedacht aan kleiner dan 6
_graden.



vraaqg 25

vraag 26

vraag 27

vraag 28

N2

vraag 2

vraag 30

vraag 31
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Vertikale helling
De antwoordcodes 2 en 3 alleen van toepassing bhij
vertikale hellingen over een lengte groter dan 25 m.

Verharding d, i, j, ¥, w

Bij meerxdere verhardingssoorten per dwarsprofielon-
derdeesl wordt de code opgegeven van de verhardings-
soort die binnen het raaivak de grootste oppervlakte
heeft. :

Indien d, i, j, r of w ontbreekt wordt niets ingevuld.

Verlichting d, 3, w

Origntatieverlichting wil zeggen dat de onderlinge af-
stand tussen de lichtmasten > 50 m is,

Indien d of w niet aanwezig is wordi niet ingevuld.

.

Reflectoren d, j, w

Reflectoren zijn aanwezig indien zich op regelmatige
afstanden aan &én of twee zijden van de weg reflec—
toren bevinden. Deze elementen kunnen zijn bevestigd

op hrermplankijes, vangrail, bomnen enz. Reflectoren .
over ecen-lengte-korter-dan—f5-m-en wWildspiegels blii-

ven—buiten-beschouwing.
Indien d of w ontbreekt wordt niets ingevuld.

Voorrangsregeling d, j, w

Deze vraag alleen te besntwoorden indien bhinnen het
raaivak kruispunten type B voorkomen. De vraag heeft
betrekking op de voorrangsregeling voor snelverkeer
binnen het raaivak. 4

Ten aanzien van code 3 (voorrangsweg) wordt opge-
merkt dat een autoweg buiten de bebouwde kom te-
vens voorrangsweg is.

Wisselend (code 5) heeft betrekking op raaivakken
waarbinnen zowel in voorrang wel als in voorrang
niet geregelde kxuispunten type B voorkomen.

Indien d of w ontbreekt wordt niets ingevuld.

Snelheid d, J, w

De vraag heeft betrekking op de wettelijk toege-
stane maximalie snelheid voor autoverkeer in km/uur.
Indien voor de beide rijrichtingen een verschillende
maximale snelheid geldt wordt de laagste snelheid
opgegovean.

Opgemerkt wordt dat indien nict anders is aangegeven
de maximale snelheid op autowegen 100 km/uur bedraagt .
Indien d of w ontbreekt of niet voor autoverkeer toe-

gankeliijk is wordt niets ingevuld.

Inhaalverbod d, j, w
De codes 2 en 3 hebben beotrekking op inhaalverbo-

den voor alle notorvoertuigen, terwiil code 4 jSTER

trekking heeft op con inhaalverbod voor uitsluiltend
vrachtauto's en-eutobursen,



vraag 32

vraag 33

©

°
'S

Indien d of w ontbreekt of niet voor autoverkeer
in twee richtingen toegankelijk is wordlt niets
ingevuld.

Parkeerverbod

Ten aanzien van code 2 (volgens voorrangsweg) wordt
opuemerkt dat parkeren op een voorrangs weg (ook au-
toweg) buiten de bkebouwde kom verboeden is.

De rijrichting waarvoor het verbod geldt is niet van
belang.

Parkeren langs de rijbaan blijft hier buiten be-
schouwing.

Indien d of w onthreeklt of niet veor autoverkeer
toegankelijk is wordt niets ingevuld.

Aantal

Krulspunten type B
Definitie: zie blz. 3.

Zijwegen die ziijn sangesloten op de parallelweg en
op de hoofdrijbaan worden uitsluitend opgegeven
voor de parallelweg. De verbinding met de hoofdrij-
baan wordt geinventorisecrd als uitwisselingspunt,
Indien geen parallelweg aanwezig is en geen ultwis-
geling van verxeer mat de kruisende weg is toecge-
staan (afslagverbkboden) is er geen sprake van een
kruispunt type B maar van een oversteckplaats.

De langwerpige vakken onder de vragen kunnen worden
gebruikt voor "turven'.

.n

Erfaanvlululngcn,

Agrarische oanlultingen-

Definities : zie bladzijde 3.

Ten aanzien van erfaansluitingen en agrarlsche ont-
sluitingen die zowel op de parallelweg als op de

“hoofdrijbaan zijn aangesloten geldt dezelfde opmer-

king als voor kruispunten type B, dus verbinding tus-
sen hoofdrijbaan en parallelweg tegenover een erfaan-
sluiting wordit gelinventariseerd als uitwisselingspunt.

Uitwissalingspunt: ; )

Deze vraag heeft betrekking op het aantal uitwisse-
lingspunten voor autoverkeer tussen hoofdriibaan en
parallelweyg (geen fietspad), inclusief uitwisselingspunte
big erfaansiuvitingzn en graricchc cnteluitingen.
Oversteckplaatsen nmet afslagverboden blijven hier

buiten beschouwing. Indien geen parallclweg aanwezig

is wordtniets ingevuld.
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Oversteckplaatsen:

Deze vraag heeft betrekking op oversteeckplaatsen
voor gemnotoriseerd verkeer, waarbiij een uitwisse~
ling tussen hoofdrijbaan en eventuele parallelweg
en cmgekeerd niet is toegestaan.
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FOP's zonder VRI:

Deze vraag heeft betrekking op fietsoversteelkplaat-
sen zonder verkeersregelinstallatie.

FOP's met VRI

VOP's zonder VRI

VOP's met VRI

Spoorwegoverdgangen

Parkeerhavens:

Bushaltehavens

Bushalten op de weg

Kunstwerken .
Kunstwerken die voor de weggebruiker nict direct
zichtbaar zijn blijven buiten beschouwing (Guikerx) .
Profielvernauwingen : o
Profielverncuwingen zijn wegsituaties waarbi] het
normaal~dwarsprofiecl van de weg inclusief een twee
meter brede zijberm incidenteel minstens 0,50 m is
versmald., Een kunstwerk dat tevens een profielver-
nauwing is wordt zowel bij kunstwerlken als bij pro-
fielvernauwingen opgygegeven.

mdien Gén van de elementen binnen hot dwarsproficl-
onderdecl nist aonwezig is, wordt cen nul ingevuld,

aersfoort, 10 juni 1977
MKw/vB/J5
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De verkecersonveiligheid in de provincie Nooxd-Brabant
dossiexr 1-2970-05-26

AANVULLING No 1 OP TORLICHTING INVENTARISATIE WEGKERMERKEN
OP ENKELBAANS WLGEN

De navolgende notitie vormt de eerste aanvulling op de toelich-
ting van 10 juni 1977. In deze notitie komen aan de orde enkecle
aanvullingen en wijzigingen op de algemene opzet van de inven-
tarisatie en op een aantal inventarisatievragen. Tenslotte wordt
een toelichling gegeven op de inventarisatie van enkele bijzondere
wegbltuatl es: De navolgende notitie vervangt de toelichting van

10 juni op punten waar beide teksten strijdig zijn aan elkaar.

Bebouwde kom

Raaivakken die geheel binnen de bebouwde kom zijn gelcoen worden

niet geinventariseerd. Raaivakken die gedeelteliik binnen de be-

bouwde kom ziin gelegen worden wel geinventariseerd, echter uit-

sluitend het gcceelto dat buiten de bebouwde kom grens {(bord 23
volgens RVV) is gelegen. :

Voorbeeld I:

buiten bebouwde kom binnen bebouwde kom

¥

13.3 13.4 13.

i J 3
1 i 1

v

|
¥
|
|
| , |
| d e Y Of

De raaivakken a,b en ¢ worden normaal in de richting van

de oplopende kilometrering geinventariseerd.
Ten aanzien van raaivak d worden ook alle vragen beantwoord.
De raaivaklengte (vraag 4) wordt gemeten tussen km. 13.5 en
de bebouwde kom grens. Bij vraag 10 (raaivakcode volgende raai-
vak) wordt acht maal een acht “ingevuld.
De vragen 22 t/m 33 hebben betrekking op het .raaivak dat zich
uitstrekt van km 13.5 tol aan de bhebouwde kom-grens.
De raaivakken e en £ worden in het geheel niet bij de inventaris-
satie betrokken, ook geen inventarisatie van administratieve ge-
gevens. '

Indien de bebouwde kom grens samenvalt met bijvoorbeeld km 13.5
wordt raaivak c, dat buiten de bebouwde kom grens is gelegen
normaal geinventariseerd. Bij vraag 10 (raaivakcode volgende
raaivak) wordt dan wel achtmaal een achi ingevuld. Raalvakken
d, e en volgende worden niet geinventariseerd.



Voorbheeld II:

binnen bebouwde kom buiten bebouwde kom L
i
km 14.4 . 14.5 1 14;6‘ 14.7
raaivak 2 ! t ' ju : v ‘ W

De raaivakken s en t worden in het geheel niet geinven-
tarisecerd, ook geen inventarisatie van administratieve
gegevens.

Ten aanzien van raaivak u worden alle vragen beantwoord.
De raaivaklengte (vraag 4) wordt gemeten tussen de bhebouw-
de kom grens en k. 14,6. Bij vraag 9 (raailvakcode vorige
raaivak) wordt achtmaal een acht ingevuld. De vragen 11
t/m 21 (raai) hebben betrekking op het dwarsprofiel t.p.v.
‘de bhebouwde kom grens, voor zover er geen aanleiding is

om de dwarsprofielmeting te verplaatsen (zie: toelichting
blz. 1.) De vragen 22 t/m 33 hebben betrekking op het raai-
vak dat =zich. uitstrekt van de bebouwde kom tot km 14.6.
De raaivakien v,w enz. worden normaal geinventariseerd.

Indien op de raai één wvan de elementen aanwezig is die zijn
genoemd op klz.2 van de oorspreonkelijke toelichting dienen

bij de dwarsprofielmeting deze elementen buiten beschouwing

te blijven. Hiertoe wordt de dwarsprofielmeting verplaatst

in de richting van de oplopende kilometrering tot een punt
waar alle discontinuiteiten t.g.v. de aanwezigheid van deze
elementen ontbreken. Ten eerste betekent dit niet dat de raai-
vaklengte wordt gewijzigd: de raaivak begrenzing blijft nor-
"maal gesitueerd t.p.v. het hm-paaltje.

Ten tweede kan dit betekenen “dat de verplaatste raai weer samen-—
valt met één van deze elementen. Het is daarom beter de dwars-
profielmeting niet te verplaatsen maar de elémenten die aan-
leiding zijn tot de verplaatsing als niet aanwezig te beschou-
wen en het inventarisatie-profiel door te zichten.

De aanwezigheid van een obstakelsoort of van een wijziging

in de verhardingsbreedte, die zich uitstrekt over een lengte
korter dan 50 m kan onder meer aanleiding zijn tot deze bij-
zondere wijze van dwarsprofielmeting. De genoemde 50 m moet
worden gemeten over de totale lengte van het element en niet
over het deel det zich bevindt binnen het onderhavige raaivak.
Voorbeeld:raaivak N

al C 1 d 1 o
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obstakel
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llet obgstakel strekt zich uit over de raaivakken a,b en
over een kort gedeelte van raaivak c. Er is echter geen
aanleiding om de raai van raaivak ¢ te verplaatsen. Im-
mers de totale lengte van het ohstakel is langer dan 50 m.

Weggedce

De werkwijze voor het inventariseren van weggedeelten nabij
kruispunten 1is gekoppeld aan de aanwezigheid van discontinuic
teiten t.g.v. het kruispunt (zie blz. 4 ocorspronkelijke toe-
lichting). De aanwezigheid van deze discontinuiteiten moet
worden heoordeeld ten opzichte van het normaal dwarsprofiel
van de weg waarin het kruispunt is gelegen.

Dit betekent dat ook een weggedeelte tussen dicht bij elkaar
gelegen kruispunten met een afwijkend dwarsprofiel t.o.v. de
weg buiten de kruispunten,,in haar gcheel een discontinuiteit
vormt. Indien echter de afstand tussen de discontinuiteiten
die direct bij de afzonderlijke kruispunten behoren, groter
of gelijk is aan 250 m vormt het tussen gelegen gedecelte een
weg net een eigen dwarsprofiel. .

. = 250 m -
. Se » ;;:;;;;;;;)v :
“’W

—
; '11” normaal te

inventari-

b L %

kruispunt

_gsaren
dubbelbaans
weggedeelte

kruispunt

Vraaq 7

QUSRI

. o« ‘. .
Het eerste van de drie antwoordvakjés (vakije 18) kan en mag
bij deze inventarisatie nooit worden gebniikt.

Yraaq*g

e e &

Het eerste van de vier antwoordvakijes (vakje 21) kan en mag
bij deze inventarisatie nooit worden gebruikt.

Indien het vorigd raaivak binnen de bebouwde kom #£s gelegen
wordt achtmaal een acht ingevuld.

e



Viaag 10

indien het volgende raaivak binnen de bebouwde kom is gelegen
wordt achtmaal een acht ingevuld.

Vraag 12

Indien binnen de kantstrook is gelegen een fietspad met een
aanligoend parkeerhaven, voetpad of andere aanliggende strook,
wordt de kantstrookbreedte gemeten tussen de binnenkant kant-
streep of, indien geen kantstreep aanwezig is, tussen de zijde
lingse be&indiging van de hoofdverharding en de buitenste be-
grenzing van de fietsvoorzmiening. (dus zonder parkeerhaven,
voetpad, e.d.). Deze werkwijze is niet van toepassing bij andere
vormen van gecombineerd gebruik van de kantstrook.

fxil £ Iy i

Indien d of w ontbreekt worden b en £ resp. u en y niet ingevuld.

Vraag ;Q

PSRy

De jaren van reconstructie worden chronologisch ingevuld: het
laagste jaartal in vakije 86 en de daarop volgende jaartallen

in de vakjes 90, 94 en 98. '

De aanleg van een weg (nieuwbouw) wordt ook als een voxrm van

reconstructie aangemerkt '

Vraaqg 19

o e b Bl s aorr S

In~ en uitvoegstroken worden beschouwd als een vorm van gebruik
van de kantstrook. Zij vormer geen kruispunten type A of erf-
aansluitingen.

Vraag 22

s e on s £ vt s e

Fen talud {(code 1) kan in diverse vormen voorkomen. Enkele
voorbeelden:

R et derccrm sl el Hidsr )
: et e e o s
L
. sialud
=
H
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dijklichaam ingraving viaduct
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Een vakwerkconstuctie op een brug wordt als obstakelsoort aan- jobhuv
geduid met code 8 (bebouwing, betonwanden ctc.) N

Vraag 23

¢

Deze vraag heeft betrekking op woningen én andere bebouwingseen-
heden die aan de gestelde voorwaarden voldoen (schuur,ge-
bouw bij een benzinegtation, geen abri),

Vraag~a§

Indien 4,4i,r, of w ontbreekt wordt niets ingevuld.

¢

Het Zzinsgedeelte "Reflectoren over een lengte korter dan 25 m
en' vervalt.

Vraggmgg

Bij een T-aansluiting aan de zijde van de parallelvoorziening d
wordt de voorrangsregeling voor w niet ingevuld. Dit is ook voor
de omgekeerde situatie van toepassing.

De codes 2 en 3 hebben betrekking op inhaalverboden voor alle
motogrveoertuigen, terwijl code 4 betrekking heeft op een inhaal-
verbod voor uitsluitend vrachtauto's. :

&

Parkeren puiten de rijbaan blijft hier buiten beschouwing.

vraag 33

Fen voor motorvoertuigen bruikbare toegang tot een gebouw dat
direct aan de rijbuaan is gelegen vormt ook een erfaansluiting
of een agrarische ontsluiting, afhankelijk van de gebruiksfre-
gentie.

Beweaeghare bruggen moeten ook worden geinventariseerd en worden
opgegeven bij spoorwagovergangen. Indien één van de elementen
niet aanwezig is wordt niets ingevuld. ~



Situatice 1
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Een volledig in klinkers uitgevoerde weg: de rijbaan bijvoor-
beeld in keperverband en de rabatstroken in langsrichting ge-
straat.

De rabatstroken 21jn gedefiniBerd als kantstroken i en r (zie
toelichting op vraag 12). Indien deze rabatstroken, die een
constructieve functie hebben door fietsers en/of bromfietsers
worden gebruikt wordt bij vraag 19 (gebruik kantstrook) code
10 (fietspad) opgegeven.

Indien cde rabatstrcken zijn verhard met granietkeien zullen
(brom) fietsers hiervan wellicht geen gebruik maken en wordt
bij vraag 19 (gebruik kantstrook) code 13 (opsluitconstructie)
opgegeven. ’

Situatie 2

“km
km : 13.5 km
13.4 lS,Q%
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Een raai valt samen met een benzinestation

- De totale lengte van het benzinestation is groter dan 50 m.
Er is dus geen aanleiding om de dwarsprofielmeting te ver-—
plaatsen tot voorbij het benzinestation.

- De lengte van de elementen die tot het benzinestation bhe-~
horen en samenvallen met de raai zijn elk afzonderlijk korter
dan 50 .



Bij de dwarsprofielmeting blijven deze elementen buiten
beschouwing.

vraag 12: kantstroken zijn niet aanwezig (de hoofidrijbaan
is begrensd door een trottoirband)

vraag 13: obstakels zijn niet aanwezig zodat negens wor-
den ingevuld (het stationsgebouw is korter dan 50 m en
vormt: hier geen relevant obstakel),

vraag l14: de tussenbermbreedte wordt gemeten tussen de
hoofdrijbaan en het fietspad dat achter het stationsge-
gebouw is gelegen. (indien de uitbuiging groter dan 20 m

is blijft het fiectspad bij de vragen 11 t/m 21 buiten be-
schouwing.) De verharding t.b.v. het benzinestation vormt
geen parallelvoorziening.

vraag 22: het stationsgebouw wordt zowel voor het raaivak /.. -5
13.5-13.6 opgegeven als obstakelsocort "bebouwing' (code 8)
met het bijbehorende lengte percentage. De pompen e.d. zijn
‘niet relevante obstakels.

vraag 33: de beilde toegangen tot het benzinestation vormen
erfaansluitingen.

Een langs de rljbadn gelegen benzinestation vormt een
parkeerhdven.

5 b o o

Amersfoort, 24 juni 1977°
MKw/vB/MM
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DE VERKEERSONVEILIGHEID IN DE PROVINCIE NOORD-BRABANT IX.A

Inventarisatie van ongevallengegevens, verkeerskenmerken en weg-
kenmerken ten behoeve van een onderzoek naar de relatie tussen

deze kenmerken

R-80-28 III
Voorburg, 1980
Stichting Wetenschappelijk Onderzoek Verkeersveiligheid SWOV
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De verkeersonveiligheid in de
provincie Noord-Brabant
dossier 1-2970-05-26

TOELICHTING INVENTARISATIE WEGKENMERKEN OP DUBBELBAANS WEGEN

1. ALGEMEEN

De inventarisatie van wegkenmerken op weggedeelten dient te

worden uitgevoerd voor de wegen, die op de bijgevoegde teke-

ning zijn aangegeven. De gegevens worden opgenomen per wegge-

deelte dat zich uitstrekt van een hm-paaltje tot aan het op-

volgende hm-paaltije, per zgn. raaivak.

De lengte van een raaivak bedraagt normaliter ca. 100 m. Indien

het hm-paaltje ontbreekt en de raaivaklengte daardoor ca. 200 m

zou bedragen, dient het ontbrekende hm-paaltje te worden

ingemeten en als aanwezig te worden verondersteld.

De inventarisatie wordt uitgevoerd per rijbaan afzonderlijk.

De rijbanen verkrijgen daartoe elk een afzonderlijke code (vraag 4).

De inventarisatie per raaivak bestaat uit drie onderdelen,

te weten (zie ook het inventarisatieformulier):

1. d? inventarisatie van administratieve gegevens (vragen 1
t/m 12

2. de inventarisatie van het dwarsprofiel t.p.v. het begin
van het raaivak, de inventarisatie van de zgn. raai (vra-
gen 13 t/m 23)

3. de inventarisatie van elementen, die binnen het raaivak
aanwezig kunnen ziijn (vragen 24 t/m 35)

Onderstaand is een algémene toelichting gegeven op de inventa-
risatie-opzet, terwijl in hoofdstuk 2 de afzonderlijke inventa-
risatievragen worden toegelicht.

De inventarisatie van het dwarsprofiel geschiedt t.p.v. het
begin van het raaivak, gezien in de richting van de oplopende
kilometrering, ook indien deze richting tegengesteld is aan
de rijrichting van het verkeer, .

' . : eatbi ichting
raai n raai m raai 1 raai k
_ sfaaivak nﬂ»gfaaivak m_ graaivak 1l graaivak k_
rijbaan 2 _gs N
e :
km. 13L4 13.5 . 13456 13.7 1318
rijbaan 1 Fo
raaivak a raaivak Q« raaivak ¢ “raaivak d

;\\Eé?i a raai b N\ raai ¢ . raai d

inventarisatierichting

o




Slechts indien de lijn waavrover het dwarsprofiel wordt ge-
meten, samenvalt met é&&n van de navolgende elementen dient de
dwarsprofielmeting te worden verplaatst in de richting van

de oplopende kilometrering tot een punt waar alle discon-

tinuiteiten t.g.v. de aanwezigheid van deze elementen ont-

breken. Het verplaatsen van de dwarsprofielmeting betekent
niet dat de raaivaklengte wordt gewijzigd: de raaivakbegren-
zing blijft normaal gesitueerd t.p.v. het hm-paaltje. De
bedoelde elementen zijn:

~ een uitrit

- een kruispunt type B (zie blz.4 )

- een obstakelsoort dat zich uitstrekt over een totale lengte
van minder dan 50 m (eventueel weél over meerdére raaivakken).
alsmede een onderbreking korter dan 50 m in een obstakel-
soort. .

Als obstakel worden hier aangemerkt: sloot, greppel,
talud, bossages, bomenrij, lichtmastenrij, vangrail, be-
bouwing, betonwand, staalconstructies, hek, heg, weg-
meubilair en incidentele elementen zoals een boom,

een paal, een verkeersbord, een bewegwijzeringsobject enz.
Deze laatste elementen zijn altijd korter dan 50 m.

Een bomen-~ - of lichtmastenrij wordt beschouwd als een
continue obstakelsoort, dus zonder onderbreking

- een wijziging in de totale verhardingsbreedte die zich
uitstrekt over een totale lengte korter dan 50 m. Ook
een overgang naar een bushalte- of parkeerhaven of in-
of uitvoegstrook telt mee voor het bepalen van de lengte
van de wijziging in de verhardingsbreedte. '

raai ai
km 13.6 km 13.7
raaivak n . raaivalk m i raaivak 1

rijbaan 2 === e - e *"“i
| . ~
rijbaan 1 e e F—— ‘-—-4
— 4
}(‘ LPmem<50m
raaivak a | raaivak b ~ raaivak ¢ ol
raai b raai ¢

-

Het verplaatsen van de lijn waarover het dwarsprofiel wordt
gemeten kan betekenen dat de verplaatste raail weer samenvalt
met &&n van de genoemde elementen. Het is daarom beter de
dwarsprofielmeting niet te verplaatsen maar de elementen die
aanleiding zijn tot de verplaatsing als niet aanwezig te be-
schouwen en het inventarisatie -dwarsprofiel door te zichten.



Raaivakken die geheel binnen de bebouwde kom zijn gelegen
worden niet geinventariseerd. 2Zelfs de inventarisatie wvan

de administratieve gegevens vindt niet plaats. Raaivakken

die gedeeltelijk hinnen de bebouwde kom zijn gelegen worden
wel geinventariseerd, echter uitsluitend het gedeelte dat
buiten de bebouwde komgrens (RVV bord 3) is gelegen. De raai-
vaklengte wordt gemeten tussen de laatste hm-paal en de be-
bouwde komgrens of, afhankelijk van de richting van de oplo-
pende kilometrering, tussen de bebouwde komgrens en de eerste
hm-paal. Bij de vraag 11 respectievelijk 10 worden als code
voor het raaivak dat binnen de bebouwde kom is gelegen

achten ingewvuld.

De dwarsprofielmeting vindt Dlaats aan het begln ‘van het raai-
vak hetgeen betekent dat bij een oplopende ki:lometrering in de
richting vanaf de bebouwde kom deze meting geschiedt ter plaat-
se van de bebouwde komgrens.

Bij een rijbaanverdubbeling buiten de kruispuntsgebieden
wordt als volgt gehandeld:

13.6 . 13.7 )
raaivak 1 - . raaivak k

raaivak s,

L—r- e S 5 T e ‘,' pumath
o

raaivak a raaivak b

s

Het raaivak s wordt normaal geinvcntarlseerd als een
enkelbaans weggedeelte.

De raaivakken a,b,....... k en 1 worden geinventariseerd als
dubbelbaans wegen. De dwarsprofielmeting van de raaivakken

a en 1 vindt plaats op km. 13.6 (middenbermbreedte =0,10 m.).
De dwarsprofielmeting-varn de raaivakken b en k vindt plaats .~
op km 13.7. De afgestreepte rijstrook is gedefiniderd als
kantstrook (vraag 21: code 02= overgang)

Tot het dwarsprofiel behoren de hoofdrijbanen en eventu-
ele parallelvoorzieningen en een strook met een breedte
~van 10 m, gelegen langs de kant van de verharding van de
hoofdrijbaan of parallelvoorziening. Parallelvoorzieningen
worden uitsluitend bij de inventarisatie betrokken indien
dit expliciet op de bijgevoegde -tekening is aangegeven.
Bij aanwezigheid van parallelvoorzieningen die niet worden ge-
inventariseerd dient evenwel bij vraag 19 het wegtype van deze
parallelvoorziening te worden opgegeven. Tevens dient ook de
tussenbermbreedte t (vraaqg 16) te worden opgegeven. De overi-
ge vragen behoeven dan voor zover zij betrekking hebben op de
parallelvoorziening, niet te worden beantwoord.




onverharde parallelvoorzieningen blijven in het geheel

"~ buiten beschouwing en parallelvoorzieningen die zijn gelegen
op een afstand groter dan 20 m uit de kant van de verharding
van de hoofdrijbaan worden beschouwd als afzonderlijke wegen.
Deze wegen worden geinventariseerd indien deze op de bijge-
voegde tekening zijn aangegeven. :

1

WAASABAAAUALY LU L LSt w.\\w“riu JWWMMA SRt AAA ML WA BAAA hr,
max.1l0 -~ max. 20 m max.l0 m
} e e e

dwarsprofiel rijbaan 1 o]

dwarsprofiel riijbaang,

Met betrekking tot de inventarisatie van weggedeelten nabij
kruisingen en aansluitingen wordt onderscheid gemaakt in

krui spunten type A en type B. Voorts worden ook nog onderschei-
den erfaansluitingen en agrarische ontsluitingen.

Kruispunt tvpe A

Kruispunten type A omvatten alle kruispunten van wegen en

perceelontsluitingen, waarbij:

- ten behoeve van dat kruispunt een discontinuiteit in het
normaal-dwarsprofiel van de te inventariseren weg aanwezig
is, of

- een officiéle ANWB-wegwijzer of richtingsbord (geen "pad-
destoel") aanwezig is

Kruispunt tvoe B:

Kruispunten type B omvatten alle kruispunten tussen tenminste
twee openbare verharde wegen, eventueel in combinatie met een
perceelontsluiting, zonder een discontinuiteit of bewegwijze-
ring zoals bij kruispunt type A is gedefinieerd.

Erfaansluiting

Erfaansluitingen omvatten:

- alle ontsluitingen van percelen op de te inventariseren weg,
alsmede

- alle kruispunten van niet openbare of onverharde wegen met
de te inventariseren weq, .

mits geendiscontinuiteit of bewegwiizering zoals bij kruis-

punt type A is gedefinieerd aanwezig is en deze wegen en

ontsluitingen vrij frequent door motorvoertuigen worden gebruikt.

Erfaansluitingen zijn in .ieder geval de hoofdontsluitingen

van woningen, boerderijen, fabrieken, bedrijven, campings,

recreatiecshisnden _onv .




Agrarische ontsluiting

Agrarische ontsluitingen zijn erfaansluitingen die weinig
frequent door motorvoertuigen worden gebruikt: minder dan
ca. 25 maal per jaar. Adgrarische ontsluitingen zijn in
ieder geval toegangen tot akkers en weilanden, onbelang-
rijke bospaden enz.

Wegen en ontsluitingen die niet wettelijk toegankeliijk of
-onvoldoende breed zijn voor auto's blijven buiten beschouwing.

De inventarisatie van weggedeelten nabij kruisingen en aan-

sluitingen wordt normaal voortgezet met dien verstande dat:

- de inventarisatie van het dwarsprofiel niet wordt uitge-
voerd indien op de lijn waarover het dwarsprofiel wordt
gemeten op é&&én van de riijbanen een discontinuiteit ten
opzichte vanhet normaal dwarsprofiel van de te inventa-
riseren weg aanwezlg is, die een gevolg is van de aan-
wezigheid van een kruispunt type A

-~ de inventarisatie van de elementen van het raaivak nlet
wordt uitgevoerd indien op é&n van de te inventariseren
rijbanen binnen dit raaivak een discontinuiteit ten op-
zichte van het normaal awarsprofiel van de te inventari-
seren weq aanwezig is, die een gevolg is van de aanwe-
zigheid van een kruispunt type A

. raaivak m _ raaivak 1, raaivak k
rijbaan = s S — wme g e
km L3.5 L3 6 1.7 3130
« o L e DL !
rijbaan 1 - P - - mm— e -
\ | o ‘l[];
. raaivak a raaivak b . raaivak ¢

. raaivak a/raaivak m: dwarsprofiel 13.5 en raalvakele«
menten inventariseren d.w.z. de vragen 1 t/m 35 van het
inventarisatieformulier beantwocrdan

. raaivak b/raaivak l: dwarsprofiel 13.6 wel en raaivakele-
menten niet inventariseren d.w.z. de vragen 1 t/m 23 wel en
24 +/m 35 niet beantwoorden

. raaivak c/raaivak k: dwarsprofiel 13.7 niet en raaivakelementen
niet inventariseren d.w.z. de vragen 1 t/m 12 wel en
13 t/m 35 niet beantwoorden
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Dat de inventarisatie van weggedeelten nabij kruisingen

en aansluitingen normaal wordt voortgezet betekent bijvoor-
beeld voor de raaivakken c¢ en k dat altijd de administratieve
gegevens moeten worden opgenomen (de vragen 1 t/m 12)

Een weggedeelte tussen dicht bij elkaar gelegen kruispun-
ten met een afwijkend dwarsprofiel ten opzichte van de weg
buiten de kruispunten vormt in haar geheel een discontinui-
teit. Indien echter de afstand tussen de discontinuiteiten
die direct bij de afzonderlijke kruispunten behoren, groter
of gelijk is aan 250 m vormt het tussengelegen gedeelte een
weg met een eigen dwarsprofiel.

> 250 m

L

@ o em e ex e ew

P ) e |
hu_-~&mm-“m"““1m(' o norﬁaal te

inventari-

‘ kruispunt e Seren . kruispunt

dubbelbaans
weggedeelte

Deze werkwijze is ook van toepassing indien de afstand tussen
de ‘discontinuiteiten die direct behoren bij een kruispunt
en bij een rijbaanverdubbeling groter of gelijk is aan 250 m.

> 250 m Vi

e T T T
e IR [ — -
e...elbaans dubbelbaaans kruispunt‘\\
i : ol
weggedeelte weggedeelte taklengte

De inventarisatie vindt gedeeltelijk plaats aan de hand van

een standaard-dwarsprofiel dat op de achterzijde van de in-
ventarisatieformulieren is aangegeven. Het standaard-dwars—
profiel wordt beschouwd in de rijrichting vanhet verkeer.
De letters die bij het dwarsprofiel zijn aangegeven cor-
responderen met de letters die op het formulier en in de
verdere toelichting zijn gehanteerd.

Het standaard dwarsprofiel bestaat uit een hoofdrijbsan g en

parallelvoorziening w die gescheiden ligt t.o.v. de hoofdrij-

baan. Deze scheiding die incidenteel wel onderbroken mag zijn,

kan bestaan uit:

1. onverharde berm

2. fysieke verhoging I NN

3. verharde strook breder dan 1,00 m die niet voor het rij-
dende verkeer is bestemd ‘

4. verharde strook met een breedte van 0,50 m tot 1,00 m
waarin obstakels aanwezig zijn of met een afwijkende
verhardingssoort. bPe strookbreedte wordt gemeten t.o.v.
de binnenkant .van de kantstreeo of. indien geen kantstreeo



Parallelvoorzieningen die over de gehele raaivaklengte op een
andere wijze van de hoofdrijbaan zijn gescheiden worden ver-
ondersteld aanwezig te zijn in r. De breedten t t/m z ont-
breken in dat geval.

Voor enkele voorbeelden wordt verwezen naar de "TOELICHTING
INVENTARISATIE WEGKENMERKEN OP ENKELBAANS WEGEN"bladzijde 5.

Aangezien de wegkenmerken van opeenvolgende raaivakken vol-
komen identiek kunnen ziijn, bestaat de mogelijkheid om bij
het invullen vande inventarisatieformulieren te volstaan
met het invullen van een herhalingscode (zie vraag 12)

De formulieren zullen direct als ponsconcept worden gebruikt.
De beantwoording van de vragen geschiedt middels het invullen
van antwoordcodes, afmetingen of aantallen in de vakjes achter
de vragen.
Enkele vragen hebben betrekking op een afmeting (lengte of
breedte). Een aantal van deze vragen worden beantwoord met
een nauwkeurigheid van decimeters. Hiertoe zijn de ponscon-—
ceptvakjes achter de vragen aangepast. )

le

De overige vragen die betrekking - hebben op een afmeting
worden beantwoord met een nauwkeurigheid van 10% (bij 1000 m
~op 100 m nauwkeurig en bij 100m op 10 m nauwkeurig). Om de
gewenste nauwkeurigheid te bereiken kan voor het bepalen
van afmetingen in het dwarsprofiel het meetwiel woxrden
gehanteerd.

Voor het bepalen van grotere afmetlngen zijn de VOlgende
mogelijkheden denkbaar:

- @a.d.h.v. de hm-paaltjes

- opmeten van tekening

- afrijden met een auto, bij voorkeur met dagteller

Tenslotte wordt nog opgemerkt, dat de inventarisatie dient
te geschieden naar de huidige situatie (1977)



INVENTARISATIEVRAGEN

'Devvragen 1 t/m 12 zijn administratievragen en moeten voor
alle raaivakken volledig worden beantwoord, ook voor raai-
vakken t.p.v. een kruispunt en ook op herhalingsformulieren.

Vragen 1 t/m 4: Raaivakcodes

De antwoorden op deze vragen vormen gezamenlijk een landelijk
unieke codering per raaivak.

vraag

vraag

vraag

vraag

vraag

"1: Provincie

0l= Groningen 07= Noord-Holland
02= Friesland 08= Zuid-Holland
03= Drenthe 09= Zeeland .

04= Overijssel . 10= Noord-Brabant
05= Gelderland 11= Limburg

06= Utrecht 12= RIJP

2: Dienst

1 = RWS
2 .= PWS

De vraag heeft betrekking cp de dienst, die de inven-
tarisatie uitvoert (niet de wegbeheerder)

3: Raaivaknummer '
Per dienst (zie vraag 2) wordt aan elk door die dienst
te inventariseren raaivak een uniek nummer toegekend, te
beginnen met het hoogste nummer dat aan een raaivak in
een enkelbaans weg is toegekend, vermeerderd met
min. 250 reservenummers (afronden op duizendtal)
De raaivakken van de beide rijbanen moeten hetzelfde
nummer verkrijgen, ondanks de afzonderlijke inventarisatie.

2

4: Rijbaancode

Code 1l: het verkeer op de te inventariseren rijbaan

rijdt in de richting van de oplopende kilometrering

Code 2: het verkeer op de te inventariseren rijbaan

rijdt in de richting van de aflopende kilometrering

5: Raaivaklengte

De lengte van het raaivak wordt opgegeven in meters op
tientallen nauwkeurig. Uitsluitend bij opgerekte of
ingekorte of om andere redenen verplaatste kilometre-—
ring zal de raaivaklengte geen 100 m bedragen.

vragen 6 t/m 12: Overige administratievragen

vraag

6: Gemeente
Nummer volgens CBS 1568



vraag 7: Soort weg
1= Primaire weg
2= Secundaire weg
3= Tertiaire weg
4= Quartaire weg
5-9= QOverig
De soort weg met het bijbehorende wegnummer (vraag 8)
zijn vermeld op de bijgevoegde tekening.

vraag 8: Wegnummer
Nummer volgens wegenplan 1968.
Het eerste van de drie antwoordvakijes (vakje 18) kan
bij deze inventarisatie niet worden gebruikt

vraag 9: Kilometrering :
Het nummer van de hm-paal wordt opgegeven, dat zich
aan het begin van het raaivak bevindt, gezien in de
richting van de oplopende kilometrering, ook wanneer
deze richting tegengesteld is aan de rij- of inventari-
satierichting.
Het eerste van de vier antwoordvakijes (vakije 21) kan
bij deze inventarisatie niet worden gebruikt.

vraag 10: Raaivakcode lagere km.
De raaivakcode van het raaivak dat aansluit aan het
onderhavige raaivak, gezien in de richting wvan de
-aflopende kilometrering wordt opgegeven.
De code bestaat uit provincie, invullende dienst, raai-
vaknummer .én rijbaancode. Indien geen aansluitend
raaivak aanwezig is worden nullen ingevuld.
Indien het raaivak binnen de bebouwde kom is gelegen
wordt negen maal een acht ingevuld.
Indien het raaivak in het geheel niet bij de inven-
tarisatie is betrokken wordt negen maal een negen
ingevuld.

vraag ll: Raaivakcode hoger km
: De raaivakcode van het raaivak dat aansluit aan het
onderhavige raaivak, gezien in de richting van de
oplopende kilometrering wordt opgegeven. De code bestaat
uit provinecie, invullende dienst, raaivaknummer én rij-
‘baancode. '
. Indien geen. aansluitend raaivak. aanwezig is worden
nullen ingevuld.
Indien het raaivak binnen de bebouwde kom is gelegen
wordt negen maal een acht ingevuld.
Indien het raaivak in het geheel niet bij de inventa-
rigatie is betrokken wordt negen maal een negen ingevuld.
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vraag 12: Herhalingsraaivakcode

Indien het onderhavige raaivak met een ander raaivak
overeeustent, kan worden volstaan met het invullen van
de raaivakcode van het corresponderende raaivak.

De overige vragen van dit formulier behoeven dan niet
meer te worden beantwoord. De in te vullen raaivakcode
bestaat uit provincie, dienst (geen wegbeheerder), raai-
vaknummer en riijbaancode van het andere raaivak.

Twee raaivakken stemmen met elkaar overeen wanneer de
beantwoording van de vragen 13 t/m 35 volkomen dezelfde
zou zijn.

Indien dit niet het geval is, wordt de onderhavige
vraag niet beantwoord en worden de vragen 13 t/m 35
normaal beantwoord.

vragen 13 t/m 16: afmetingen dwarsprqfiel

De beantwoording van dezs vier vragen geschiedt aan de

hand van het standaard-dwarsprofiel dat op de achterzijde

van de inventarisatieformulieren . is aangegeven. Het standaaxrd
dwarsprofiel wordt beschouwd in de rijrichting van het verkeer.

vraag 13: Rijbaanbreedten g, w

vraag

De rijbaanbreedten worden gemeten tussen de binnenkan-

ten van de kantstrepen of, indien geen kantstrepen aan-~
wezig zijn tussen de zijdelingse beéindiging van de hoofd-
verharding van de rijbaan.

Indien w niet aanwezig is, wordt niets ingevuld.

727 e A 1 0 O ZZeZzA o
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14: Rantstrookbreedten p,r,v,X

Tot de "kantstrook" worden gerekend;y

- een rijbaanverharding buiten de binnenkant van de
kantstreep

- een andere verharding dan de hoofdverharding, die
wel tot de rijbaan behoort en op hetzelfde niveau
is gelegen, mits hierin geen obstakels aanwezig
zijn en deze strock redelijk goed berijdbaar is voor
autoverkeer. '

~ parallelvoorzieningen die andexrs van de rijbaan
zijn gescheiden dan door:

. een onverharde berm
. een fysieke verhoging D2 NG b
. - een verharde strook breder dan 1,00 m, die niet

voor het rijdende verkeer is bestemd
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. een verharde strook met een breedte van 0,50 m
tot 1,00 m waarin obstakels aanwezig zijn of met
een afwijkende verhardingsscort. De strookbreedte
wordt gemeten t.o.v. de binnenkant van de kant-
streep of, indien geen kantstreep aanwezig is,
t.o.v. de kant van de hoofdverharding van de
riijbaan.
Binnen de '"kantstrook" kan ook een combinatie wvan
deze mogelijkheden voorkomen.
Indien binnen de kantstrook is gelegen een fietspad
met een aanliggende parkeerhaven, voetpad, of andere
aanliggende strook wordt de kantstrookbreedte gemeten
tussen de binnenkant kantstreep of, indien geen kant-
streep aanwezig is, tussen de zijdelingse beé&indiging
van de hoofdverharding en de buitenste begrenzing van
de fietsvoorziening (dus zonder parkeerhaven, voet-
pad e.d.). Deze werkwijze is niet van toepassing bij
andere vormen van gecombineerd gebruik van de kantstrook.
Indien r gelijk is aan t moeten zowel r als t worden
ingevuld.
Indien p, r,v of X niet aanwezig is, wordt niets inge-
vuld.

15: Obstakelafstanden n,s,u,vy

De obstakelafstanden worden gemeten vanuit de binnen-

kant van de kantstrepen of, indien geen kantstrepen

aanwezig zijn vanult de be&indiging van de hoofdver-

harding van de rijbaan (vanuit g enw). De obstakelaf-

standen worden gemeten tot aan het eerste obstakel of

andere vorm van zijdelingse be&indiging van de vlakke

berm. De vraag heeft alleen betrekking op de obstakels

die t.p.v. de lijn waarover het dwarsprofiel wordt ge-

meten aanwezig zijn. Obstakelafstanden»10 m worden

niet geinventariseerd. .

Als obstakels worden uitsluitend aangemerkt:

~ sloot/greppel/talud:minimale diepte 0,50 m

~ gesloten bomenrij: een bomenrij waarbij de omvang
van de bomen in combinatie met hun onderlinge afstand
voor het uitzicht van de automobilist in lengterichting
een afschermend effect teweeg brengt (coulissewerking)

- open bomenrij: een bomenrij zonder coulissewerking,
waarbij het aantal bomen per 100 m mininaal 2 bedraagt

~ bossages: gesloten groenvoorziening met een hoogte

" van minimaal 0,50 m

—~ lichtmastenrij: een rij lichtmasten, telegraafpalen
of dergelijke waarbij het aantal per 100 m minimaal 2
bedraagt
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-~ wvangrail

- bebouwing inclusief betonwanden, vakwerkconstructies
e.d.

- hek/heg/ als erfscheiding

~ Een bomen- of lichtmastenrij wordt beschouwd als een

vraag

vragen 17 t/m 23: Enguétevragen m.b.t. de situatie t.p.v. het

continue obstakelsoort, dus zonder onderbreking.

De obstakelafstand wordt gemeten tot aan de boom,

ook als deze niet t.p.v. de lijn waarover het dwars-
profiel wordt gemeten, aanwezig is.

Reeds op bladzijde 2 van de toelichting blijkt dat
obstakels met een lengte korter dan 50 m hier buiten
beschouwing blijven. Immers bij aanwezigheid van een
obstakelsocort, die zich uitstrekt over een lengte kor-
ter dan 50 m wordt de dwarsprofielmeting verplaatst
naar een punt waar deze obstakelsoort ontbreekt.
Indien binnen de obstakelzfne geen obstakels aanwezig
zijn (obstakelafstand>10 m) worden negens ingevuld.
Indien w ontbreekt worden u en y niet ingevuld.

16: Tussenbermbreedten m,t

De tussenbermbreedten worden gemeten tussen de binnen-
kanten van de kantstrepen of, indien een kantstreep
niet aanwezig is, tussen de be&indiging van de hoofd-
verharding van de rijbanen. Indien t gelijk is aan r
moeten zowel t als r worden ingevuld.

Indien w ontbreekt wordt t niet ingevuld.

Indien een aanwezige parallelvoorziening niet bij de inw

ventarisatie wordt betrokken dient de tussenbermbreedte t
toch te worden opgegeven.

geinventariseerde dwarsprofiel
r3

vraag

vraag

17: Wegbeheerder
Voor de afzonderlijke dwarsprofielonderdelen g en w wordt
de code van de betreffende wegbeheerder opgegeven.
Indien w ontbreekt wordt niets ingevuld.

18.: Jaren reconstructie

Indien sinds 1 januari 1971 een reconstructie van een
deel van het raaivak heeft plaatsgevonden wordt inge-~
vuld het laatste cijfer van alle jaren waarin de recon-
structie in uitvoering was.Ook bij meerdere reconstruc-
ties sinds 1971 wordt het laatste cijfer van de jaren
waarin de reconstructies in uitvoering waren, ingevu}d,
De jaren worden chronologisch ingevuld: het laagste jaar-
tal in vakije 85 en de daarop volgende jaartallen in.de
vakjes 89,93 en 97. Indien de reconstructies zich uit-
strekten over minder dan vier jaren of er geen recon-
structie plaatsvond wordt in de overige vakjeg niets
ingevuld. Uitsluitend reconstructies die zouden leiden
tot een verandering in het antwoord op één van de
vragen op dit formulier worden als raconstructie aange-—
merkt.
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vraag 19: Wegtype g, w

De vraag heeft uitsluitend betrekking op de verhar-

dingsbreedten d, j en w, niet op een eventueel ge-

bruik van de kantstrook. '

01 autosnelweg (bord 57a)

02 op- of afrit auto(snel)weg (bord 57a, 57b, 58a,
of 58b)

03 autoweg {(bord 57b) . '

04 gesloten voor langzaam verkeer (borden 21 en 22
of 23 en 30 of 31 en 17b)

05 gesloten voor bromfiets- en fletsverkeer (bord
21 en 22 of 23 en 59 op parallelvoorziening)

06 gesloten voor fietsverkeer (bord 22 of bord 59
met onderbord "bromfietsers op hoofdrijbaan toe-
destaan" op parallelvoorziening)

07 weg voor gemengd verkeer

08 fietspad voor fiets— én bromfietsverkeer (bord
59) ; -bronfietsverkeer op de hoofdrljbaan niet
toegestaan.

09 fietspad voor fietsverkeer (bord 60); bromfiets~-
verkeer op het fietspad is niet toegestaan

10 fietspad voor fiets- én bromfietsverkeer waarbij

bromfietsverkeer is toegestaan (bord 59 of 60
mat onderbord)
niet aanwezig

60

Indien een aanwezige parallelvoorziening niet bij de

inventarisatie wordt betrokken dient wvoor w toch
het wegtype te worden opgegeven.

vraag 20: Aantal rijstroken g en w

Indien geen rijstrookindeling aanwa21g is, wordt 1

ingevuld.
Indien w ontbreekt wordt niets ingevuld.

vraag 21: Gebruik kantstrook p,r,v,

Het gebruik van de ‘kantstrook" kan meervoudig ziin

(zie ook vrzag 13 en 14). De functie met de laagste
antwoordcode moet dan worden opgegeven, met uitzon-
dering van een fietspad waarlangs een parkeer-, bushal-~
tehaven of dergelijke is gelegen en van een wecfvak met
een aanliggende strook.Bij deze situaties wordt voor het
gebruik van de kantstrook opgegeven fietspad + haven

(code 07) respectievelijk weefvak (code 15).
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Een overgang heeft betrekking op een inleiding tot

een in~ of uitvoegstrook, parkeerstrook of -haven, bus-
haltehaven, extra rijstrook enz.

Gezien het bovenstaande wordt bij in-— en uitvoegstroken
waarlangs de vluchtstrook doorloopt toch uitsluitend
code 3 of 4 opgegeven.

In- en uitvoegstroken worden cgeinventariseerd als een
vorm van gebruik van de kantstrook. Zij vormen geen
kruispunt type A of ‘erfaansluitingen. Een parkeerstrook
is een verharde strook, breder dan ca. 1,50m, waarop
parkeren is toegestaan.

Een vliuchtstrook is een verharde strook, breder dan ca.
1,50 m waarop parkeren niet is toegestaan, hoewel in
geval van nood van deze strook gebruik kan worden ge-
maakt.

Een fietspad -+ haven heeft betrekking op een aanliggend
niet verhocogd fietspad of een fietsstrook waarlangs
een parkeer- of bushaltehaven is gelegen.

Een parkeerhaven is een parkeerstrook met een lengte
korter dan 200 m.

Een fietspad heeft volgens de definitie van kantstrook
altijd betrekking op een aanliggend niet verhoogd
fietspad of op een fiets- of suggestiestrook. Een
voetpad is hier eveneens aanliggend niet wverhoogd.

Een redregseerstrook is een verharde strook, smaller
dan ca. 1,50 m met eenzelfde verharding-als de rijbaan
doch buiten de kantstreep gelegen.

Een opsluitconstructie is een strook langs de rijbaan
met een afwijkende verharding t.o.v. de rijbaan, doch
redeliijk goed berijdbaar voor autoverkeer.

Een afwateringsconstructie is een strook langs de rij-
baan primair bestemd voor de horizontale afvoer van
water in langsrichting. v
Een weefvak kan bestaan uit een in- en uitvoegstrook
die .in elkaar overgaan. Ondanks dat weefvak de hoogste
antwoordcode heeft.moet bij een gecombineerd gebruik
van de kantstrook tdch code 15 worden opgegeven. (niet
vliuchtstroock, code 06).

rijstrook rijstrook weefvak  vluchtstrook

B % & 2

sotuithe, sy e @ @ LML
~ode
Oz & L code 15

&
al ¥

) e+ e <
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vraag 22: Aantal rijrichtingen w
Het aantal rijrichtingen wordt opgegeven voor de
parallelvoorziening w. Er wordt onderscheid gemaakt
in het aantal rijrichtingen voor (brom) fietsverkeer
en voor autoverkeer. Indien w niet aanwezig is of .
niet toegankelijk voor de betreffende verkeerssoort w
wordt niets ingevuld.

vraag 23: Zichtafstanden
De zichtafstand vanaf de raai waarover men vrij zicht
heeft, wordt opgegeven voor de rijrichting.
Vrij zicht betekent dat een voorwerp met een hoogte
van 0,50 m gelegen op de hoofdrijbaan geheel of ge-
deeltelijk zichtbaar is, waargenomen vanaf een hoogte
van 1,10 m tijdens de zomerperiode. .
Bij zichtafstanden groter dan ca. 1000 m wordt
volstaan met het invullen van drie nullen.

vragen 24 t/m 35: Enguétevragen m.b.t. het gehele raaivak
Voor zover er binnen het raaivak een wijziging in de weg-
kenmerken optreedt, hebben de vragen 29,30,32,33 en 34
betrekking op de situatie die =zich uitstrekt over het
grootste deel van het raaivak.

vraag 24: Bermobstakels n,s,u,y

De vraag heeft betrekking op de aanwezigheid van

obstakels of andere vormen van zijdelingse be&indiging

van de vlakke berm en op de lengte waarover deze ob-
stakels voorkomen.

Uitsluitend de obstakels die op het formulier zijn

aangegeven worden in beschouwing genomen:

- sloot/greppel/talud (min. diepte 0,50 m)

= gesloten bomenrij: bomenrij, waarbij de omvang
van de bomen in combinatie met hun onderlinge af-
stand voor het uitzicht van de automobilist in
lengterichting een afschermend effect teweeg
brengt ( coulissewerking)

- open bomenrij: bomenrij zonder coulissewerking,
waarbij het aantal bomen per 100 m minimaal 2°
bedraagt

~ bossages: gesloten groenvoorziening met een hoogte
van minimaal 0,50 m

-~ lichtmastenrij: rij lichtmasten, telegraafpalen of
dergelijke waarbij het aantal per 100 m minimaal
2 bedraagt '

~ vangrail

~ bebouwing inclusief betonwanden, vakwerkconstructies
e.d.

- hek/heg als erfscheiding
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Op het formulier worden opgegeven de codes van het

" eerste en het tweede obstakelsoort vanuit de kant van

vraag

vraag

de verharding van de rijbaan: het eerste obstakel

in het linker vakje en het tweede obstakel in het
rechter vakje. Indien in een obstakelzbne slechts.
één obstakelsoort voorkomt wordt in het rechter vakje
code 1 ingevuld.Indien in een obstakelzdne geen
obstakels voorkomen, wordt tweemaal <code 1 ingevuld.
Indien het tweede en derde obstakelsaort op gelijke
afstand vanuit de kant van de verharding staan, wordt
het obstakelscort met de laagste code opgegeven.

Bij meerdere obstakelsoorten die elk over een gedeelte
van het raaivak voorkomen, wordt toch het eerste en
tweede obstakelsoort vanuit de kant van 6e verhardlng
van de rijbaan opgegeven.

le soort:
bomenri]

2e soort:
sloot

De lengte waarover een ohstakelsoort voorkomt, wordt
uitgedrukt in procenten van de totale raaivaklengte,
afgerond op tientallen.

Indien een obstakelzbne ontbreekt, wordt niets ingevuld.

25: Bebouwing t/z

De vraag heeft uitsluitend betrekking op woningen en
andere bebouwing op een afstand kleiner dan ca. 10 m
uit de verharding van de uiterste rijbaan (eventuele
parallelweqg) die door autoverkeer mag worden gebruikt.
Tevens moet elk &é&houw afzonderlljkvanafdeze rljbaan
voor veetgangers toeganbelljk zijn.

Er wordt onderscheid gemaakt in 1-5 woningen, 5—10
woningen en meer dan 10 woningen.

26: Horizontale boogstraal

De grootte van de kleinste horizontale boogstraal

die binnen het wegvak aaunwezig is wordt opgegeven.

Bij horizontale boogstralen groter dan ca..SOOO m en
bij slcchtv gerlqge hoskverdraaiinaen (ook in combi-
natie met R< 5000 m) wordt niets ingevuld!” Bij geringe
hoekverdraaiingen wordt gedacht aan kleiner dan 6 graden) -
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vraag 27: Vertikale helling
Het maximale hellingpercentage dat binnen het raaivak
aanwezig is, is bepalend voor het antwoord op de
vraag. Hellingen met een totale lengte korter dan 25 m
blijven buiten beschouwing.

vraag 28: Verharding p,q,r,w
Bij meerdere verhardingssoorten per dwarsprofielonderdeel
wordt de code opgegeven van de verhardingssoort die
binnen het raaivak de grootste oppervlakte heeft.
Indien p,q,r,w ontbreekt wordt niets ingevuld.

vraag 29: Verlichting q,w
Oriéntatieverlichting wil zeggen dat de onderlinge
afstand tussen de lichtmasten>50 m is.
Indien w niet aanwezig is, wordt niets ingevuld.

vraag 30: Reflectoren g,w
Reflectoren zijn aanwezig indien zich op regelmatige
afstanden aan één of twee zijden van de weg reflec-
toren bevinden. Deze elementen kunnen zijn bevestigd
op bermplankjes, vangrail, bomen enz. Wildspiegels
blijven buiten beschouwing.
Indien w ontbreekt wordt niets ingevuld.

vraag 3l: Voorrangsregeling q,w
Deze vraag alleen te beantwoorden indien binnen het
raaivak kruispunten type B voorkomen. De vraag heeft
betrekking op de voorrangsregeling voor snelverkeer
binnen het raaivak.
Ten aanzien van code 3 (voorrangsweg) wordt opgemerkt
dat een autoweg buiten de bebouwde kom tevens voorrangs-—
weg is.
Wisselend (code 5) heeft betrekking op raalvakken
waarbinnen zowel in voorrang wel als in voorrang niet
geregelde kruispunten type B voorkomen.
Indien w ontbreekt, wordt niets ingevuld.

vraag 32! Snelheid g, w
De vraag heeft betrekking op de wettelijk toegestane
maximale snelheid voor autoverkeer in km/uur.
Indien voor de beide rijrichtingen op de parallelweg
een verschillende maximale snelheid geldt, wordt de
laagste snelheid opgegeven.
Opgem&rrt wordt dat indien niet anders is aangegeven,
de maximale snelheid op autowegen 100 km/uur bedraagt.
Indien w ontbreckt of niet voor autoverkeer toeganke-
lijk is, wordt niets ingevuld.
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33: Inhaalverbod

De codes 2 en 3 hebben betrekking op inhaalverboden

voor alle motorvoertuigen, terwijl code 4 betrekking
heeft op een inhaalverbod voor uitsluitend vrachtauto's.
De rijrichting waarvoor het verbod op de parallelweg
geldt, is niet van belang.

Indien w ontbreekt of niet voor autoverkeer in twee
richtingen toegankelijk is, wordt niets ingevuld.

34: Parkeerverbod

Ten aanzien van code 2 (volgens voorrangsweg) wordt
opgemerkt dat parkeren op een voorrangsweg (ook op
een autoweg) buiten de bebouwde kom verboden is.

De rijrichting waarvoor het verbod geldt, is niet

" van belang.

vraag

Parkeren buiten de rijbaan blijft hier buiten beschou~
wing.

Indien w ontbreekt of niet voor autoverkeer toeganke-~
1ijk is, wordt niets ingevuld.

35: Aantal

Kruispunten type B.

Definitie: zie blz. 4

Zijwegen die zijn aangesloten op de parallelweg en

op de hoofdrijbanen worden uitsluitend opgegeven voor
de parallelweg. De verbinding met de hoofdrijbaan
wordt geinventariseerd als uitwisselingspunt en als
doorsteek. Indien geen parallelweg aanwezlg is en geen
uitwisseling van verkeer  met de kruisende weg is toege-—
staan (afslagverboden) is er geen sprake van een kruis-
punt type B maar van een oversteekplaats.

De langwerpige vakken onder de vragen kunnen worden
gebruikt voor “"turven'.

Erfaansluitingen.

Agrarische ontsluitingen.

Definities: zie bladzijde 4

Ten aanzien van erfaansluitingen en agrarische ont-
sluitingen die zowel op de parallelweg als op de hoofd-
rijbaan zijn aangesloten, geldt dezelfde opmerking als
voor kruispunten type B, dus verbinding tussen hoofd-
rijbaan en parallelweg tegenover een erfaansluiting of
agrarische ontsluiting wordt geinventariseexd als
uitwisselingspunt en als doorsteek.

Uitwisselingspunt:

Deze vraag heeft betrekking op het aantal uitwisselings-
punten voor autoverkeer tussen hoofdrijbaan en parallel-
weqg (geen fietspad), inclusief uitwisselingspunten bij
erfaansluitingen en agrarische ontsluitingen.
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Oversteekplaatsen met afslagverboden blijven hier
buiten beschouwing. Indien geen parallelweg aanwezig
is, wordt niets ingevuld.

Doorsteek:

Een doorsteek bestaat uit een verbinding wvoor auto-
verkeer tussen de hoofdrijbanen (dus geen parallelwegen)
onderling, eventueel in combinatie met een kruispunt type
B, erfaansluiting of agrarische ontsluiting. In tegenstel-
ling tot. een oversteek is uitwisseling tussen hoofd--
rijbaan en parallelweg of tussen de hoofdrijbanen onder-
ling wel mogelijk. Een doorsteek die normaal niet toe-
gankelijk ‘is (een te verwijderen vangrail) blijft buiten
beschouwing.

Oversteekplaatsen:

Deze vraag heeft betrekking op oversteekplaatsen voor
gemotoriseerd verkeer, waarbij een uitwisseling tussen
hoofdrijbaan en eventuele parallelweg en omgekeerd
niet is toegestaan.

FOP's zonder VRI: .
Deze vraag heeft betrekking op fietsoversteekplaatsen

zonder verkeersregelinstallatie.

U RV e SR T
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FOP's met VRI

VOP' s zonder VRI

VOP's met VRI

spoorwegovergangen

beweegbare bruggen

parkeerhavens

bushaltehavens =

bushalten op de weg

Runstwarken: :
kunstwerken die voor de weggebruiker niet direct zicht-
baar zijn blijven buiten beschouwing (duiker)
Profielvernauwingen: :
profielvernauwingen zijn wegsituaties waarbij het normaal-
dwarsprofiel van de rijbaan inclusief een twee meter
brede berm incidenteel minstens 0,50 m is versmald.

Een kunstwerk dat tevens een profielvernauwing is,

wordt zowel bij kunstwerken als bij profielvernauvwingen
opgegeven.

Indien één van de elementen binnen het dwarsprofiel-
onderdeel niet aanwezig is, wordt niets ingevuld.

Amersfoort, 18 juli 1977

MKw/vB/MM



BIJLAGE 10

INVENTARISATIEFORMULIEREN WEGKENMERKEN OP KRUISPUNTEN ALGEMEEN EN PER
TAR MET TOELICHTINGEN
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De verkeersveiligheid in de
provincie Noord-Brabant
dossier 1-2970-05-25

TOELICHTING INVENTARISATIE WEGKENMERKEN OP KRUISPUNTEN

1.

Algemeen

De inventarisatie van wegkenmerken op kruispunten dient te
worden uitgevoerd voor de kruispunten, die zijn gelegen in
de op bijgevoegde tekening aangegeven wegen mits deze kruis-
punten voldoen aan één van de volgende voorwaarden:

1. er is sprake van een discontinuiteit in het dwarsprofiel
van de weg ten gevolge van de aanwezigheid van dat kruis-
punt, of

2. ter plaatse van het kruispunt is een ANWB—wegw1jzer of
richtingsbord (geen "paddestoel") aanwezig.

De inventarisatie van een kruispunt vindt plaats aan de hand
van twee soorten formulieren, te weten:

~ &fn formulier "ALGEMEEN";
De vragen op dit formulier hebben betrekking op het gehele
kruispunt.

- meerdere formulieren "“PER TAK";

Per tak wordt éé&n formulier ingevuld; het aantal formulie-
ren is gelijk aan het aantal takken.

De hoofdstukken 3 en 4 van deze notitie geven een toelichting
op de vragen van de beide formulieren.

De formulieren zullen direct als ponsconcept worden gebruikt.
De beantwoording van de vrxagen geschiedt middels het invullen
van antwoordcodes, afmetlngen of aantallen in de vakjes ach-
ter de vragen.

Enkele vragen, met name van het formulier "PER TAK!Y hebben be-
trekking op een afmeting (lengte of breedte).

Een aantal van deze vragen worden beantwoord met een nauwkeu-
righeid van decimeters. Hiertoe zijn de ponsconceptvakjes ach-
ter de vragen aangepast.

e

De overige vragen die betrekking hebben op een afmeting worden
beantwoord met een nauwkeurigheid van 10%.

Om de gewenste nauwkeurigheid te bereiken kan voor het bepalen
van afmetingen tot ca. 250 m het meetwiel worden gehanteexd.
Voor het bepalen van afmetingen groter dan 250 m zijn de vol-
gende mogelijkheden denkbaar:

- opmeten van tekening;

- afrijden met een auto, bij voorkeur met dagteller;

-~ gchatten san de hand van een bekende referentie-afstand, die
wordt bepaald met bijvoorbeeld ecn meetwiel (lichtmasten,
bermplankijes e.d.).

Tenslotte valt nog op te merken dat de inventarisatie dient te
aaescrhieden naar de huidige situstie (1977).



2, Definities

Voor een jﬁiste beantwoording van de inventarisatievragen is
het noodzakelijk de definities van enkele begrippen te han-
teren, die expliciet voor dit onderzoek zijn opgesteld.

Kruispunt: kruisingsvlak met bijbehorende takken.

Kruisingsvlak: gebied van de kruisende hoofdrijbanen, be-
grensd door de verbindingslijnen tussen de
tangentpunten van de afrondingsbogen.

Tak: weggedeelte van een ogpenbare en verharde weg dat direct
aansluit op een kruisingsvlak
Taklengte: lengte van de tak vanaf het kruisingsvlak tot aan
het eerste raaivak waarbinnen geen discontinuiteit
meer aanwezig is die een gevolg is van de aanwe-
zigheid wvan het onderhavige kruispunt.

discontinuiteit
raaivak ‘raaivak _raaivak raaivak raaivak
/ / JL
—_— S, s ) ;
o

!\ )
. taklengte . taklengte:
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Indien het weggedeelte dat aansluit op de tak niet bij
de inventarisatie van weggedeelten wordt betrokken en
er dus geen raaivakindeling aanwezig is, wordt de tak-
lengte begrensd door het punt waarop geen discontinui-
teit meer aanwezig is, die een gevolg is van de aanwe-
zigheid van het onderhavige kruispunt.

discontinuiteit : AJ \_

taklengte = O m
begin kruisingsvlak valt
samen met discontinuiteit

- N
o N

taklengte

De voorgaande definiéring van taklengte is bruikbaar bij
takken die aansluiten op weggedeelten met een normaal
dwarsprofiel.

Indien echter twee kruispunten dermate dicht bij elkaar
zijn gelegen dat volgens het voorgaande de takken elkaar
zouden overlappen dan wel op elkaar zouden aansluiten
dient als volgt te worden gehandeld.

Bij takken die zijn gelegen in weggedeelten die wel zijn
betrokken bij de inventarisatie van weggedeelten wordt
de taklengte van het onderhavige kruispunt begrensd door
het raaivak waarbinnen het kruisingsvlak van het andere
“kruispunt is gelegen.

raaivak « 3 raaivak £ __ raaivak

r
4
3

\&

‘_‘_,JU%;_.- : ;A,»,_u_‘;‘JUL__“
R " s

taklengte kruispunt R_

k)

taklengte kruispunt §

Indien echter tussen de beide kruispunten niet een volle-
dig raaivak is gelegen (i.h.a. bij kruispuntsafstand < ca.
100 m) wordt de talkengte van het onderhavige kruispunt
begrensd door het kruisingsvlak van het ander kruispunt.
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taklengte kruispunt R

taklengte kruispunt S

b 4

Bij takken die zijn gelegen in weggedeeltén die niet zijn

betrokken bij de inventarisatie van weggedeelten wordt de
taklengte van het onderhavige kruispunt eveneens begrensd
door het kruisingsvlak van het ander kruispunt.

T - - - - TS
i 1
) taklengte kruispunt R N

taklengte kruispunt S o

Een en ander betekent dat de beide kruispunten afzonder-
1iik kunnen worden geinventariseerd hoewel de gezamenlijke
tak tweemaal wordt geinventariseerd. Hierbij worden voor-
zieningen, die op de gezamenlijke tak aanwezig zijn en be-
horen tot een ander kruispunt dan het te inventariseren
kruispunt, als niet aanwezig verondersteld.

raaivak raaivak . _raaivak .
- taklengte " |
- - {ZJVM_—M O U st s
I % - .«> Q. .........
,,,,,, \ {

\\_als niet aanwezig verondersteld
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Raaivak: weggedeelte dat zich uitstrekt van een hm-paaltije tot
aan het opvolgende hm-paaltje.
De inventarisatie van wegkenmerken op weggedeelten
vindt plaats per raaivak. Voor een nadere omschrijving
van het begrip raaivak en de wijze waarop raaivakken
nabij kruispunten worden geinventariseerd wordt verwe-
zen naar de "TOELICHTING INVENTARISATIE WEGKENMERKEN
OP ENKELBAANSWEGEN" blz. 1 en 2.
Kruispunt type A:
Kruispunten type A omvatten alle kruispunten van wegen
en perceelontsluitingen waarbij
- ten behoeve van dat kruispunt een discontinuiteit
in het normaal-~dwarsprofiel van de te inventariseren
weg aanwezig is, of
- een officié&le ANWB—wegw1jzer of rlchtlngsbord
(geen "paddestoel") aanwezig is.

Kruispunt type B:
Kruispunten type B omvatten alle kruispunten tussen
tenminste twee openbare verharde wegen, eventueel in
combinatie met een perceelontsluiting, zonder een
discontinuiteit of bewegwijzering zoals bij kruispunt
type A is gedefinieerd.




3. Formulier “"ALGEMEEN"

. onn s cone e o o S o,y - " " ok S oot Wt wett B e 1t (ot vt D s W

vraag 2

vraag 3

vraag 4

vraag 5

Vraag 6

Vraag 7

se

a0

.

an

e

Provincie

01 = Groningen 07 = Noord-Holland
02 = Friesland 08 = Zuid-Holland

03 = Drenthe 09 = Zeeland

04 = Overijssel 10 = Noord-Brabant
05 = Gelderland 11 = Limburg

06 = Utrecht 12 = RIJP

Dienst

1l = RWS

2 = PWS

De vraag heeft betrekking op de dienst, die de inven-

‘tarisatie uitvoert (niet de wegbeheerder).

Kruispuntnummer
Per dienst (zie vraag 2) wordt aan elk door die dienst

te inventariseren kruispunt een.uniek nummer toegekend,
te beginnen met 0001. Het nummer van het onderhavige
kruispunt wordt bij vraag 3 ingevuld.

Aantal takken

Een tak wordt gevormd door een weggedeelte van een
openbare weg dat direct aansluit op het onderhavige
kruisingsvlak {geerm-erfeasnsiuiting).

Het aantal takken moet gelijk zijn aan het aantal in
te vullen formulieren "PER TAK",.

Jaren reconstructie

Indien sinds 1 januari 1971 een reconstructie van het
kruispunt heeft plaatsgevonden, wordt ingevuld Liet
laatste cijfer van de jaren waarin de reconstructie

in uitvoering was. Ock bij meerdere reconstructies
sinds 1971 wordt het laatste cijfer van de jaren waar-
in de reconstructies in uitvoering waren ingevuld. In-~
dien reconstructie(s) =zich uitstrekken over minder dan
vier jaren of er geen reconstructie plaatsvend wordt
in de overige vakjes niets ingevuld. Uitsluiténd
reconstructies die zoudeéen leiden tot een verandering
in de antwoorden op de vragen van het formulier

YPER TAK" worden als reconstructie aangemerkt. Indien
een wijziging uitsluitend heeft bestaan uit het aan-
brengen van een verkeersregelinstallatie wordt deze
ingreep hier niet als reconstructie aangemerkt.

Verkeersregelinstallatie

Jaar plaatsing verkeersregelinstallatie

Deze vraag alleen te beantwoorden indien vraag 6=2.
De laatste twee cijfers van het jaar waarin de ver-
keersregelinstallatie is aangebracht worden ingevuld.



vraag 8

vraag ©

Werkingsperiode verkeersregelinstallatie

Deze vraag alleen te beantwoorden indien vraag 6 = 2.

Etmaalperiode
Dagperiade
Spitsperioden

(X3

Algemene vorm

: 20 uren en meer per etmaal
: 11 tot 20 uren per etmaal
: korter dan 11 uren per etmaal

samengestelde kruispunten

Kruispunten zijn samengesteld indien:

- op éé&n van de takken binnen 250 m vanuit het begin
van de wijziging van het normaal dwarsprofiel van
het aanliggende weggedeelte een andere wijziging van
het normaal dwarsprofiel optreedt t.g.v. de aanwe-~
zigheid van een ander kruispunt type A.

< 250 m==

}
B
)

| ezl [

- op één van de takken de wijziging van het normaal
dwarsprofiel,die behoort tot het onderhavige kruis-
punt aansluit op een wijziging van het normaal
dwarsprofiel, behorende tot een ander kruispunt
type A en de afstand tussen de wegassen van de krui-
sende wegen op beide kruispunten kleiner is dan

L o J b t
~ . ~
: *"“““““""“
C >
— — (
oo s o

< 500 m



vraag 10

-
-

riseerd.

o}
)
(<=:
°

- het kruispunt deel uitmaakt van een ongelijk-
vloerse aansluiting.

Niet samengestelde kruispunten heten enkelvoudige
kruispunten (code 1).

Aan bajonetten (code 2 en 3) is de voorwaarde ge-
steld dat zij t.a.v. de verkeersbewegingen func-
tioneren als een bajonet: sterke kruisende hoofd-
stromen. Indien geen sterke kruisende hoofdstromen
aanwezig zijn is er sprake van samengestelde kruis-
punten met een vorm "overig" (code 6).

De Haarlemmermeer en half-klaverblad aansluitingen
(codes 4 en 5) omvatten zowel halve, gespiegelde als
andere subtypen van beide aansluitvormen. Combina-
tieg van beide aansluitvormen behoren tot de catego-
rie "overig" (code 6).

Deze vraag dient uitsluitend om na te gaan of het
onderhavige kruispunt deel uitmaakt van bij elkaar
gelegen kruispunten. Het onderhavige kruispunt wordt
desalniettemin als afzonderlijk kruispunt geinventa-

Schets bijzondere kruispuntvorm
De vraag heeft betrekking op kruispunten waarvan het
kruisingsvlak een bijzondere vorm heeft.

L

I

PR U

rd
De nummers van de takken moeten in de schets worden
aangegeven,
De taknummering geschledt par krulspunt rechtsom van-
uit de richting west.

|
|
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Kruispunten waarbij de kruisingsvlakken aan elkaar
sluiten of elkaar overlappen worden als &&n kruig-
punt geinventariseerd.

Kruispunten waarbij de kruisingsvlakken niet direct
aan elkaar sluiten of elkaar niet overlappen worden
geinventariseerd als afzonderlijke kruispunten. De
algemene vorm wordt dan opgegeven bij vraag 9.

vraag 11 : Standaard codes
De inventarisatie per tak vindt gedeeltelijk plaats
aan de hand van standaard codes, die in de schets
zijn aangegeven.
De richtingen hebben betrekking op de geometrische
richting. Bij een afbuigende voorrangsrichting wor-
den a en ¢ toch als afslaande richtingen geinventa-
riseerd.

~/ \Na

7 p ¢//* voorrangsrichting
! /

Wanneer het niet duidelijk is of er sprake is van een aquiqenv
de (voorrangs)richting of van een weg met een over het kruisings-

vlak door doorlopende boogstraal kan als criterium worden aange-
houden een boogstraalgrootte van 25 m.

" afbuigende
{vnarranasYrichting
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Doorlopende weg
met horizontale boog

Enkele algemene inventarisatiegegevens moeten per kruispunt op
een overzichttekening worden aangegeven:

- kruigpuntcode, zie vragen 1 t/m 3

- taknummers,zie vraag 10

Indien deze gegevens vanwege de complexe samenstelling van de
kruispunten niet éénduidig direct op de tekening kunnen worden
aangegeven dient de algemene vorm van de kruispunten met de
kruispuntcodes en de taknummers schematisch te worden weerge-
geven elders op de tekening of op een bijlage.
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4. Formulier "PER TAK"

L W e S g R i . R

vraag 1 : Provincie
01 = Groningen 07 = Noord~Holland
02 = Friesland 08 = Zuid-Holland
03 = Drenthe 09 = Zeeland ,
04 = Overijssel 10 = Noord-Brabant
05 = Gelderland 11 = Limburg
06 = Utrecht 12 = RIJP

vraag 2 : Dienst

‘ 1 = RWS
2 = PWS .

De vraag heeft betrekking op de dienst, die de inven-
tarisatie uitvoert (niet de wegbeheerder).

vraag 3 : Kruispuntnummer : .
Het nummer van het kruispunt waartoe de onderhavige
tak behoort is ingevuld bij vraag 3 van het formulier
"ALGEMEENY .

Taknuwuner

Het nummer van de onderhavige tak is reeds op de bij-
behorende overzichttekening aangegeven. Op bladzijde 7
van deze toelichting is beschreven op welke wijze de
taknummering plaatsvond.

vraag 4

i s i B e e O N S R A S Ml SRS b WS VS il Mok Sl W SRS ik W Sk SIS s G S e S50 i e woese £ ot wm.

vraag 5 : Gemecente
Nummer volgens CBS 1968.
&

vraag 6 : Soort weg

1 = Primaire weg
2 = Secundaire weg
3 = Tertiaire weg

4 = Quartaire weg

5 overig

Indien de onderhavige tak geen deel uitmaakt van het
primair, secundair, tertiair of guartair wegennet
wordt code 5 (overige) ingevuld.

De soort weg met bijbehorende wegnummer (vraag 7)
zijn vermeld op de bijgevoegde tekening.

i

vraag 7 : Wegnummer
Deze vraag alleen te beantwoorden indien vraag 5 =
1, 2, 3 of 4. ‘
Nummer volgens wegenplan 1968,



EJe

12

vraag 8 : Kilometrering
Deze vraag alleen te beantwoorden indien kilometre-
ring aanwezig is.
Het nummer van de hm-paal, die zich op de onderhavige
tak het dichtst bij of op het kruisingsvlak bevindt
wordt opgegeven. ,

vraag 9 : Raaivakcode t.p.v. kruisingsvlak.
Code van het raaivak, dat zich gedeelteliijk uitstrekt
over de tak en gedeelteliijk over het kruisingsvlak.
Indien de begrenzing van het kruisingsvlak juist sa-
menvalt met een scheiding tussen raaivakken wordt op-
gegeven de code van het raaivak t.p.v. het kruisings-
viak.
Indien het weggedeelte dat aansluit op deze tak in het
geheel niet wordt geinventariseerd worden negens inge-

vuld.
2
| raaivakken betrokken bij inventarisatie kruispunt
| taklengte X h k\
I ' discontinuiteit B ﬂ\\\\\~“-“_“\\\\\‘\\
t

1
: 0 ;

i 1
L raaivak “ raaivak ¢ raaivakéig raaivak « raaivak ¢ | raaivakfL
\ tak 1 = tak 1 tak 1 tak 3  tak 3  tak 3 ‘

vraag 10 vraag 10 vraag © vraag 9 vraag 10 vraag 10

o

vraag 10 : Raaivakcodes op de tak
Codes van raaivakken die volledig buiten het kruisings-
vlak zijn gelegen maar waarbinnen nog wel discontinui-
teiten aanwezig zijn die een gevolg zijn van de aanwe-
zigheid van het onderhavige kruispunt.
Indien de tak van het onderhavige kruispunt aansluit
op een tak van een ander kruispunt of een tak van een
ander kruispunt overlapt worden de codes van alle
raaivakken opgegeven die binnen de lengte van de onder-
havige tak (zie blz. 3) aanwezig zijn, met uitzonde-
ring van ranivakken waarbinnen het kruisingsvlak van
het andere kruispunt is gelegen.
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i raaivak a N raaivak b y raaivak c
\J U — e — e e e — — .._ — — — |
vraag 9 : raaivak a vraag 9 : raaivak c
vraag 10 : raaivak b vraag 10 : raaivak b
raaivak a raaivak b raaivak c

e
e

I

D C

vraag 9 : raaivak a vraag 9 : raaivak b
vraag 10 : nullen invullen vraag 10 : nullen invullen

Indien het raaivak t.p.v. het kruisingsvlak (antwoord
op vraag 9) direct aansluit op een raaivak waarbinnen
geen discontinuiteiten meer aanwezig zijn die een ge-
volg zijn van de aanwezigheid van het onderhavige
kruispunt worden ook nullen ingevuld.

Indien het aanliggende weggedeelte niet bij de inven-
tarisatie van weggedeelten wordt betrokken worden ne-
gens ingevuld.

Nullen en negens®worden slechts in het eerste blok met
acht vakjes ingevuld.

Indien minder dan zes raaivakcodes worden opgegeven be-
hoeven de overige vakijes niet te worden ingevuld.

vraag 11 : Aansluitende kruispunttakcode
Deze vraag alleen te beantwoorden indien vraag 9 van
het formulier "ALGEMEENY" = 2, 3, 4, 5 of 6.
De code van de kruispunttak wordt opgegeven en bestaat
uit provincie, dienst, kruilspuntnummer en taknummer
(vragen 1 t©/m 4 van het betreffende formulier "PER
TAK" behorend tot bedoeld kruispunt).
Indien het bedoelde kruispunt niet bij de inventari-
satie wordt betrokken worden negens ingevuld.
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‘vraag 12 : Wegbeheerder
Bij meerdere wegbeheerders per tak wordt de code in-
gevuld van de wegbeheerder die de grootste lengte
van de tak in beheer heeft.

o s s L B s Wi G Y e i s e s G W o, v il SR it ot i S s St St an Rl e oo

vraag 13 : Wegtype hoofdrijbaan

R 1. autosnelweg (bord 57a)

2. op- of afrit auto(snel)weg (bord 57a, 57b, 58a of
58b) .

3. autoweg (bord 57b)

4. gesloten voor langzaam verkeer (borden 21 en 22
of 23 en 30 of 31 en 17b)

5. gesloten voor bromfiets— en fietsverkeer (bord 21
en 22 of 23 of 59 op parallelvoorziening)

6. gesloten voor fietsverkeer (bord .22 of bord 59
met onderbord "bromfietsers op hoofdrijbaan toe-
gestaan" op parallelvoorziening)

7. weg voor gemengd verkeer

Indien op de tak twee rijbanen aanwezig zijn met
een verschillend wegtype dient het wegtype te worden
opgegeven van de rijbaan t.b.v. het verkeer dat rijdt

vraag 14 : Rijbaanscheiding
1. niet aanwezig
Een onderbroken streep is geen rijbaanscheiding.
Code 1 is ook van toepassing indien er sprake is
van éénrichtingsverkeer. ‘

2. ononderbroken streep/afgestreept

| | A
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|
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3. druppel in verf




4. bolvormige verhoging

5. verhoogde middenberm/druppel

—
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vraag 15 : Aantal rijstroken

doorlopend

toegevoegd

Het aantal rijstroken wordt opgegeven per richtings-

code zoals weergegeven in onderstaande schets. De

richtingen hebben betrekking op de geometrische rich-
ting. Bij een afbuigende voorrangsrichting worden a

en ¢ toch als afslaande richtingen geinventariseerd
(zie ook vraag 11 formulier “ALGEMEEN") .

Indien een aangegeven richtingcode niet voorkomt wordt
een nul ingevuld. Indien in het geheel geen rijstrook
indeling aanwezig is wordt a + b + ¢ + d opgegeven

als doorlopend 1 rijstrook.

"Doorlopend" of "toegevoegd" wordt beschouwd t.o.v.

het aanliggende weggedeelte of, indien de tak aansluit
op een tak van een ander kruispunt typ A, t.o.v. de

situatie aan het begin van de onderhavige tak.

enkele voorbeelden

it

-
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a+b a+bt
c+d
bt+c a,c a+b,

a-tb+c,
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doorlopend

toegevoegsd

a,e

vraag 16 :

vraag 17

°
e

Parallelvoorziening

Indien het type parallelvoorziening zich wijzigt bin-
nen de tzklengte wordt het type parallelvoorziening
dat zich bevindt nabij het kruisingsvlak opgegeven.
Parallelvoorzieningen die over de gehele taklengte
verder dan 20 m van de hoofdrijbaan verwijderd lig-
gen blijven buiten beschouwing,
Suggestie/fietsstroken hebben eenzelfde niveau en
verhardingsoppervliak als de rijbaan,

Aanliggende fietspaden liggen aansluitend aan de ver-
harding van de rijbaan doch het niveau ligt hoger of
het verhardingsoppervlak is afwijkend t.o.v. de rij-
baan.

Opvang-~fietspaden zijn vrijliggende fietspaden die
binnen de taklengte beginnen/eindigen.

Vrijliggende fietspaden zijn fietspaden die door een
al dan niet verharde berm van de rijbaan zijn geschei-
den.

Afrembocht parallelvoorziening

Deze vraag alleen te beantwoorden indien vraag 16 =
2, 3, 4, 5 of & en op de parallelvoorziening verkeer
in de richting van het kruisgsingsvliak is toegestaan.
Een afrembocht is aanwezig indien een bromfietser,
die aan de wettelijke eisen voldoet zijn snelheid
sterk moet verminderen bij het oprijden van de over-
steek van de kruisende hoofdrijbaan.

M i

OC‘
aanwezig niet niet niet aanwezig

aan- aan- aan-
wezig wezig wezlg



" vraag 18
viaag 19

vraag 20

vraag 21

vraag 22

vraag 23

[}

-

-
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Voetgangersoversteek (£)
Zie figuur bij vraag 15

Oversteek (g) parallelvoorziening kruisende weg
Zie figuur bij vraag 15

Voorrangsregeling hoofdrijbaan

Deze vraag alleen te beantwoorden indien op de tak
verkeer in de richting van het kruisingsvlak is
toegestaan.

De vraag heeft betrekking op de algemene voorrangs-
richting. Bij een afbuigende voorrangsrichting
wordt code 3 of 5 opgegeven, afhankelijk van de
richting, die op het onderbord van bord 6 is aan-
gegeven (zie ook vraag 11 formulier "ALGEMEEN") .

< Q
T [

code 3 code 5

Voorrangsaanduiding

Deze vraag alleen te beantwoorden indien vraag 20 = 2

Het knipperlicht, bedoeld bij de codes 2 en 4, betreft
zowel het licht nabij het kruisingsvlak als een voor-

waarschuwingslicht.

Knipperlichten, van of ten behoeve van verkeersregel-

installaties blijven buiten beschouwing.

vV ®
bord 2 bord 10

-

Voorrangsregeling oversteek parallelvoorziening krui-
sende weg (g)

Deze vraag alleen te beantwoorden indien vraag 19 =

2 of 3.

Code 1 (niet geregeld) heeft betrekking op situaties
zonder haaientanden, bord 9 of bord 10.

Conflictvrije fasen verkeersregelinctallatie

Deze vraag alleen te beantwoorden indien een verkeers-
regelinstallatie zanwezig is (vraag 6 formulier "ALGE~
MEENY = 2). De vraag heeft betrekking op drie mogelijk
voorkomende conflictsituaties. Indien ecen conflictsi-
tuatie niet kan voorkomen wordt een nul ingevuld.
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vraag 25 :
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Snelheid

Da vraag heeft betrekking op de wettelijk toegestane

maximale snelheid in km/uur, die geldt voor de rij-

richting naar het kruispunt toe op ca. 300 m voor

het kruisingsvlak. Indien deze rijrichting niet aan-

wezlig is wordt niets ingevuld.

Bermobstakels

Uitsluitend de obstakels, die op het formulier zijn

aangegeven worden in beschouwing genomen en slechts

indien deze obstakels voorkomen over een lengte die

groter is dan 25% van de taklengte.

De aanwezigheid van een parallelvoorziening blijft

bij deze vraag buiten beschouwing.

- sloot/greppel/talud

- gesloten bomenrii: bomenrij, waarbij de omvang van
de bomen in combinatie met de afstand
voor het uitzicht van de automobilist
in lengterichting een afschermend effect
teweeg brengt (coulissewerking)

~ open bomenrij: bomenrij zonder coulissewerking,
waarbij het aantal bomen per 100 m mini-
maal 2 bedraagt

- bossages: gesloten groenvoorziening met een hoogte
van minimaal 0,50 m

- lichtmastenriij: rij lichtmasten, telegraafpalen of
dergelijke waarbij het aantal per 100 m
minimaal 2 bedraagt

- vangrail

- bebouwing incl. betonwanden e.d.

- hek/heg als erfscheiding

De vraag heeft betrekking op de volgende obstakel-

zbnes:

- langs a, indien a niet aanwezig is rechts langs
b, gezien in de richting b

- langs ¢, indien ¢ niet aanwezig is links langs
b, gezien in de richting b

-~ langs d, links langs d, gezien in de richting 4

- langs e, indien e niet aanwezig is rechts langs

 d gezien in de richting 4 '

Een cbstakelzdne wordt in lengterichting begrensd
door de taklengte en in breedterichting door een
lijn 10 m uit de binnenkant van de kantstreep van
de hoofdriijbaan of, indien er geen kantstreep aan-
wezig is,.uit de kant van de verharding.
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.In de ponsconceptvakijes worden per obstakelzbdne de
codes van het eerste en tweede obstakelsoort opgege-
ven in de volgorde van voorkomen vanuit de kant van
de verharding: het eerste obstakel in het linker
vakije en het tweede obstakel in het rechter wvakje.
Indien in een obstakelzdne slechts één obstakelsoort
voorkonmt wordt in het rechter vakije code 1 ingevuld.
Indien in een obstakelzbne geen obstakels voor-
komen, wordt tweemaal een één ingevuld.

Indien het tweede en derde obstakel op gelijke af-
stand vanuit de kant van de verharding staan, wordt
het obstakelsoort met de laagste code opgegeven.
Indien een obstakelzdne niet voorkomt (bij het ont-
breken van een middenberm) behoeft niets te worden
ingevuld.

Indien over de taklengte meerdere obstakelsoorten
over een zekere lengte voorkomen worden tdch het
eerste en tweede obstakelsoort vanuit de kant van de
verharding opgegeven.

vraag 26 : Aantal kruispunten type B, uitwisselingspunten,erf-
aansluitingen en agrarische ontsluitingen, parkeer-
havens, bushaltehavens, bushalten op de weg, kunst-
werken, profielvernauwingen en spoorweg-overgangen.
De vraag heeft betrekking op de hoofdrijbaan, de ge-
hele taklengte, linker- en rechterziijde afzonderliijk.
Rruispunten type B omvatten alle kruispunten tussen
tenminste twee openbare verharde wegen, eventueel
in combinatie met een perceelontsluiting, zonder
een discontinuiteit of bewegwiijzering zoals voor
kruispunt type A is gedefinigexrd.
Erfaansluitingen omvatten
- alle ontsluitingen van percelen op de te inventa-

riseren weg alsmede
- alle kruispunten van niet openbare of onverharde
wegen met de te inventariseren weg,

mits geen discontinuiteit of bewegwiijzering zoals
voor kruispunt type A is gedefinieerd aanwezig is én
deze wegen en ontsluitingen vriij frequent doox
motorvoertuigen worden gebruikt.
Erfaansluitingen zijn in ieder geval de hoofdont-
sluitingen van woningen, boerderijen, fabrieken,
bedrijven, campings, recreatiegebieden enz.

Agrarische ontsluitingen zijn erfaansluitingen die
weinig freguent door métorvoertuigen worden gebruikt:
minder dan ca. 25 maal per jaar. Agrarische ont-
sluitingen zijn in ieder geval toegangen tot akkers
en weilanden, onbelangrijke bospaden enz.
Uitwisselingspunten zijn voor autoverkeer bruikbare
verbindingen tussen hoofdrijbaan en parallelweg.




vraag 27

vraag 28

vraag 29

°
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‘Kunstwerken, profielvernauwingen en spoorwegovergan-

gen worden gezamenliijk geinventariseerd. Kunstwerken
die voor de weggebruiker niet direct zichtbaar zijn
blijven buiten beschouwing (duiker). Profielvernauwin-
gen zijn wegsituaties waarbij het normaal dwars-
profiel van de weg inclusief een twee meter brede
zijberm incidenteel minstens 0,50 m is versmald.

Een profielvernauwing t.g.v. een kunstwerk wordt
tweemaal geteld.

Bij aanwezigheid van parallelwegen heeft de vraag uit-
sluitend betrekking op aansluitingen direct op de
hoofdrijbaan.

Verharding

Bij meerdere verhardingssoorten binnen de taklengte
wordt de code opgegeven van de verhardingssoort van
het takgedeelte dat grenst aan het kruisingsvlak,
echter niet de incidentele verharding van een krui-
sende parallelvoorziening. )

Bij richtingcombinaties per rijstrook worden de ver-
hardingssoorten voor de afzonderlijke richtingen op-
gegeven. Indien é&én van de richtingen niet aanwezig
is wordt niets ingevuld.

De richting g heeft betrekking op de verhardingssoort
van de oversteek van de parallelvoorziening langs de
kruisende weg (g in figuur bij vraag 15), buiten een
eventuele middenberm of druppel.

Verlichting B
Origntatieverlichting wil zeggen dat uitsluitend &én
of enkele lichtpunten t.p.v. het kruisingsvlak voor-
komen of de onderlinge afstand tussen de lichtpunten

langs de tak groter is dan 50 m.

Hoek van aansluiting

De hoek van aansluiting wordt gevormd door de wegas
van de onderhavige tak en de wegas van de voorafgaande
tak. De hoek wordt gemeten t.p.v. het snijpunt van de
wegassen. v

tak 1 : code 5
tak 2 : code 3
tak 3 : code 3

.
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vraag 30 : Horizontale boogstraal t.p.v. kruisingsvlak
De vraag heeft uitsluitend betrekking op boogstralen
die in de richting b over het kruisingsvlak doorlopen
en niet groter zijn dan 1000 m en waarbij de hoekver-
draaiing groter is dan 6 graden. De voorrangsrichting
is hier niet terzake, ook niet bij een afbuigende voor-
rangsrichting (zie vraag 11 formulier "ALGEMEEN") .
Indsen geen boogstraal aanwezig is (R = ¢?)worden nullen i
gevuld. Indien de richting b niet aanwezig is wordt
niets ingevuld.

vraag 31 : Zicht op kruisend verkeer
Deze vraag alleen te beantwoorden indien het verkeer
op de hoofdrijbaan van de onderhavige tak rijdt in de
richting van het kruisingsvlak en voor zover er krui-
send verkeer mogeliijk is.
De becordeling van het zicht op het kruisend verkeer
geschiedt vanaf observatiepunten op de hoofdrijbaan
100 m vanaf de kruisende weg, 50 m vanaf de kruisende
weg en vanaf alle punten tussen 1 en 5 m voor de be-
grenzing van de uiterste opstelmogelijkheid (voor
personenauto's) vbédr de kruising (stopstreep, haaien-
tanden) .

De observatiehoogte bedraagt 1.10 m boven het wegvak.
Bij takken die voorrang hebben op alle kruisende ver-—
keer wordt de vraag m.b.t. het uitzicht vanaf 1-5 m
niet beantwoord. Het gebied van de kruisende weg
waarover het zicht wordt beoordeeld omvat steeds 100 m
vanaf de as van de onderhavige tak. ‘
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observatiepunten
100 m

50 m

e 5 m voor stopstreep

TPERRTTTETTTYE

observatiegebied

vraag 32

.
.

Het zicht is belemmerd wanneer in de zomerperiode
meer dan 5% van het 100 m gebied op de kruisende

weg niet zichtbaar is.

Incidentele obstakels t.p.v. de observatiepunten

op 50 en 100 m worden beschouwd als niet aanwezig
(achter een boom, abri).

Zicht op kruisingsvlak

Deze vraag alleen te beantwoorden indien op de tak
verkeer in de richting van het kruisingsvlak is toe-
gestaan. .

De beoordeling van het zicht op het kruisingsvlak
geschiedt vanaf observatiepunten 100 en 200 m vanaf
de kruisende weg. ’

Vrij zicht op het kruisingsvlak betekent dat een
voorwerp met een hoogte van 0,50 m t.p.v. het krui-
singsvlak geheel of gedeeltelijk zichtbaar is, waar-
gencomen vanaf een hoogte van 1.10 m tijdens de zomer-
periocde.

Onder een hoek betekent dat de zichtlijn geheel of
gedeelteliik buiten de verhardingsbreedte van de rij-
baan is gelegen,
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vraag 33

vraag 34

vraag 35

vraag 36

vraag 37

..

Afstand eerste raaivak

Deze vraag alleen te beantwoorden indien vraag 10

niet is beantwoord met negens.

De afstand wordt gemeten tussen de as van de krui-
sende weg en het begin van het eerste raaivak dat

vollediqg buiten het kruisingsvlak is gelegen.

Lengte rijbaanscheiding

Deze vraag alleen te beantwoorden indien vraag 14 =

5

De lengte wordt gemeten tussen het begin en de bezin-
diging van de verhoogde middenberm.

Lengte toegevoegde rijstroken

Deze vraag alleen te beantwoorden indien bij vraag 15
een aantal toegevoegde rijstroken is opgegeven.

De lengte wordt gemeten tussen het kruisingsvlak en
het punt waar het dwarsprofiel.zich wijzigt t.g.v. de
aanwezigheid van de betreffende toegevoegde rijstrook.

Kruispuntafstand

Deze vraag alleen te beantwoorden indien vraag 11 is
ingevuld.

De afstand wordt bepaald tussen de wegassen van de
kruisende wegen t.p.v. het onderhavige kruispunt en
t.p.v. het kruispunt dat bij vraag 11 is opgegeven.

Verhardingsbreedte t.p.v. puntstuk

Deze vraag alleen te beantwoorden indien vraag 14 = 5.

De breedte wordt gemeten ter hoogte van het begin

van de verhoogde rijbaanscheiding, zowel aan linker

als aan de rechter zijde (a b c en d)
&

vraag 38

»
k4

Obstakelafstanden

Deze vraag alleen te beantwoorden indien bij vraag 25
voor de overeenkomstige obstakelzdnes de aanwezigheid
van een obstakel is opgegeven.

De afstanden worden gemeten tussen het eerste obstakel
en de binnenkant van de kantstreep van de hoofdrijbaan
of, indien er geen kantstreep aanwezig is, de kant van
de verharding. Een bomen- of lichtmastenrii wordt be-
schouwd als een continue obstakelsoort, dus zonder on-
derbrekingen.



vraag 39

vraag 40

*
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Afstanden r en s parallelvoorziening kruisende weg (g)
Deze vraag alleen te beantwoorden indien vraag 19 =

2 of 3. .

De afstanden r en s worden gemeten zoals in onder-
staande schets is aangegeven.,

f

.
-

Breedte t rijbaanscheiding

Deze vraag alleen te beantwoorden indien vraag 14 =

2, 3, 4, 5, 6, 7 of 8.

De breedte van de rijbaanscheiding wordt gemeten tus-
sen de binnenkant van de kantstrepen of indien geen
kantstrepen sanwezig zijn tussen de be&indigingen van |
de rijbaanverhardingen. Bij aanwezigheid van een over-
steek wordt de breedte aldaar gemeten.

._l._...—t..*._ g ..4..,_t__.4.__

Aﬁersfoort, 10 juni 1977

MXw/vB/JB

1



7y
ingenieursbureau dwars,heederik en verhey bv - amersifoort - assen - hengelo TR °

De verkeersonveliligheid in de provincie Noord-Brabant
dossier 1-2970-05-25

AANVULLING No.l OP TOELICHTING INVENTARISATIE WEGKENMERKENM
OP KRUISPUNTEN

De navolgende notitie vormt de eerste aanvulling op de toelich-
ting van 10 juni 1977. In deze notitie komen aan de orde enkele
aanvullingen en wijzigingen op de algemene opzet van de inventa-
risatie en op een aantal inventarisatievragen. Tenslotte wordt
een toelichting gegeven op de inventarisatie van enkele bij-
zondere kruispuntsituaties. De navolgende notitie vervangt de
toelichting van 10 juni op punten waar beide teksten strijdig
zijn aan elkaar.

Tak

Een tak is een weggedeelte van een door motorvoertuigen vrij
frequent gebruikte weg (meer dan ca. 25 maal per jaar) dat
direct aansluit op een kruisingsvlak. 0ok erfaansluitingen
~die op een kruisingsvlak aansluiten worden als tak geinventa-
riseerd. Agrarische ontsluitingen blijven vanwege ‘het garinge
gebruik (zie definitie) buiten bescnhouwing.

. ’ N
Voor de inventarisatie van takken die elkaar overlappen dan op
elkaar aansluiten gelden speciale regels. (zie blz. 3 en 4 oor-

spronkelijk toelichting).
Er is sprake van elkaar overlappende of op elkaar aansluitende
takken indien:
- de discontinuiteiten t.g.v. de aanwezigheid van beide kruis-
punten elkaar overlappen dan wel op elkaar aansluiten.
- - g J
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- de afstand tussen de beide kruisingsvlakken korter is dan
250 m én het dwarsprofiel van het weggedeelte tussen de
beide kruispunten afwijkt van het normaal dwarsprofiel van
de weg waarin beide kruispunten zijn gelegen.

~-F“ £ 250 m .:;r
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- de afstand tussen de afzonderlijke discontinuiteiten die een
gevolg zijn van de aanwezigheid van de beide kruispunten
korter is dan 250 m én het dwarsprofiel van het weggedeelte
tussen beide discontinuiteiten afwijkt van het normaal
dwarsprofiel van de weg waarln beide kruispunten zijn
gelegen.

. < 250 m

Indien deze afstand groter of gelijk *is aan 250 m vormt
het weggedeelte tussen beide discontfnuiteiten een weg met
een eigen dwarsprofiel en wordt als weggedeélte geinventari-

seerd.

2 250 m
1 / A J L
______ _/"/'
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f

taklengte

rd

taklengte

Indien tussen beide kruispunten het normaal dwarsprofiel

van de weg aanwezlig is, wordt de taklengte alti-ijd begvrensd
- door de discontinuiteiten die een gevolg zijn van de aanwe-

zigheid van beide kruispunten.
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Bij aanwezigheid van een raaivakindeling zal de taklengte
steeds hierop moeten worden afgestemd (zie oorspronkelijke
toelichting).

In~ en uitvoegingen worden niet als kruispunt type A geinven-
tariseerd. De in- en uitvoegstrook worden geilinventariseerd als
een gebruik van de kantstrook van de betreffende weg.

Het zinsgedeelte "(geen erfaansluiting" vervalt.

Algemeen vraag 5

e B e o s oy i e s e

De jaren van reconstructie worden chronologisch ingevuld:

het laagste jaartal in vakje 13 en de daarop volgende in 17,
21 en 25. :

De aanleg van een kruispunt {(nieuwbouw) wordt ook als een vorm
van reconstructie aangemerkt.

Indien op het kruispunt na 1 januvari 1971 een verkeersregel-
installatie is aangebracht wordt ingevuld het laatste cijfer
van het betreffende jaar.

Het eerste van de drie antwoordvakjes (vakje 1l4) kan en mag

bij deze inventarisatie nooit worden gebruikt.
&

Het eerste van de vier antwoordvakjes (vakje 17) kan en mag
bij deze inventarisatie nooit worden gebruikt.

toevoegen:
8. erfaansluiting (definitie zie vraag 20)



Een talud (code 1) kan in diverse vormen voorkomen.
Enkele voorbeelden:

dijklichaam ingraving | viadﬁct

Een vakwerkconstructie op een brug wordt als obstakelsoort
aangeduid met code 8 (bebouwing, betonwander etc.).

Een voor motorvoertuigen bruikbare toegang tot een gebouw

dat direct aan de rijbaan is gelegen vormt ook een erfaan-
sluiting of een agrarische ontsluiting.

Reweegbare bruggen moeten ook worden geinventariseerd en worden
opgegeven bij "kunstwerken, profielvernauwingen en spoorweg-
overgangen'i.

Indien é&n van de elementen niet aanwezig is wordt niets inge-
vuld.

Het zicht op het kruisingsvlak dient te worden beoordeeld naar
de situatie tijdens de zomerperiode.

Situatie 1 ’

o - S e o -

tak 2

tak 3

- —— ——— . —— - - - - — — — o ——

dask &'

Ten behoeve van het rechtdoorgaande verkeer vanaf tak 1 is
in de rechter zijberm een extra strook aangelegd.



Indien deze extra strook een volwaardige rijstrook vormt
(breder dan 1.00 - 1.50 m en goed berijdbaar) is er sprake

van een kruispunt type A. Tak 1 wordt geinventariseerd met

1 doorlopende rijstrook b ¢ , 1 toegevoegde rijstrook b en

1 doorlopende rijstrook d . Tak 3 wordt geinventariseerd met
1 doorlopende rijstrook a b, 1 doorlopende rijstrook 4d en 1
toegevoegde rijstrook e .

Indien de extra strook geen volwaardige rijstrook (over korte
lengte) vormt maar slechts een voorziening is om stuk rijden
van de berm te voorkomen is deze discontinuiteit geen aanlei-
ding tot een kruispunt type A maar wordt de strook als kant-
strook (redresseerstrook) bij de inventarisatie van weggedeel-
ten geinventariseerd.

Bij vraag 27 (verharding) wordt voor de geschetste situatie
de verharding van de doorlopende rijstrook b c blj C en van
de toegevoegde rijstrook b bij b opgegeven.

ameyrsfoort, 26 juni 1977
MKw/vB /MM



BIJLAGE 11

INVENTARISATIEFORMULIER WEGKENMERKEN OP AANSLUITINGEN EN KNOOPPUNTEN
MET TOELICHTINGEN
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De verkeersonveiligheid in de
provincie Noord-Brabant
dossier 1-2970-05-95

TOELICHTING INVENTARISATIE ]&ANSLUITINGEN EN KNOOPPUNTEN
1. Algemeen

De inventarisatie van wegkenmerken dient te worden
uitgevoerd voor de aansluitingen en knooppunten die op
bijgevoegde tekening zijn aangegeven. .

De hoofdrijbanen van wegen t.p.v. aansluitingen en
knooppunten worden, inclusief de bijbehorende parallel-~
wegen normaal geinventariseerd als een enkelbaans of
dubbelbaans weg (per raaivak). Bij aansluitingen worden
soms ook weggedeelten geinventariseerd als kruispunt-
(tak) .

Toe-~ en afritten, lussen, verbindingswegen etc., zijn,
veelal niet voorzien van een kilometrering. Daarom wor-
den ze niet per raaivak, maar per combinatie van wegge-
deelten geinventariseerd, ook in geval er wel een kilo-
metrering sanwezig is. Per combinatie wordt é&é&n inven-
tarisatieformulier ingevuld.

Er worden drie combinaties onderscheiden, te weten:

a. uitvoegstrook - verbindingsweg - invoegstrook (bv.
een lus in een klaverblad)

b. uitvoegstrook =~ verbindingsweg (bv. een afrit)

c. verbindingsweg - invoegstrook (bv. een toerit)

Ondanks hun specifieke kenmerken kan voor elk van de
combinaties &énzelfde inventarisatieformulier worden
gebruikt, omdat de combinaties b en c zich slechts
van a onderscheiden door het ontbreken van de
invoegstrook respectievelijk uitvoegstrook.

Weefvakken {(van de riijbaan gescheiden door een blok-
markering), toegevoegde en afvallende rijstroken worden
geinventariseerd als een (bijzondere) in- of uitvoegstrook.
Bij rijbanen, die overgean in een invoegstrook en omge-~
keerd, uitvoegstroken die overgaan in een rijbaan (bv.
rangeerbanen) worden de rijbanen gedeeltelijk geinven-
tariseerd als verbindingsweg. Hierdoor ontstaan behalve
de genoemde combinaties nog een groot aantal subcombi-
Navolgend zijn voor de drie genoemde combinaties en een
aantal daarvan afgeleide subcombinaties enkele voor-
beelden weergegeven. Voor een julste definiéring van

de lengte van de verschillende daarbij aangegeven wegge-
deelten wordt verwezen naar de toelichting op de af-~
zonderlijke vragen in hoofdstuk 2.



-

—

T

O —

UITVOEGSTROOK

WEEFVAK TE IMVENTA-
RISEREN ALS INVOEG-
SYROOK

YOOYLSDIOANT

BLOKMARKERING

{0 I O W

WEEFVAK ,TE IMVENTARISEREN

Combinatie a.: uitvoegstrook - verbindingsweqg - invoeg-~

- - - S - o

ALS UITVOEGSTROOHK

. P e e o




3 k GRS

combinatie b.: uitvoegstrook - verbindingsweg
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combinatie c.: verbindingsweg - invoegstrook
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De toegevoegde rijstrook wordt geinventariseerd als een

invoegstrook.

i —

o pnpe @ cwpeg o .-

T RANGEERBAAN

et vy —

VERBINDINGSWE G

plq/ /- INYOEGSTROOK __

!/

Het afgestreepte deel van de rangeerbaan wordt

geinventariseerd als verbindingsweg.
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Bij de combinaties b en ¢ wordt de verbindingsweg

veelal begrensd door een kruispunt. Dit kruispunt moet
zijn een kruispunt type A, d.w.z. dat ten behoeve van
dat kruispunt een discontinuiteit in het normaal-dwars-
profiel van de verbindingsweg of kruisende weg aanwezig
is, of een officiéle ANWB-wegwijzer of richtingsbord
(geen "paddestoel") aanwezig is. :

Binnen de verbindingsweg kunnen nog kruispunten van
lager orde of erfaansluitingen aanwezig zijn.

N I

e e o e

OoPeLAG
TERREIN

KRUISPUNT
TYPE A

Volledigheidshalve moet nog worden vermeld dat in de
bovenstaande figuren wel alle hoofdcombinaties maar
niet alle mogelijke subcombinaties zijn weergegeven,
Ook kunnen de verschillende weggedeelten andere vormen
hebben zoals bijvoorbeeld tapervormige in- en uitvoeg-
strokern.

Overeenkomstig de opzet die in het voorgaande is
uiteengezet zal een weefvak veelal bij twee verschillen
de combinaties worden geinventariseerd. Immers, een
weefvak vormt zowel een invoegstrook als een uitvoeg-
strook. Volledigheidshalve wordt opgemerkt dat bij een
weefvak de markering tussen het weefvak en de doorgaande
rijbaan uit een blokmarkering bestaat. Anders is er
sprake van een toegevoegde en een afvallende rijstrook.

@ - - - - - — -
’  WEEF VAK
l IS S dcon TSR AP “A
' COMBINATIE b
3 t ¥ v
-
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. X m‘\f» [ INVOEG STROOK
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De dubbele inventarisatie betekent in dit geval niet

dat onnodig extra werkzaamheden moeten worden uitgevoerd,
omdat voor in- en uitvoegstroken merendeels andere
elementen moeten worden geinventariseerd.

In overeenstemming met de geschetste inventarisatieopzet
is het inventarisatieformulier opgebouwd:
- inventarisatievragen m.b.t. administratieve
gegevens (vragen 1 t/m 11)
- inventarisatievragen m.b.t. de algemene kenmerken
van de combinatie (vragen 12, 13 en 14) ,
- inventarisatievragen m.b.t. uitvoegstroken (vragen
15 t/m 27).
Deze vragen niet beantwoorden bij combinatie c.
- inventarisatievragen m.b.t. verbindingswegen
(vragen 28 t/m 41) ,
- inventarisatievragen m.b.t. invoegstroken (vragen
42 t/m 51)
Deze vragen niet beantwoorden blj comblnatle b.
De afzonderlijke inventarisatievragen zijn nader
toegelicht in hoofdstuk 2.
De vragen hebben uitsluitend betrekking op de wegkenmer
ken die direct samenhangen met de gencemde combinaties.
Derhalve worden de wegkenmerken van de doorgaande
rijbaan hier niet geinventariseerd. Deze zijn reeds
opgenomen bij de inventarisatie van de dubbelbaans
wegen {(soms ook enkelbaans). Ook de weggedeelten die
direct aansluiten op de verbindingswegen worden niet
geinventariseerd. Deze kruispunttakken {(soms kruisings-
vlakken) worden geinventariseerd als onderdeel van de
betreffende kruispunten of, indien dat kruispunt niet
bij de inventarisatie wordt betrokken worden zij in het
geheel niet geinventariseerd. M.b.t. parallelwegen
wordt uitsluitend de aanwezigheid ervan geinventariseerd.

Indien de wegkenmerken van weggedeelten in aansluitin-
gen en knooppunten vanwege hun bijzondere vormgeving
niet kunnen worden geinventariseerd overeenkomstig de
geschetste opzet dient op de achterzijde van het
formulier een situatieschets met toelichting te worden
weergegeven. Uit deze schets moet blijken waarom het
niet mogelijk is een standaard inventarisatie uit te
voeren. Voor zover mogelijk moeten evenwel toch de
inventarisatievragen worden beantwoord (zie vraag 12).

De formulieren zullen direct als ponsconcept worden
gebruikt.

De beantwoording van de vragen geschiedt middels het
invullen van antwoordcodes, afmetingen of aantallen in
de vakijes achter de vragen.
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Enkele vragen hebben betrekking op een afmeting (lengte
of breedte). Een aantal van deze vragen worden
beantwoord met een nauwkeurigheid van decimeters.
Hiertoe zijn de ponsconceptvakjes achter de vragen

aangepast.
O

De overige vragen die betrekking hebben op een afmeting
worden beantwoord met een nauwkeurigheid van 10% (bij
1000 m op 100 m nauwkeurig en bij 100 m op 10 m
nauwkeurig). Om de gewenste nauwkeurigheid te bereiken
kan voor het bepalen van afmetingen in het dwarsprofiel
het meetwiel worden gehanteerd. Voor het bepalen van
grotere afmetingen zijn de volgende mogelijkheden
denkbaar: ) .

- a.d.h.v. de hm-paaltjes op de hoofdrijbaan

- opmeten van tekening

- afrijden met een auto, bij voorkeur met dagteller

Tenslotte wordt nog opgemerkt dat de inventarisatie
dient te geschieden naar de huidige situatie (1977).



Inventarisatievragen

De vragen 1 t/m 11 hebben betrekking op administratieve
gegevens. De antwoorden op de vragen 1 t/m 3 vormen een
unieke code van de te inventariseren combinatie.

Vraag 1: Provincie

01= Groningen 07= Nooxrd~Holland
02= Friesland 08= Zuid-Holland
03= Drenthe 09= Zeeland
04= Overijssel 10= Noord-Brabant
05= Gelderland 11= Limburg
06= Utrecht - 12= RIJP
vraag 2: Dienst
1= RWS
2=-PHWS

De vraag heeft betrekking op de dienst, die
de inventarisatie uitvoert (niet de wegbeheer-
der) ' ‘

vraag 3: Combinatienummer
Per dienst (vraag 2) wordt aan elk door die
dienst te inventariseren combinatie een uniek
nummer toegekend, te beginnen met 0001.

vraag 4: Soort toeleidende weg
Bij de combinaties a en b heeft de vraag
betrekking op de weg waarlangs de uitvoegstrook
is gelegen. Indien de uitvoegstrook is gelegen
- langs een parallelweg wordt de code voor de
hoofdrijbaan opgegeven,
Bij combinatie c heeft de vraag betrekking’
op de kruisende weg of, indien er sprake is
van een rijbaan die overgaat in een verbindings-
wveg, op de weg waarvan die rijbaan deel
vitmaakt.

1 = primaire weg
2 = secundaire weg
3 = tertiaire weg

4 = quartaire weg
5 - 8 = overig
De soort weg met het bijbehorende wegnummer
(vraag 5) zijn vermeld op de bijgevoegde
tekening.

vraag 5: Nummer toeleidende weg :
De vraag heeft betrekking op de weg waarvoor
bij vraag 4 de soort is opgegeven.
Nummer volgens wegenplan 1968.
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Indien de toeleidende weg geen nummer heeft,
worden de vragen 4 en 5 niet ingevuld.

Raaivakcodes toeleidende weg

Voor de combinaties a en b worden de codes
van het eerste en het laatste raaivak van de
doorgaande rijbaan tussen 50 m vd6r het begin
van de blokmarkering van de uitvoegstrook en
50 m nad het fysieke scheidingspunt opgegeven.
Het fysieke scheidingspunt is gedefinieerd:
als het punt waar het niet meer mogeliijk is
om van de doorgaande rijbaan over de normale
(eventueel geschilderde) verharding naar de
verbindingsweg te rijden.
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FUSIEKE SCHEIDINGSPUNT

op te geven: raaivakcode a en raaivakcode e

u// o

Voor de combinatie ¢ wordt deze vraag alleen
beantwoord indien er sprake is van een
rijbaan die overgaat in een verbindingsweg.
}De codes van het eerste en het laatste
/raaivak dat geheel of gedeeltelijk binnen de
verbindingsweg is gelegen worden dan

i opgegeven (zie vraag 32).

Een raaivakcode bhestaat uit provincie,
invullende dienst, raaivaknummer en bij
dubbelbaans wegen de rijbaancode. Het laatste
vakje mag ook alleen maar worden ingevuld met
een rijbaanccde.



vraag 7:

vraag 8:

vraag 9:

vraag 10:
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Kruispunttakcode toeleidende weg

Deze vraag alleen te beantwoorden voor
combinatie ¢ mits de verbindingsweg

van deze combinatie aansluit op een kruispunt,
dat bij de inventarisatie is betrokken.

De kruispunttakcode bestaat uit provincie, -
dienst, kruispuntnummer en taknummer.

Scort afleidende weg

Bij de combinatie a en ¢ heeft de vraag
betrekking op de weg waarlangs de invoegstrock
is gelegen. Indien de invoegstrook is gelegen
langs een parallelweg wordt de code voor de
hoofdrijbaan opgegeven.

Bij combinatie b heeft de vraag betrekking

op de kruisende weqg of, indien er sprake is
van een verbindingsweg die overgaat in een
rijbaan op de weg waarvan die rijbaan deel
uitmaakt:

1 = primaire weg

2 = secundaire weg

3 = tertiaire weg

4 = guartaire weg .
5 - 9 = overig ’

De soort weg met het bijbehorende wegnummer
(vraag 89) zijn vermeld op de bijgevoegde
tekening.

Nummer afleidende weg

De vraag heeft betrekking op de weg waarvoor
bij vraag 8 de soort is opgegeven.

Nummer volgens wegenplan 1968.

Raaivakcode afleidende weg

Voor de combinaties a en ¢ worden opgegeven
de codes van het eerste en het laatste
raaivak van de doorgaande rijbaan tussen 50 m
voor het fysieke scheidingspunt en 50 m na
het einde van de blokmarkering van de
invoegstrook of, indien geen blokmarkering
aanwezig is (toegevoegde rijstrook) 50 m na
het punt waar de rechter kantstreep van de
doorgaande rijbaan overgaat in een rijstrock-
markering. .
Het fysieke scheidingspunt is gedefinieerd
als het punt waar het weer mogelijk is om van
de verbindingsweg via de normale (eventueel
geschilderde) vexharding naar de doorgaande
rijbaan te rijden. :
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op te geven:

vraag 1ll:

De vragen
kenmerken

vraag 12:

FUSIEKE SCHEIDINGDPUNT

\
raaivakcode b en raaivakcode e

Voor de combinatie b wordt deze vraag alleen
beantwoord indien er sprake is van een
verbindingsweg die overgaat in een rijbaan
(zie vraag 32).[De codes van het eerste en
het laatste raaivak dat geheel of gedeeltelijk
binnen de verbindingsweg is gelegen, worden
dan opgegeven.

Een raaivakcode bestaat uit provincie,
invullende dienst, raaivaknummer en bij
dubbelbaans wegen de rijbaancode. Het laatste
vakje mag ook alleen maar worden ingevuld met
een rijbaancode.

Kruispunttakcode afleidende weg

Deze vraag alleen te beantwoorden voor
combinatie b én wanneer de verbindingsweg van
deze combinatie aansluit op een kruispunt,
dat bij de inventarisatie is betrokken.

De kruispunttakcode bestaat uit provincie,
dienst, kruispuntnummer en taknummer.

12, 13 en 14 hebben betrekking op de algemene
van de combinatie.

Standaard combinatie

Indien de onderhavige combinatie kan worden
geinventariseerd overeenkomstig de in deze
toelichting geschetste inventarisatie-opzet
wordt ccde 2 ingevuld.

Zo niet, dan moet code 1 worden ingevuld en
dient op de achterzijde van het formulier een
situatieschets met toelichting te worden
weergegeven,

Uit deze schets moet bliijken waarom het niet
mogelijk is een standsard inventarisatie uit
te voeren. Voor zover mogelijk moeten avenwel
toch de inventarisatievragen worden beantwoocrd.
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Voorbeeld: een parallelle uitvoegstrook, in
combinatie met een afvallende riistrook

vraag 13:

vraag 14:

De vragen m.b.t. het aantal rijstroken van de
uitvoegstrook, de aanwezigheid van een
vliuchtstrook en alle vragen m.b.t. het
puntstuk, de uitbuigingen, de verbindingsweg
kunnen normaal worden beantwoord. Alleen de
vragen m.b.t. het type uitvoegstrook en soms
ook de lengte kunnen niet vorden beantwoord.

Type combinatie

De onderscheiden combinaties zijn in
hoofdstuk 1 reeds toegelicht. Voorts is op de
achterzijde van het formulier een sche%s van
de drie combinaties met de meest voorkomende
subcombinaties weergegeven,

Jaren reconstructie

Indien sinds 1 januari 1971 een reconstructie
van een deel van de combinatie heeft
plaatsgevonden wordt ingevuld het laatste
cijfer van alle jaren waarin de reconstructie
in uitvoering was. Ook bij meerdere reconstruc-
ties sinds 1971 wordt het laatste cijfer van
de jaren waarin de reconstructies in
uitvoering waren ingevuld. De jaren worden
chronologisch ingevuld: het laagste jaar in
het vakje 76 en de daarop volgende jaartallen
in de vakjes 80, 84 en 88. Indien de
reconstructies zich uitstrekten over minder
dan vier jaren of er gecen reconstructie
plaatsvond, wordt in de overige vakjes niets
ingevuld.

Uitsluitend reconstructies die zouden leiden
tot een verandering in het antwoord op é€én
van de vragen op dit formulier worden als
reconstructie aangemerkt.
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De vragen 15 t/m 27 hebben betrekking op de aénwezigheid
van een uitvoegstrook en worden slechts beantwoord voor
de combinaties a en b (vraag 13 = 1 of 2).

vraag 15: Type uitvoegstrook
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vraag 16: Combinatiecode
Deze vraag alleen te beantwoorden indien de
uitvoeygstrook een weefvak is (vraag 15 = 5 of
6).
De code van de combinatie waarbij het
onderhavige weefvak als invoegstrook is
geinventarisecrd dient te worden opgegeven.
De combinatieccde omvat provincie, dienst en
combinatienummer,
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vraag 17: Vluchtstrook
Een vluchtstrook is hier gedefinieerd als een
langs de uitvoegstrook gelegen strook met
ecenzelfde verharding (eventueel met oppervlakte-
behandeling), een breedte > 1,50 m en
aanwezig over de dgehele lengte van de
uitvoegstrook.

vraag 18: Lengte 11, lz' 13

De lengtén l1 17 en 13
figuren bij Vraag 15.
De lengten hebben betrekking op de lengte van
de inleiding tot de parallelle uitvoegstrook
(1,), de lengte waarover de breedte van de
parallelle uitvoegstrook constant is (1.,) en
de lengte van het wigvormige gedeelte biIj een
taper (13).
De lengten beginnen t.p.v. .het begin van de
blokmarkering (afvallende rijstrook) en ein-
digen ook t.p.v. het einde van de blokmarkering.

zijn aangegeven in de

vraag 19: Breedten b
De breedte by wordt gemeten tussen de strook-
markeringen t.p.v. het smalste gedeelte binnen ‘
de lengte 1l,. Alleen bij een enkele taper (vraag
15=3) wordt de breedte b gemeten t.p.v. het
einde van de blokmarkering. _

. |
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Indien langs de uitvoegstrook geen kantstreep
aanwezlig is, wordt gemeten tot aan de
zijdelingse beélndlglng van de verharding van
de uitvoegstrook.

vraag 20: Verharding
De vraag heeft betrekking op de verharding
van de uitvoegstrook. Bij meerdere verhardings-—
soorten wordt de code opgegeven van de
verhardingssoort met de grootste lengte.

vraag 21: Richting boogstraal
Deze vraag dient alleen te worden beantwoord
indien in de doorgaande rijbaan t.p.v. de
uitvoegstrook een horizontale boogstraal
aanwezig is, die bij dubbelbaans wegen kleiner
is dan ca 5000 m en bij enkelbaans wegen kKleiner
is dan ca 1000 m terwijl tevens de hoekverdraai-
ing groter is dan ca 6 graden.



vraag 22:

vraag 23:
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Links (code 1) wil zeggen dat in de doorgaande
rijbaan ter plaatse van de uitvoegstrook een
horizontale boog naar links (gezien in de
rijrichting) is gelegen.

Rechts (code 2) wil zeggen dat in de
doorgaande rijbaan ter plaatse van de
uitvoegstrook een horizontale boog naar

rechts (gezien in de rijrichting) is gelegen.

Puntstuklengte 1

De puntstuklengte wordt gemeten tussen het
einde van de blokmarkering en het fysieke
scheidingspunt (definitie: zie pag. 9).

hoo foo o G

S - - = ——
2 \\\\Wj
. /
) L4

Puntstukbebakening

Uit-bord (code 1) heeft betrekking op een
achter het puntstuk geplaatst bord, waarop de
tekst "UIT" en een pijl zijn aangebracht.
Uithouder (code 2) is een bewegwijzeringsobject
bestaande uit een enkel of dubbel halfportaal.
Reflectoren (code 3) heeft betrekking op
situaties waarbij een drietal of meer groene
reflectoren in V-vorm achter het puntstuk

zijn aangebracht.

Reflectoren + overig (code 4) betekent dat
behoudens de gencemnde groene reflectoren nog
andere bebakeningselementen aanwezig zijn,

die het puntstuk duidelijk accentueren m.u.v.
het gencemde "UIT-bord" (code 1) en de

"Uithouder" (code 2).

Overig (ccde 5) is van toepassing indien in °
het puntstuk bijvoorbeeld "buffertonnen" zijn
geplaatst zonder dat daarbij reflectoren zijn
aangebracht.

Buffertonnen ziin hier met name als voor~
beeld gesteld omdat zij als bebakenings-
element én als obstakel (vraag 24) func-
tioneren. ‘

Bossages, bewegwijzeringsportalen, die de
hoofdrijbaan en de uitveegstrook overspannen,
borden langs de verbindingsweqg e.d. blijven
buiten beschouwing (code 6: geen).

Bij combinaties wordt hect element met de
laagtste code opgegeven.




vraag 24:

vraag 25:

16 | aY

Puntstukobstakels
De vraag heeft betrekking op het eerste

obstakel dat binnen 50 m achter het fysieke
scheidingspunt aanwezig is.

Lage vangrail (code 1) onderscheidt zich van
hoge vangrail (code 2), doordat het beginpunt
op maaiveldniveau is gelegen. Bufferelementen
(code 3) hebben betrekking op energie-
absorberende elementen, die voor een hard
obstakel of hoge vangrail zijn geplaatst.
Harde obstakels (code 4) omvatten alle
obstakels die bij een aanrijding normaliter
tot aanzienlijke schade zullen leiden m.u.v.
de reeds genoemde obstakels. Als harde
obstakels worden o.m. aangemerkt: bomen,
lichtmasten, taluds etc. ‘

Onder overig {code 5) worden onder meer
begrepen bewegwijzeringsobjecten met een
"breukconstructie".

Bermplankjes worden niet als obstakel
aangemerkt (code 6).

Breedte t.p.v. fysieke scheidingspunt b

De breedte heeft betrekking op de berijébare
verhardingsbreedte van de verbindingsweg
t.p.v. het fysieke scheidingspunt.

....l. S

FUSIEZKE SCHEIDING SPUNT

vraag 26:

Uitbuiging uy, ug, uz, u

Uitbuiging heeft betrekking op de afstand
tussen de binnenkanten van de rechter kant-
streep van de doorgaande rijbaan en de
linker kantstreep van de verbindingsweg.
Indien langs de doorgaande rijbaan of ver-
bindingsweg geen kantstreep aanwezig is,
wordt gemcten t.o.v. de zijdelingse be-
eindiging van de hoofdverharding. De
uitbuiging woxdt bepaald t.p.v. 50, 100,
150 en 200 m na het einde van de blokmar-
kering, gemeten langs de verbindingsweqg.
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Indien binnen de 200 m de verbindingsweg
eindigt t.g.v. de aanwezigheid van een
kruispunt worden de metingen uitgevoerd
t.p.v. de genoemde punten totaan het krui-
singsvlak. Indien de verbindingsweg overgaat
in een rijbaan worden zonodig de metingen
uitgevoerd op deze rijbaan. Uit praktische
overwegingen kan bij de beantwoording van
deze vraag de gewenste nauwkeurigheid van
10% niet altijd worden nagekomen.

e mas s e mes

w—

P G R 1



Indien in de doorgaande rijbaan t.p.v. de
meetpunten een horizontale boog is. gelegen,
dient de uitbuiging te worden bepaald t.o.v.
de raaklijn die de doorgaande rijbaan raakt
t.p.v. het punt 0 m. Hiervoor kan gebruik
worden gemaakt van de onderstaande tabel: de
vastgestelde uitbuiging moet worden verminderd
dan wel vermeerderd, afhankelijk van de

richting van de boog, met de in de tabel
opgegeven waarde.

u=v - X

waarin u

X

U3 N
P

op te geven uitbuiging
gemeten uitbuiging tussen
de kantstrepen
correctiewaarde volgens
onderstaande tabel

I

v

i

meetpunt

50 m

100 m 150 m 200 m

500
1.000
2.500
5.000

2,50
1,25
0,50
0,25

23 40
11 20
4,50 8 |
2,25 4 !

- DO

— RAAKLIIN



vraag 27:
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Zichtafstand =z y Z

De 21chtafstané wa%rover men vrij zicht heeft
op minstens de halve rijstrookbreedte wordt
bepaald op 50, 100, 150 en 200 m na het einde
van de blokmarkering van de uitvoegstrook.
Vrij zicht betekent dat een voorwerp met een
hoogte van 0,50 m zichtbaar is, waargenomen
vanaf een hoogte van 1,10 m tijdens de
zomerperiode.

Indien de verbindingsweg wordt gevolgd door
een Xkruispunt en de zichtafstand groter

is dan de verbindingsweg wordt volstaan met
het invullen van drie nullen. Indien de
verbindingsweg wordt gevolgd door een in-
voegstrook of een rijbaan kan de zichtaf-
stand langer zijn dan de verbindingsweg en
wordt de totale zichtafstand opgegeven., Bij
zichtafstanden groter dan 1000 m worden even-
eens drie nullen opgegeven.

De vragen 28 t/m 41 hebben betrekking op de verbindings-
weg en moeten worden beantwoord veoor de combinaties &, ‘

b en c.

vyaag 28:

{2 EHKELSTROOKS

2= DUBBILSTROOKS

3= DURBELSTROOKS -
GESEELTELIK
AFGESTREEPT

vraag 29:

RICHTING
INVOEGSTROOK

Type verkindingsweg A§§§§§¥§i§fff=:mxxx#

ir e e 5

4
} !
. ?
fC S - - - - - - - = 7 “;
| ) |

1
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De aanwezigheid van riijstroken t.b.v.
teqgemoetkomend verkeexr blijven hlerblj bUJLLH

beschouwindg.

Vluchtstrook
Een vluchts\rook is hier gedefinieerd als een
langs de verbindingsweg gelegen strook met

P SRS Wy



vraag 30:

vraag 31:

vraag 32:

DISCONTIMUITEIT
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eenzelfde verharding (eventueel met oppervlak-
tebehandeling), een breedte > 1,50 m en
aanwezig over minstens de halve lengte van de
verbindingsweq.

Parallelweg ‘
Parallelwegen op een afstand groter dan 20 m
uit de kant van de verbindingsweg en
onverharde parallelwegen blijven buiten
beschouwing.

Tegemoetkomend verkeer

Bij tegemoetkomend verkeer over de gehele of
gedeeltelijke verbindingsweg wordt code 2
ingevuld mits het tegemoetkomend verkeer niet
middels fysieke voorzieningen van de
onderhavige rijrichting is afgescheiden.

Lengte 1

De lengté van de verbindingsweg (l.) is
afhankelijk van het type weggedeelte dat op
de verbindingsweg aansluit. Bij combinatie a
wordt de verbindingsweg begrensd door een in-
en uitvoegstrook en wordt de lengte (1l.)
gemeten tussen het punt waar de blokmafXkering
van de uitvoegstrook eindigt en het punt waar
de blokmarkering van de invoegstrook begint,
Bij de combinaties b en c¢ is aan &é&n van de
beide zijden van de verbindingsweg ock altijd
een in- of uitvoegstrook gelegen. Hel begin
c.q. einde van de verbindingsweg is dan ook
gelegen t.p.v. het einde respectievelijk
begin van de blokmarkering van de uit- en
invoegstrook.

Bij de combinaties b en ¢ kunnen aan de zijde
waay geen in- of uitvoegstrook is gelegen
verschillende {ype weggedeelten voorkomen:

- kruispunt (tak)

COMBINATIE

COMBINATIE b {

MSCONTIMUITEIT
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De lengte (lg) beglnt/elndlgt t.p.v. de A

dlscontlnultelt in het dwarsprofiel die een
gevolg is van de aanwezigheid van het kruis-
punt en die het verst van het kruispunt is -

verwijderd

- weggedeelte (veelal rangeerbaan)
combinatie b.

combinatie c.

I
}
|
!
]
]
]

T TT - 1T

De verbindingsweyg eindigt/begint t.p.v. de
eerste hectometerpaal die is gesitueerd op
dan 50 m na respec-—
tievelijk voor het fysieke scheidingspunt
(definitie: zie bladziijde 9).

Indien bij combinatie c één van de rijstroken
van de verbindingsweg is afgestreept wordt de
genoemde 50 m bepaald t.o.v. het begin van de

een afstand groter

afstreping.

combinatie c,

P L L R e
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De lencgte 15 wordt gemeten langs de rechter

kantstrecp van de verbindingsweg

vraag 33: Breedte

b-
De vraag geeft betrekking op de totale
verhardingsbreedte van de vcrbindinc&wcg

Lo

(incl. redresseer—- en viuchtstroken) die over
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de grootste lengte van de verbindingsweg
aanwezig is.

vraag 34: Horizontale boogstraal
De grootte van de kleinste horizontale
boogstraal die in de verbindingsweyg aanwezig
is, wordt opgegeven. Bij horizontale
boogstralen groter dan ca. 1000 m (ook
rechtstanden) en bij slechts geringe .
hoekverdraaiingen (ook in combinatie met R <
1000 m) wordt niets ingevuld. Bij geringe
hoekverdraaiingen wordt gedacht aan kleiner
dan 6 graden.

vraag 35: Hoekverdraaiing
De hoekverdraaiing die wordt bereikt aan het
einde van de verbindingsweg wordt opgegeven
in gladen (volgens sexagesimale verdeling:
0 - 360°).
De hoekverdraaiing wordt bepaald t.o.v. de
raaklijn aan de doorgaande rijbaan t.p.v. het
begin van de verbindingsweg.
Bij een negatieve hoekverdraaiing (naar links
t.o.v. het nulpunt) moet het aantal graden

met 1000 worden vermeerderd.
g E NY-To0

N iso® o° “

toso”

270°

&
vraag 36: Vertikale helling _
Het maximale hellingpercentage dat binnen de
verbindingsweg aanwezig is, is bepalend voor
het antwoord op de vraag. Hellingen met een
totale lengte korter dan 25 m blijven buiten
beschouwing.

vraag 37: Obstakelafstand links en rechts
‘ De obstakelafstand wordt gemeten vanuit de
binnenkant van de kantstreep of, indien geen
kantstreep aanwezig is, vanuit de zijdelingse
beeindiging van de hoofdverharding van de
verbindingsweg. De obstakelafstand wordt
gemeten tot aan het eerste obstakel of andere



vraag 38:
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vorm van zijdelingse beéindiging van de
vlakke zijberm. Obstakels met een lengte
korter dan 10 m, obstakels op een afstand >
10 m en obstakels die niet bij vraag 38
worden genoemd blijven buiten beschouwing.

Obstakelscort/lengte links en rechts
De vraag heeft betrekking op de aanwezigheid
van obstakels of andere vormen van zijdelingse

"beéindiging van de vlakke zijberm en op de

lengte waarover deze obstakels voorkomen.

Uitsluitend de navolgende obstakels worden in

beschouwing genomen, mits zij voorkomen over

een lengte > 10 m en de obstakelafstand <

10 m is:

- sloot/greppel/talud (minimale diepte of
hoogte 0,50 m)

- gesloten bomenrij: een bomenrij, waarbij
de omvang van de bomen in combinatie met
hun onderlinge afstand voor het uitzicht
van de automobilist in lengterichting
een afschermend effect teweeg brengt
(coulissewerking)

- open bomenrij: een bomenrij zonder
coulissewerking, waarbij het aantal
bomen per 100 m minimaal 2 bedraagt

- bossages: gesloten groenvoorziening met
een hoogte van minimaal 0,50 m

- lichtmastenrij: een xrij lichtmasten,
telegraafpalen of dergelijke, waarbij
het aantal per 100 m minimaal 2 bedraagt

- vangrail

- bebouwing inclusief betonwanden,
vakwerkconstructies e.d.

- hek/heg als erfafscheiding

Een bomen- of lichtmastenrij wordt beschouwd

als een continué obstakelsocort, dus zonder

onderbreking. '

Op het formulier worden opgegeven de codes

van het eerste en het tweede obstakelsocort

vanuit de kant van de verharding van de
verbindingsweyg: het eerste obstakel in het
linker vekje en het tweede obstakel in het
rechter vakje. Indien in een obstakelzone
slechts &&n obstakelsocort voorkomt, wordt in
het rechter vakije code 1 ingevuld. Indien in
een obstakelzone geen obstakels voorkomen,
wordt tweemaal code 1 ingevuld. Indien het
tweede en derde obstakelsoort op gelijke

~afstand vanuit de kant van de verharding

staan wordt het obstakelscort met de laagste
code opgegeven.



vraag 39:
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Bij meerdere obstakelsoorten die elk over een
gedeelte van de verbindingsweg voorkomen,
wordt toch het eerste en tweede obstakelsoort
vanuit de kant van de verharding van de
verbindingsweg opgegeven.

De 1engte waarover een obstakelsoort
voorkomt, wordt uitgedrukt in meters.

Aantal kruispunten type B, erfaansluitingen
en fietsoversteekplaatsen

Kruispunten type B omvatten alle kruispunten
met openbare verharde wedgen, eventueel in
combinatie met een perceelontsluiting mits
nabij het kruispunt geen discontinuiteit in
het normaal-dwarsprofiel van de te inventari-
seren weg of een officiéle ANWB-wegwijzer of
richtingsbord (m.u.v. "paddestoel") aanwezig is.
Erfaansluitincen omvatten alle ontsluitingen
van percelen op de verbindingswegen, alsmede
alle kruispunten met niet openbare of
onverharde wegen met de verbindingsweg mits
nabij het kruispunt geen discontinuiteit in
het normaal-dwarsprofiel van de verbindingsweg
of een officiéle ANWB-wegwijzer of richtings-
bord m.u.v. "paddestoel" aanwezig is en de
ontsluiting vrij frequent door motorvoer-
tuigen wordt gebruikt. Erfaansluitingen zijn
in ieder geval de hoofdontsluitingen van op-
slagterreinen, bedrijven, enz.
Fietsoversteekplaatsen worden uitsluitend
geteld, indien deze niet behoren tot een
kruispunt. Hiertoe is gesteld dat bij
verbindingswegen die overgaan in een
kruispunt(tak) de afstand van het begin of
einde van de verbindingsweg nabij het
kruispunt en de te tellen oversteek minimaal
25 m moet bedragen.

.___..__..-..,,.._
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vraag 40:

vraag 41:
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Verharding

Bij meerdere verhardingssoorten wordt de code
opgegeven van de verhardingssoort met de
grootste lengte.

Verlichting
Oriéntatieverlichting wil zeggen dat de
onderlinge afstand tussen de lichtpunten >

50 m is of de afstand van elk punt op de

verbindingsweg tot een lichtmast langs de
doorgaande rijbaan < 50 m is.

LICHTPUNTEN

De vragen 42 t/m 51 hebben betrekking op de aanwezigheid
van een invoegstrook en worden slechts beantwoord voor
de combinaties a en ¢ (vraag 13 = 1 of 3)

vraag

42

Uitbuiging ug, ug. Uy, ug, u

De uitbuiging heeft betrekking op de afstand
tussen de binnenkanten van de rechter kant-
streep van de doorgaande rijbaan en de linker
kantstreep van de meest linkse invoegende
rijstroock van de verbindingsweg. Indien langs
de doorgaande rijbaan of verbindingsweg geen
kantstreep aanwezig is, wordt gemeten t.o.v.
de zijdelingse begindiging van de hoofdver-
harding. De uithuiging wordt bepaald t.p.v.
25, 50, 100, 150 en 200 m voor het begin van
de blokmarkering, gemeten langs de verbindings-
weg. Indien de verbindingsweg korter is dan
200 m en aansluit op een kruispunt worden de
metingen uitgevoerd t.p.v. de genocemde punten
totaan het kruisingsvlak. Indien de verbin-
dingsweg aansluit op een rijbaan worden zonodig
de metingen uitgevoerd op deze rijbaan. Uit
praktische overwegingen kan bij de beantwoor-
ding van deze vraag de gewenste nauwkeurigheid
van 10% niet altijd worden nagekomen.

f";) 51
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Indien in de doorgaande rijbaan t.p.v. de
meetpunten een horizontale boog is gelegen,
dient de uitbuiging te worden bepaald t.o.v.
de raaklijn die de doorgaande rijbaan raakt
t.p.v. het punt 0 m. Hiervoor kan gebruik
worden gemaakt van de onderstaande tabel. De
vastgestelde uitbuiging moet worden verminderd
dan wel vermeerderd, afhankelijk van de
richting van de boog, met de in de tabel
opgegeven waarde (zie ook vraag 26).

Rh

meetpunt

25 m 50 m 100 m 150 m| 200 m

500
£ 1.000
- 2.500
5.000

0,62 2,50 10 23 40
0,31 1,25 5 11 20
0,13 0,50 2 4,50 8
0,06 0,25 1 2,25 4

vraag 43:

vraag 44:

Zichtafstand z., 2., 2~ 2o, 2

De zichtafstané waarover men vrij zicht heeft
op minstens de halve rijstrookbreedte wordt
bepaald op 25, 50, 100, 150 en 200 m vcoxr het
begin van de blokmarkering van de invoegstrook.
Vrij zicht betekent dat een voorwerp met een
hoogte van 0,50 m zichtbhaar is, waargenomen
vanaf een hoogte van 1,10 m tijdens de
zomerperiode. Bij zichtafstanden groter dan
de lengte van de verbindingsweg en de
invoegstrook en bij zichtafstanden groter

dan 1000 m worden drie nullen ingevuld.

Type invoegstrook

{ = ENKELE PARRALLEL . - o e a mm
L
Lé N 7
) .
- .
2: DUBBELE PARALLEL ;___MMW R R T R
foi
- -
L6 L7
3
4
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vraag 45: Combinatiecode
Deze vraag alleen te beantwoorden indien de
invoegstrook een weefvak is (vraag 44 = 5 of
6).
De code van de combinatie waarbiij het
onderhavige weefvak als uitvoegstroock is
geinventariseerd dient te worden opgegeven.
De combinatiecode omvat provincie, dienst en
combinatienummer.

vraag 46: Vluchtstrook
Een vluchtstrook is hier gedefinieerd als een
langs de invoegstrook gelegen strook met
eenzelfde verharding (eventueel met oppervlak-
tebehandeling), een breedte > 1,50 m en
aanwezig over‘de gehele lengte van de invoegstrook.

vraag 47: Lengte lg, 17; lg :
De lengten 1., 17 en 18 zijn aangegeven in de
figuur bij vraag 44.
De lengten hebben betrekking cp de lengte
waarover de breedte van de parallele
invoegstrook constant is (1,.), de lengte
waarover de parallelle invoegstrook versmald
(17) en de lengte van het wigvormige gedeelte
bij een taper (lg). ‘
Bij een toegevoegde rijstrook eindigt de
theoretische invoegstrook t.p.v. de ecrste
hectometerpaal die is gesitueerd op cen
afstand groter dan 50 m na het punt waay de
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linker kantstreep van de "invoegende
rijstrook” eindigt.

g

oo

vraag

48

i1
| ]
L

Uitlooplengte 1g

De uitlooplengte is de lengte van de strook
in het verlengde van de invoegstroock. Deze
strook dient een minimale breedte te hebben
van 2,50 m ' '

bl

T s e

9

Bij uitlooplengten » 1000 m worden drie nullen
opgegeven, ' ‘

‘f-;:/' TUT

Indien langs de invoegstrook geen kantstreep
aanwezig is, wordt gemeten tot aan de
zijdelingse beéindiging van de verharding van
de invoegstrook. :

vraag 492: Breedte b
De breedté by wordt gemeten tussen de strook-
markeringen t.p.v. het smalste gedeelte binnen
de lengte ls. Alleen bij een enkele taper (vraag
44=3}) wordt de breedte bg gemeten t.p.v. het be-
gin van de blcokmarkering.
: = |
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vraag

¢

hmersfoort,
MXw/vB/Kw.

51:

31
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Verharding ‘ »

De vraag heeft betrekking op de verharding

van de invoegstrook. Bij meerdere verhardings-
soorten wordt de code opgegeven van de :
verhardingssoort met de grootste lengte.

Richting boogstraal
Deze vraag dient alleen te worden beantwoord

‘indien in de doorgaande ‘rijbaan t.p.v. de

invoegstrook een horizontale boogstraal

aanwezig is die bij dubbelbaans wegen kleiner

is dan ca 5000 m en bij enkelbaans wegen klei~
nex is dan ca 1000 m terwijl tevens de hoek-
verdraaiing groter is dan ca 6 graden.

Links (code 1) wil zeggen, dat in de

doorgaande rijbaan ter plaatse van de
invoegstrook een horizontale boog naar links
(gezien in de rijrichting) is gelegen.

Rechts (code 2) wil zeggen dat in de
doorgaande rijbaan ter plaatse van de
invoegstrook een horizontale bhoog naar rechts
(gezien in de rijrichting) is gelegen.

oktober 1977
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De verkeersonveilirheid in de
provincie Noord-Brabant
dossier 1-2970-05-95

OPZET INVENTARISATIE AAHSLUTTINC

SN BN KHOOPPUHTEN

1. Algemeen

Ten behoeve van de gebruikers van het inventarisatieformulier weg-
kenmerken op aansluilingen en kuooppunten is ecn toelichting opge-
steld waarin is vastgelepd op.welke wijze de inventarisatie van in-

en uitvoegstroken, verbindingswepen ctc. moet worden uitgevoerd.

Gezien de complexiteit van het inventariseren van gehele aansluitingen
en knooppunten dienen een aantal werkzaamheden te worden uitgevoerd
alvorens met het veldwerk wordt aangevangen. Deze voorbereidende
werkzaamheden zijn omschreven in hoofdstuk 2 van deze notitie ter-
wijl in hoofdstuk 3 is aangegeven welke werkzaamheden nog moeten

Rl se]

geschieden nadat het veldwerk is afperond.

2. Herkzaamheden te verrichten voor aanvang veldwerk

Met name bij knooppunten in auto(snecl)wegen en bij complexe aan-
sluitingen op auto(snellwegen dient alvorens met het veldwerk wordt
cangevangen, een schets te worden pgemaalkt van het te inventariseren
knooppunt of de aansluiting. In deze schets moet worden aangegeven
welke inventarisatieformulieren mocten worden gehanteerd voor de
verschillende weggedeelten. Daarbij kan gebruik worden gemaakl van

de volgende richtlijnen:

- doorgaande hoofrijbanen L.p.v. een knooppunt of aansluiting worden
incl. de bijbehorende parallelwegen gelnventariseerd aan de hand
van het inventarisatieformulier weglkenmerken op dubbelbaanswegen
of het inventarisatieformulier wegkenmerken op enkelbaanswegen

- kruispunten in aansluitingen worden geinventariseerd s.d.h.v. de in-
ventarisatielormulieren wegkenmerken op krulspunten algemeen en
per tak.

- rangeerbanen worden geinventariseerd als een parallelweg, behorend

tot een dubbelbaansweg (eventueel enkelbaanswep) mits de afstand tussen
de verhardingen van de hoofdpijbaan en de rangeerbaan niet groter is
dan 20 m. De gegevens van de rangecrbaan worden verzameld op het
inventarisatieformulier wegkernmerken op dubbelbaanswegen (eventueel
enkelbaanswegen).
Bij onderlinge afstanden groter dan 20 m wordl de rangeerbaan pge-
inventariseerd als een gedeelte van coen afzonderlijke dubbelbaans-—
weg mits hiervan ongevallengevens beschikbaar zijn {(zie ook blz. 2:
inventarisatieformulier wegkonmerken op dubbelbuaans wegen).

- verbindingen tussen een hoofdrijbaan en het kruispunt met de
kruisende weg, tussen een hoofdrijbaan en de rangeerbaan, tussen
hoofdrijbanen onderling en tussen deze elementon ompe iﬂ»rd worden
geinventariseerd a.d.hov. het inventarisatieforpulier wepkenmerken
op aansliuitingen en knooppunten. Daarbij worden evenecns de aane
sluitende in-~ en uvltvoegstroken geinventariscerd.,

Voor de afbakening van de lenglte van het weppgedeelte dat als zodanig
wordt . geinventariseerd wordt verwezon naar de toelichting op
pencemd inventarisatieformulior,
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- rijbanen die niet tot een hoofdrijbaan, parallelweg, of verbindirgs-
weg kunnen worden gerekend, worden geinventariseerd als een gedeelte
van een dubbelbaansweg waarbij per rijbaan een afzonderlijke raai-
vakcode wordt toegekend en de vraag met betrekking tot de rijbaancode
voor beide rijbanen met een 3 wordt beantwoord.

inventariseren als B
hoofdrijbaan dubbelbaansweg

raaivakcodes a t/m [
rijbaancode 3

d
5. £
inventariseren als g 5
parallelweg van hoofd-
r'ijbaan A-B
’ 5
“ - u v @
A 205 t .
’ - 7 20 v
9 S &
e inventariseren als
- .
- — hoofdrijbaan dubbelbaansweg
P M . .
- raaivakcodes s t/m vy .
-t P . .
- rijbaancode 3 inventariseren als

- hoofdrijbaan dubbbel-
baansweg raaivakcode k,1
rijbaancodes 1 en 2

~ hoofdrijbaan enkelsbaans
weg raaivakcode k, 1....

Als voorbeeld voor de genoemde schets kan worden gebruikt de bijlage
van besprekingsverslag nr. 12 van de sub-technische werkgroep.

3. Werkzaamheden te verrichten na afronding veldwerk

Per aansluiting of knooppunt dient een aparte schets te worden gemaakt
waarop moet worden aangegeven de globale vorm van de aansluiting of
het knooppunt en de codes van geinventariseerde verbindingswegen

met bijbehorende in- en/of uitvoegstroken. Deze schets moet bij de
inventarisatieformulieren worden gevoegd en aan DHV worden toegezonden.

Voorts moet per inventarisatieformulier wegkenmerken op aansluitingen

en knooppunten een code worden opgegeven voor het type aanslulting

of knooppunt waarvan de geinventariseerde verbindingsweg mebt bijbehorende
in~ en/of uitvoegstroken deel uitmaakt.

In de vakjes die op het formulier tussen de vragen 12 en 13 hiertoe

zijn gereserveerd dient een van de volgende codes te worden aangegeven
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01

02

03

05

06

7

Boyp, s gnes
Apcrs

Haarlemmermeeraansluiting

Halfklaverbladaansluiting

Trompetoansluiting/
Vogelbekaansluiting

Verkeerspleln

Klaverblad

Ster

Overig

r

oort, 7 november 1977

NSRSV ARING
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BIJLAGE ”

RWS DVK, PWS Noord-Brabant
onderzoek verkeersveiligheid Noord-Brabant
dossier 1-2970-05-45

Het opschonen en koppelen van de basisbestanden wegkenmerken raaien,
verkeerskenmerken en ongevalskenmerken.

1. Inleiding

Na de inventarisatiefase in 1977/1978 werden de formuliergegevens
wegkenmerken (enkelbaans, dubbelbaans) en verkeerskenmerken (motor-
voertuigen; (brom)fietsen) op -tape gezet en-te zamen met de door
PWS Noord-Brabant geleverde ongevallentapes (VERONICA) aan een aan-
tal controles onderworpen. Na correctie van de opgespoorde fouten
door de betreffende diensten werden de geschoonde basistapes (weg-
kenmerken, verkeerskenmerken, ongevalskenmerken) aangemaakt. Ver-
volgens zijn de afzonderlijke bestanden aan elkaar gekoppeld, waar-
bij de volgende analyse-eenheden werden opgebouwd.

RAAIVAK | RmAa/ vt MyT BF7x"
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In het navolgende zal in het kort op het proces van opschonen en
koppelen worden ingegaan.

2. Het opschonen van de afzonderlijke bestanden wegkenmerken (E, D),
verkeerskenmerken (mvt, bfts) en ongevalskenmerken

2.1. Wegkenmerken

Het oorspronkelijke hestand wegkenmerken enkelbaans omvatte 11.395 A
raaien. Voor dubbelbaanswegen werden 8027 formulieren ingevuld. De
formullergegevens zijn aan een tweetal soorten controles onderwor—

pen: .
a. In de eerste plaats is voor elk gegeven gecontroleerd of het
tussen een op te geven minimum en maximum waarde 1ag
Bijv.: ‘ = : ‘ ‘
soort weg.  minimum 1 s
o ‘ maximum 9 o
. _jaren reconstructie minimum 1970
: T maximum 1977
verharding : minimum 0 (raaivak niet ingevuld)
~ maximum 5
b. Daarnaast werden voor een aantal samenhangende gegevens comb1~
natiecontroles uitgevoerd.
Bijv.:

- is een parallelweg aanwezig, dan dienen ook te zijn inge-
vuld:
de breedte van de parallelweg
. de obstakelafstanden tot de parallelweg
. de obstakelsoorten langs de parallelweg
. het gebruik van de kantstrook '
' de soort verharding etc.
- is de kantstrook een redresseerstrook of opslultconstruc-
: tIE, dan mag de breedte niet groter 21Jn dan 1 5 m

Onjuist 1ngevu1de formulleren zijn medlo 1978 naar de betreffende
diensten ter correctie toegezonden. Vervolgens zijn de bestanden
enkelbaans- en dubbelbaanswegen opgeschoond (sept./okt. 1978), waar-
na nogmaals een controle plaatsvond De belangrijkste fouten die
toen nog werden geconstateerd zijn eveneens gecorrlgeerd (febr./
maart 1979).
Bij de vragen m.b.t. "bebouwing , "verticale helling", "verlich-
ting", "reflectoren", "inhaalverbod" en '"parkeer/stopverbod" werd
bij afwezigheid van het kenmerk dikwijls niets ingevuld i.p.v. de
 vereiste code "1", In overleg met de SWOV werd besloten deze fouten
niet te corrigeren maar t.z.t. met het hercoderen ten behoeve van
de analysetapes c hlermee rekening te houden.

S
f
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2.2,

2.3.

Na het opschonen werden de bestanden opgeladen, waarbij een laatste
minimum-maximum controle plaatsvond. In het bestand dubbelbaanswegen
werden nog ca. 40 enquétes (* 0,5%) met een foutief gegeven gevonden,
in het bestand enkelbaanswegen ca. 20 (* 0,2%).

Deze fouten zijn uit kostenoverwegingen niet gecorrigeerd (voor een
gering aantal kleine correcties zou opnieuw opladen vereist zijn).

In het bestand dubbelbaanswegen werden vervolgens de beide rijbanen
per raai aan elkaar gekoppeld, waarbij de gegevens van de tweede
rijbaan achter die van de eerste rijbaan zijn geplaatst.

Voor rijbanen met rlJbaancode 3 werd de "tweede” rijbaan gevuld met
nullen.

De aldus opgebouwde basistape dubbelbaanswegen bevatte 4064 raaien,
waarop een aantal aanvullende controles zijn uitgevoerd.

Bijv.:

- is het raaivak van de eerste rijbaan ingevuld, dan dient ook
dat van de tweede te zijn ingevuld (probleempunt bij kru1s—
punten) :

- de administratieve gegevens van beide rlJbanen moeten overeen-

komen (gemeentenummer, soort weg, wegnummer, kllometrerlng,
vorige en volgende raaivakcode)

Tenslotte werden de bestanden enkelbaans- en dubbelbaanswegen samen-
gevoegd tot één basistape wegkenmerken (15.458 raaien).

Verkeerskenmerken

Er werden 786 formulieren mvt-kenmerken en 617 formulieren (brom)-
fietskenmerken ingevuld. De formuliergegevens werden aan gelijk-
soortige controles onderworpen als de raaigegevens (min.-max. con-
troles, combinatiecontroles).

Na corrigeren (sept. 1978) en opschonen (maart 1979) van de bestan-
den werden de gegevens omgerekend tot de door de SWOV gevraagde ver-
keerskenmerken (SWOV-notities HH/IP/63737, HH/IP/64862 en HH/IP/
68609); dit resulteerde in een basisbestand motorvoertuigen van 778
telvakken (een aantal telvakken viel uit omdat het referentietelvakken
betrof) en een basisbestand (brom)fietsverkeer van 611 telvakken.

Ongevalskenmerken'

De ongevallengegevens op de VERONICA-tapes van PWS Noord-Brabant
werden onderworpen aan min.-max. controles en een aantal combina-
tiecontroles (aug. 1978). Deze hadden voornamelijk betrekking op
het ingevuld zijn van de gegevens, bijv.:

- is een "soort verkeersdeelnemer" ingevuld, dan dienen ook
"leeftijd” en "manoeuvre' te zijn opgegeven
- is een verkeersdeelnemer gecodeerd als "bijzondere verkeers-

deelnemer" of "vast voorwerp", dan dient deze nader gespeci—
ficeerd te 21Jn : ‘
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De ongevallentape bevatte oorspronkelijk 3010 ongevallen op rijks-
wegen en 5375 ongevallen op prov1nc1a1e wegen (totaal 8385 ongeval-
len). , . .
Na correctie van de geconstateerde fouten door de diensten en opscho-
ning door PWS (begin mei 1979) resteerden 7897 ongevallen: 2985 on~-
gevallen op het r13kswegennet en 4912 ougevallen op de prov1nc1a1e
wegen. .
Bij een laatste controle werden in het RWS bestand 25 enquetes

(£ 0,9%) en in het PWS-bestand 87 enquétes (% 1 ,8%) met één of
meerdere foutieve gegevens gevonden. Deze fouten hadden vnl. be~
trekking op een specificatie van een bijz. verkeersdeelnemer of
een vast voorwerp en de manoeuvrecodering van de 2e enfof 3e ver-
keersdeelnemer. In overleg met de SWOV werd besloten deze fouten
te accepteren. ' PO o '

i

Het koppelen van de basisbestanden tot de back-up tape réaien/’

De eerste fase van het koppelingsproces omvatte het aankoppelen van
het vorige raaivak aan de eenheid raai-raaivak. Niet altijd was een
vorig raaivak aanwezig (vorige raaivakcode bestaat uit nullen,
achten of negens). In die gevallen werd het vorige raaivak "gevuld"
met nullen.

In 48 gevallen (0,3%) kon geen koppeling tot stand worden gebracht,
omdat de vorige raalvakcode niet in het bestand kon worden gevonden.
Deze raaien zijn uit het bestand verwijderd, zodat een bestand weg-
kenmerken resteerde van 15.410 analyse-eenheden (inclusief kruis-
puntsraaien met slechts administratieve gegevens of administratieve
+ raalgegevens)

Vervolgens werden de verkeerskenmerken aangekoppeld Voor 779 raaien
(5%) konden geen mvt-gegevens worden gevonden (167 dubbelbaans en
612 enkelbaans raaien). Na controle bleek, dat voor deze raaien in de
meeste gevallen (> 4%) ook geen mvt-intensiteiten geinventariseerd
waren. Het gaat hier waarschijnlijk voor een groot deel om kruis-
puntsraaien. In het bestand werden ontbrekende mvt~gegevens opgeno-
men als nullen:. - i '
Bij het koppelen van de (brom)fletskenmerken Werden in totaal 5384

(+ 35%) raaien zonder bromfietsverkeer geconstateerd. Hiervan be-
hoorden er 3520 tot de dubbelbaanswegen (87%) en 1864 tot de enkel-
baanswegen (16%). Bij controle bleek, dat voor deze raaien ook geen
(brom) fietsgegevens geinventariseerd waren (wegen zonder (brom)fiets-
verkeer, kruispuntsraaien). Het foutpercentage voor de dubbelbaans-
wegen 1is nagenoeg gelijk aan 0% (uitvoerig gecontroleerd) en wordt
voor de enkelbaanswegen op minder dan 1% geschat. : ;

Bij ontbrekende (brom)fletsgegevens zijn noullen ingevuld.

Gezien de hoge kosten van corrigeren in deze fase van het koppe-
llngsproces, zijn de geconstateerde foutpercentages acceptabel ge~

: acht o . Lo e

. . . PRI . - .
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Tenslotte zijn de ongevallen aangekoppeld.

In eerste instantie kon voor 1051 ongevallen (13 3%) geen koppellng
tot stand worden gebracht.

Na controle door de diensten bleek, dat het voor 637 gevallen niet-
geinventariseerde weggedeelten betrof (wegvakken binnen de bebouwde
kom, gereconstrueerde wegvakken). Van de overige 414 ongevallen kon-
den er 256 alsnog aan het bestand worden toegevoegd met een speciaal
daarvoor ontwikkeld programma. Het totaal aantal ongevallen dat aan
het bestand wegkenmerken (incl. krulspuntsraalen) werd gekoppeld
bedraagt derhalve 7102

. e

Amersfoort, 1 augustus 1979 T S . e e
MK/ WHo /BG . | T
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Rosmenau

DHV Raadgevend Ingenieursbureau BV - Amersfoort - Assen - Hengelo

Noord-Brabant
dossier 1-2970-05-35

Steekproefcontrole inventarisatie wegkenmerken

1.

Inleiding

In de SWOV-notitie HH/YP/56938 d.d. 4 januari 1977 werd als
één van de taken van DHV genoemd het "eventueel uitvoeren van
controleg op een steekproef uit de inventarisatie®.

In de 16 en 18" vergadering van de sub-technische werkgroep

werd besloten een dergelijke controle uit te voeren met de

volgende doelstellingen:

- nagaan, hoe betrouwbaar de gegevens zijn, die door de
verschillende groepen- zijn geinventariseerd, zodat
tijdens de analyse daarmee rekening gehouden kan worden

- te komen tot een evaluatie van de gekozen inventarisatie-
methode

Daar kwantificering van de betrouwbaarheid niet noodzakelijk

werd geacht, werd besloten de controle te beperken tot 3 dagen
veldwerk (geen aselecte steekproef).

Controle inventarisatie .

A ;
In april jl. werden door ir. -H. Hoek (SWOV) en ing. J. v.
Berkel (DHV) een aantal wegvakken en kruispunten geinventari-
seerd, zodanig dat de meest voorkomende combinaties "inventari-
satieploeg - wegtype' aan de orde kwamen. Het ging daarbij om
een 16-tal provinciale wegvakken (incl. 4 kruispunten) en een
7-tal rijkswegvakken (incl. 3 kruispunten). Bij vergelijking
met de oorspronkelijk ingevulde formulieren bleek er een groot
aantal verschillen te bestaan.
In een vergadering d.d. 12 september jl. te 's-Hertogenbosch
werden deze verschillen besproken. Daarbij kon niet worden
vastgesteld, in hoeverre er sprake was van systematische
verschillen in inventariseren tussen de diverse inventarisa-
tieploegen (verschillen tussen rijk en provincie, verschillen
tussen de diverse ploegen per dienst). Besloten werd op 11 en
12 oktober een "veldcontrole! uit te voeren, teneinde
systematische verschillen te kunnen opsporen.

Veldcontrole d.d4. 11 en 12 oktober 1978

Bij deze controle werd nagegaan, wat de achtergronden van-de
afwijkende antwoorden waren. Daar slechts en zeer beperkte
controle werd uitgevoerd, mogen de onderstaande resultaten
geenszins als "volledig" worden opgevat.
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a. Algemeen kan geconcludeerd worden, dat de toelichting op
de inventarisatieformulieren goed voldeed, zolang er geen
"pijzondere situaties" in het raai-raaivak voorkwamen
(bruggetjes, meerdere obstakels op nagenoeg gelijke
afstanden van de rijbaan, meerdere discontinuiteiten,
enkele huizen vlak langs de rijbaan etc.). In afwijkende
situaties kwan het vaak op '"eigen interpretatie' aan - de
toelichting voorzag hierin niet altijd - , wat tot
verschillen in beantwoording kon leiden.

b. Het inventariseren van obstakels (obstakelsoorten,
obstakelafstanden, obstakellengten) bleek veel problemen
te geven. Een groot gedeelte van de verschillen trad hier
op. De belangrijkste afwijkingen zijn:

- het verschil tussen een '“open" en "gesloten
bomenrij" is niet duidelijk vast te stellen. De
bedoeling achter de toelichting was, een bomenrij
gesloten te noemen, als een overstekende verkeersdeel-
nemer door de bomenrij aan het zicht onttrokken zou
worden. In het algemeen is door de ploegen het
optreden van 'een zekere coulissenwerking" als
maatstaf gehanteerd .

- het bepalen van het lengtepercentage waarover een
bepaald obstakel voorkwan geschiedde vrij globaal.
Afwijkingen vam 10 a 20% komen regelmatig voor

- een rij huizen - evt. op enkele plaatsen onderbroken
door smalle poortjes - werd als één continue
obstakel gezien. De toelichting is op dit punt
onvoldoende duidelijk

‘ec . [-{I (,3

] |

___________ __sarstand | ] ..
; - in het algemeen als één .
N S A : obstakel gezien
- Hoek, v. Berkel: als 3
! : afzondelijke obstakels
Lenore geinventariseerd
oBsTAREL

bij korte raaivakken (bijv. bij de grens van een bebouwde
kom) werd m.b.t. de aanwezigheid van obstakels in het
raaivak niet gekeken naar de lengte van het obstakel
(zoals de toelichting voorschrijft), maar naar het
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lengtepercentage 'waarover het obstakel aanwezig was:.

oBsTAKaL , 8= 20

ligens
RES.-KOM

RV = B m

3

obstakel in raai geinventariseerd,
indien dit over 50% of meer
voorkwam

na een sloot/greppel/talud werd een volgend obstakel door

de ploegen van RWS niet meegenomen

RWS: 1le
2e
PWS: le
2e

- obstakels op

‘m‘w,s‘.oo.r
obstakel : sloot
obstakel : -
obstakel : sloot
obstakel : hek

een afstand

groter dan 10 m werden door de

ploegen van PWS in het algemeen niet meegenomen bij de
inventarisatie van het raaivak.

Bij RWS werd dit in het algemeen wel gedaan.

De toelichting geeft bij de inventarisatie van het
raaivak geen maximaal aan te houden obstakelafstand aan
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RWS: bomenrij als obstakel langs hoofdweg meegenomen
PWS: bomenrij slechts als obstakel langs parallelweg

meegenomen

Overige belangrijke punten bij de inventarisatie van het
raai-raaivak: :

het bepalen van zichtafstanden is vrij moeilijk.
Afwijkingen van 15 a 20% kunnen gemakkelijk
optreden. Indien mogelijk, maakten de ploegen
gebruik van de aanwezige kaarten

bij het inventariseren van de kenmerken per raai,
zijn in een groot aantal gevallen fouten gemaakt
(ca. 50 - 75% bij PWS). Als een obstakel korter was
dan 50 m (resp. een obstakelonderbreking korter dan
50 m) in het bijbehorende raaivak, werd de raai
steeds "“naar voren geschoven' tot een continue
situatie in het raaivak ontstond:

Bonenr’s £ 350 1 JESTLA
A ARXAPX x! >
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raai 13.5 werd ten onrechte verschoven; men keek
slechts naar het bijbehorende raaivak, en niet "“naar
achteren"

- verlichting: het verschil tussen orientatieverlichting
en volledige verlichting was in bepaalde gevallen
moeilijk vast te stellen.

Een aantal ploegen heeft consequent aangehouden:
geen lichtmast in het raaivak (c.q. op de kruispunt-
tak), geen verlichting

Licurradr

X X Lidatmast

geen verlichting ‘

Toelichting: orientatieverlichting, indien de
afstand tussen de masten > 50 m is

- ' op- en afritten zijn door PWS niet als parallelweg
geinventariseerd. RWS nam slechts een gering aantal
gegevens op. Beide diensten gingen ervan uit, dat
een apart onderzoek "aansluitingen en knooppunten®
zou volgen

- het onderscheid tussen redresseerstrook en opsluit-
constructie bleek niet altijd duidelijk:

o- _AERSo589RSRH800 wsesne Y ke of
= ' GELlke HooeTE :
- " RETONWEG )
ESETrRSTES A g e e
PWS 2 ploegen : redresseerstrook
2 ploegen : opsluitconstructie

De toelichting is op dit punt duidelijk: bij
ongelijke verhardingssoorten dient "opslultconstruc-
tle“ aangegeven te worden

d. Bij de inventarisatie van de kruispunten bleek o.m. het
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volgende: . .
- bij een kruispunt is het begin van de discontinuiteit
niet altijd op dezelfde wijze opgevat

- -
< .
T —— e T~
._.___>.
Ly Ly \‘\\
RAA . . )
| R X

raai x . in een aantal gevallen wel, in een
raaivak x-1" <+aantal gevallen niet geinventariseerd
(beschouwd als onderdeel van kruispunt-
tak); het punt waar de discontinuiteit
~ begint (verbreding v/d verharding),
is moeilijk exact vast te stellen
- de aspecten 'toegevoegde rijstrook - doorlopende
rijstrook! zijn niet geheel overeenkomstig de
toelichting geinventariseerd:
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toelichting: 2 toegevoegde rijstroken
RWS/PWS : in het algemeen werd minstens een
rijstrook als doorlopend beschouwd,
tenzij een sterke discontinuiteit in
belijning optrad
- bij kruispunten in dubbelbaans wegen werd incidenteel
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verschil tussen beide rijbanen gemaakt:
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juiste inventarisatie: beide raaivakken niet
A '~ inventariseren, daar een
discontinuiteit t.g.v. een
kruispunt aanwezig is

incidenteel éﬁw%% : het raaivak van rijbaan 2
‘ - ten onrechte wel geinventari-
seerd

- . bij de overgang van rijksweg 62 naar provinciale weg
27 (kruispunt nabij Loon op Zand) bleek het volgende
verschil van interpretatie tussen RWS en PWS:

RWS: discontinuiteit t.qg.v.
overgang 4-strooksweg naar
2-strooksweg
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PWS: discontinuiteit t.g.v.:
kruispunt
Gevolg: sterk afwijkende
wegenkenmerken geinventariseerd.
Zeer waarschijnlijk komt dit
verschil slechts één maal voor
de "lengte van de rijbaanscheiding" werd door PWS

~anders geinterpreteerd dan bij RWS

Pw.8

ONVERMaoL b , oNUTRWARD (GRAS BERM)
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RWS: geinventariseerd werd de lengte van het
verhoogde c.q. verharde gedeelte
PWS: gemeten werd tot aan het einde van de grasberm
Toelichting: meten tussen begin en einde van de
verhoogde middenberm
lag de bebouwde kom-grens vlak naast een kruispunt,
bijv. enkele meters op een tak, dan werd in een
aantal gevallen toch de gehele tak geinventariseerd
(d.w.z. tot binnen de bebouwde kom). In de meeste.
gevallen werd het gedeelte binnen de bebouwde kom
niet meegenomen, hetgeen volgens de toelichting
juist is
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- in het geval van opvangfietspaden bij het kruispunt,
gaf de benoeming van het type hoofdrijbaan (vraag
13, form. per tak) problemen. Een aantal ploegen
keek uitsluitend naar de tak: waren geen (b)
fietsers toegestaan, dan was de hoofdrijbaan
“gesloten voor (br)fietsers". Andere ploegen.keken
naar de weg als geheel, en gaven "een weg voor
gemengd verkeer" op
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een dergelijke oplossing

werd in het algemeen ge-

inventariseerd als één doorgaande rijstrook en -
één toegevoegde rijstrook van ca. 1 m

- de verhardingsbreedte t.p.v. het puntstuk werd door
ploeg 3 van PWS gemeten vanaf het midden van de
verhoogde middenberm:
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- bij toepassing van een toegevoegde linksafstrook
t.p.v. het kruispunt zonder verhoogde middenberm,
werd door ploeg 3 PWS in een antal gevallen de
breedte van de rijbaanscheiding onjuist geinventari-
seerd. In plaats.van breedte t.p.v. het kruispunt,
werd de grootste breedte t.p.v. het afgestreepte

wegfgedeelte aangehouden:

juist: t =0,10m
— < vt fout : t =3,0m
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De overige afwijkingen in de antwoorden betreffen
minder belangrijke interpretatieverschillen en
"slordigheden"

4. Algemene conclusies

Zoals vermeld, bleek de toelichting op de inventarisatieformu-
lieren niet altijd toereikend. In "bijzondere situaties" kwam
het dikwijls op eigen interpretatie aan. Het is vanzelfsprekend
ook niet mogelijk alle voorkomende wegsituaties te ondervangen.
Wel zou in sommige gevallen en verduidelijking in de toelichting
nuttig zijn geweest, o.m. wat betreft een aantal in het
voorgaande gesignaleerde systematische verschillen (o.a. open
vs. gesloten bomenrij, volledige vs. oriéntatieverlichting).
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Soms kan het geweest zijn de reden van een bepaalde te
inventariseren grootheid op te geven, waardoor meer duidelijk-
heid bij het interpreteren kan ontstaan. Was bijv. bij vraag
40 van het formulier '"per tak" vermeld dat het om de opstel-
ruimte voor overstekende weggebruikers in de middenberm ging,
dan was de bovenvermelde fout door groep 3 PWS niet gemaakt.

Als voornaamste conclusie kan echter gesteld worden, dat
tijdens de inventarisatie onvoldoende terugkoppeling heeft
plaatsgevonden. Bij essentié&le discussies tussen de ploegen
per dienst, of tussen de invallende diensten, is de sub-tech-
nische werkgroep niet betrokken geweest. Gebleken is, dat
voortdurend overleg met de opsteller van de -inventarisatie-
formulier noodzakelijk is om tot een eenduidige inventarisatie
te kunnen komen. .

Resumerend: een groot aantal van de bij de steekproefcontrole
gevonden verschillen in de inventarisatieresultaten had
voorkomen kunnen worden door:

- het regelmatig aanvullen van de toelichting

- voortdurend overleg en terugkoppeling tijdens de
inventarisatie

- en steekproefcontrole uit te voeren in het begin van de
inventarisatiefase »

- het in een andere vorm opnemen van de grootheid "obstakels"

Amersfoort, 1 november 1978

MKw/WH/Kw.



