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SAMENVATTING

Het aantal ongevallen waarbij een gemotoriseerde invalidenwagen is be-
trokken is, vergeleken met de overige categorie&n voertuigen jaarlijks in
absolute zin, betrekkelijk gering. Daar gegevens over de omvang van het
park en over de met deze voertuigen afgelegde kilometers niet beschikbaar
zijn, is niet vast te stellen of gemotoriseerde invalidenwagens relatief
meer of minder bij ongevallen betrokken raken. De meeste ongevallen met
gemotoriseerde invalidenwagens vinden plaats binnen de bebouwde kom, bij
daglicht en droge weersomstandigheden, terwijl blijkt dat de meeste
conflicten zich voordoen met personenauto's waarbij voorrangskwesties de
voornaamste aanleiding 1ijken te zijn. c
Voor wat betreft de letselernst kan worden gesteld dat het aantal doden
bij dit soort ongevallen betrekkelijk gering, is maar dat er relatief
veel letsel optreedt waarbij opname in een ziekenhuis noodzakelijk is.
Ook valt een betrekkelijk grote betrokkenheid bij enkelvoudige ongevallen

te constateren.
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VOORWOORD

Regelmatig bereiken de SWOV verzoeken tot het leveren van ongevallengege-
vens over bepaalde categorie&n verkeersdeelnemers.

Nu zijn ongevallengegevens een eerste voorwaarde tot het verkrijgen van
inzicht in de onveiligheid of ongevalsvatbaarheid van bepaalde weggebrui-
kers, maar het zonder meer hanteren van deze gegevens zonder inzicht in
de herkomst of de kwaliteit daarvan kan tot verkeerde conclusies leiden.
De SWOV is daarom geen voorstander van het presenteren van uitsluitend
gegevens zonder dat deze van commentaar worden voorzien. Zeker wanneer
het gaat om categorieén weggebruikers waarmee statistisch gezien weinig
ongevallen gebeuren, maar die ook wanneer hun veiligheid in het geding is

de nodige aandacht verdienen.

Dit consult is samengesteld door ing. J.A.G. Mulder (Afdeling Project-
voorbereiding en adviezen), met assistentie van G.A. Varkevisser (Afde-

ling Onderzoek ondersteuning) die zorgdroeg voor de ongevallengegevens.

Prof. ir. E. Asmussen, directeur

Stichting Wetenschappelijk Onderzoek Verkeersveiligheid SWOV



1. INLEIDING

De ongevallengegevens die in dit consult worden gepresenteerd zijn een
bewerking door de SWOV van de ongevallenbestanden van de VOR over de
jaren 1980 t/m 1984.

Van de registratie van ongevallen is bekend dat:

- bij ongevallen met dodelijke afloop het registratieniveau nagenoeg
volledig is;

- bij ongevallen met tenminste &&n slachtoffer dat is opgenomen in een
ziekenhuis het registratieniveau ca. 85% is;

- bij ongevallen met ander letsel het registratieniveau minder is dan
50%.

Uit de codering van de verkeersmiddelen door de VOR vergeleken met de
statistiekformulieren blijkt dat de uit het ongevallen bestand geselec—
teerde invalidenwagens voertuigen zijn die als "invalidenwagen met hulp-
motor" werden beschreven door de politie.

De gemotoriseerde invalidenwagen met het bordje "20 km" werd door de
VOR-codeur vermoedelijk in de categorie "overige voertuigen 20 km" onder-
gebracht. Om ook deze voertuigen mede in beschouwing te nemen zou een
ingewikkelde procedure hebben moeten worden gevolgd die terug voert naar

het statistiekformulier. Om die reden is daarvan afgezien.

Een ander probleem is dat om de onveiligheid van categorie&n verkeers-
deelnemers, afzonderlijk of ten opzichte van elkaar, te beschrijven, per
categorie de aantallen slachtoffers zouden moeten worden gerelateerd aan
het aantal afgelegde kilometers. Voor de categorie gemotoriseerde invali-
denwagens ontbreken deze laatste gegevens echter. Ook kunnen de aantallen
slachtoffers niet worden gerelateerd aan de omvang van het park aangezien
ook deze gegevens niet voorhanden zijn.

Daarom is slechts de aard en de omvang van ongevallen met gemotoriseerde

invalidenwagens beschouwd.



2. LETSELONGEVALLEN MET GEMOTORISEERDE INVALIDENWAGENS

2.1. Omvang

In Tabel 1 zijn per jaar en voor het totaal de aantallen bij letselonge-
vallen geregistreerde voertuigen opgenomen.

Het blijkt dat in de jaren 1980 t/m 1984 daarbij jaarlijks 20 tot 30 ge-
motoriseerde invalidenwagens werden geregistreerd. Het totale aantal dat
in deze periode bij letselongevallen is betrokken bedraagt 126.

Ter vergelijking met de overige categorie&n voertuigen moet worden gecon-—
stateerd dat het over betrekkelijk geringe aantallen gaat. Daar echter

geen gegevens bekend zijn over de expositie is niet te zeggen of de gemo-

toriseerde invalidenwagen zich wat betreft ongevalsbetrokkenheid mogeli jk

in negatieve zin van de overige categorieg&n onderscheidt.

2.2. Ernst

In Tabel 2 en 3 zijn resp. voor het totaal en per jaar van de periode
1980 t/m 1984 het aantal slachtoffers met dodelijk of ander letsel ver-—
meld dat werd geregistreerd bij ongevallen waarbij een gemotoriseerde in-
validenwagen was betrokken. In totaal vielen daarbij 134 slachtoffers,
waarvan 111 (83%) onder de inzittenden van de invalidenwagens die voorna-
melijk ander dan dodelijk letsel oplopen. In bijna 407 van de gevallen is
het letsel zodanig dat daarvoor ziekenhuisopname noodzakelijk was; 4 van
de 111 slachtoffers overleden (3,6%).

In vergelijking met de overige betrokkenen is de afloop voor de inzitten-
den van de invalidenwagen altijd ernstiger.

Na de inzittenden van invalidenwagens vallen in ongevallen waarbij een
invalidenwagen is betrokken de meeste slachtoffers onder de berijders van

fietsen en die van brom~ en snorfietsen.



3. ANALYSE VAN DE ONGEVALLENGEGEVENS

3.1. Verdeling naar plaats ongeval binnen of buiten de bebouwde kom

Voor alle beschouwde jaren geldt dat van alle ongevallen waarbij een
gemotoriseerde invalidenwagen was betrokken het merendeel (82%) plaats
vond binnen de bebouwde kom (Tabel 4). Mogelijk wordt dit veroorzaakt
door het feit dat de invalidenwagen niet bij uitstek geschikt is voor
verplaatsing over grotere afstanden en daarom voornamelijk binnen de

bebouwde kom zal worden gebruikt.

3.2. Verdeling naar lichtgesteldheid

Het overgrote deel van de ongevallen met invalidenwagens vindt plaats bij
daglicht (Tabel 5). Bij duisternis vinden nauwelijks ongevallen plaats en
ook het aantal ongevallen bij schemer is aanzienlijk lager dan dat bij

daglicht. Dit zou kunnen betekenen dat de gemotoriseerde invalidenwagen

zich niet goed leent om anders dan bij daglicht te worden gebruikt.

3.3. Verdeling naar weersgesteldheid

Eveneens voor alle jaren geldt dat de meeste ongevallen zich voordoen on-—
der droge weersomstandigheden (Tabel 6). Het is zeer waarschijnlijk dat

omstandigheden als comfort hierbij een rol spelen.

3.4. Verdeling naar leeftijd slachtoffer

Uit de verdeling naar leeftijd van de 111 slachtoffers onder de inzitten-
den van invalidenwagens (Tabel 7) blijkt dat drie kwart van de slachtof-
fers valt in de categorie 50 jaar en ouder. Hoewel de absolute aantallen
betrekkelijk gering zijn en voorzichtigheid geboden is, 1lijkt het erop
dat een hogere leeftijd een grotere kans geeft om als slachtoffer bij een
dergelijk ongeval betrokken te raken.

Aangezien echter gegevens over de expositie niet bekend zijn kan niet
zonder meer worden gesteld dat de groep 50-jarigen en ouderen relatief
meer bij dit soort ongevallen betrokken is. Het is immers niet uitgeslo—
ten dat het bezit en gebruik van dit soort voertuigen in deze leeftijd-

groep groter is (bijvoorbeeld door een bepaald toewijzingsbeleid).
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Ook kan met enige voorzichtigheid worden gesteld dat in de groep 30- tot
40-jarigen iets meer slachtoffers worden aangetroffen dan bij de overige

inzittenden onder de 50 jaar.

3.5. Verdeling naar botsingsobject

In Tabel 8 is van 124 ongevallen in de periode 1980 t/m 1984 waarbij een
gemotoriseerde invalidenwagen in conflict kwam met een ander object de
aard van dat object aangegeven. Het betreft hier uitsluitend gegevens
over de primaire botsing, d.w.z. de eerste twee objecten die met elkaar
in conflict kwamen. Dit verklaart het verschil met het totaal aantal van
126 ongevallen met gemotoriseerde invalidenwagens: in twee gevallen was
de invalidenwagen niet als eerste in conflict met een ander object.

Uit Tabel 8 kan worden afgeleid dat de meeste invalidenwagens in conflict
komen met een personenauto, in veel mindere mate met vrachtwagens, be-
stelwagens en bussen alsmede met obstakels. Het percentage eenzijdige on-
gevallen daarentegen is opvallend.

Dit zelfde beeld kan worden afgeleid uit Tabel 11 waarin per jaar het
aantal betrokken voertuigen en voetgangers bij ongevallen met gemotori-
seerde invalidenwagens is vermeld. Ook hier blijkt per jaar de relatief

grote betrokkenheid van personenauto's.

3.6. Verdeling naar aanleiding ongeval

In Tabel 9 zijn de aanleidingen die hebben geleid tot het ontstaan van
het ongeval, zoals die door de politie op het ongevallenformulier zijn
vermeld, aangegeven. Een nadere omschrijving van de aanleiding is opge-
nomen in Bijlage 1. (Het blijkt dat in slechts 11 gevallen door de poli-
tie geen aanleiding bij de invalidenwagen werd gelegd).

Het blijkt tevens dat in ongeveer een derde van de gevallen het niet
verlenen van voorrang en doorgang door de bestuurder van de invaliden-
wagens aanleiding was tot het ongeval.

Met betrekking tot de overige aanleidingen moet worden geconstateerd dat
de aantallen die daarop betrekking hebben zo gering zijn dat daaruit geen
verband kan worden gelegd met het specifieke karakter van de invaliden-

wagen.

Verhoudingsgewi js komen het te veel rechts rijden, het fout nemen van de
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bocht en het verliezen van de macht over het stuur naast het geen voor-
rang of doorgang verlenen nog het meeste voor. Wellicht ligt hier een
relatie met het aantal eenzijdige ongevallen waarbij gemotoriseerde

invalidewagens betrokken zijn.

3.7. Verdeling naar leeftijd en letsel slachtoffer

Zoals uit de verdeling naar leeftijd (Tabel 7) al bleek zijn personen van

50 jaar of ouder meer dan de overigen het slachtoffer bij ongevallen met
gemotoriseerde invalidenwagens. Wat geldt voor de betrokkenheid geldt ook
voor de ernst van de opgelopen letsels. Deze neemt toe met toenemende
leeftijd (Tabel 10). Bijna de helft van de opgelopen letsels in termen
van doden en gewonden valt in de categorie 70 jaar en ouder. Relatief ge-

zien vormt de groep 30 tot 40-jarigen ook weer een uitzondering.

3.8. Verdeling naar plaats op de weg ongeval

In Tabel 12 is de verdeling opgenomen van het uitgangspunt van de bij
ongevallen met gemotoriseerde invalidenwagens betrokken voertuigen en
voetgangers ten tijde van het ongeval over de totale periode 1980 t/m
1984. Het blijkt dat, naast de sterke betrokkenheid van personenauto's
bij dit soort ongevallen, de meeste ongevallen steeds plaatsvinden wan—
neer beide betrokkenen zich rechts van de weg bevinden.

Aangezien mag worden verondersteld dat in situaties waarin beide con-
flictpartners rechts van de weg rijden, juist voor de als langzaam—ver-
keersdeelnemers beschouwde gemotoriseerde invalidenwagen, voorrangs-
kwesties aanleiding zullen zijn tot het ontstaan van ongevallen, 1lijkt er
geen tegenspraak met datgene dat bij de verdeling naar aanleiding reeds
werd geconstateerd: een voorname oorzaak tot het ontstaan van het ongeval
ligt aan het geen voorrang of doorgang verlenen door de inzittende van de
invalidenwagen.

Een opmerkelijk deel van het aantal ongevallen vindt overigens plaats op
het fietspad zonder dat daar in gelijke mate fietsers, bromfietsers of
voetgangers bij betrokken zijn. Dit zou ook weer kunnen duiden op voor-
rangskwesties met snel verkeer, maar dan met afslaand of tegemoetkomend
verkeer. Ook wanneer een uitsplitsing wordt gemaakt tussen ongevallen

binnen of buiten de bebouwde kom blijkt dat zowel binnen als buiten de
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bebouwde kom de meeste ongevallen plaatsvinden wanneer beide betrokkenen
zich rechts van de weg of op het fietspad bevinden (Tabel 14). Een zekere
bevestiging hiervan kan worden gevonden in de gegevens uit Tabel 13 waar-~
in de bij ongevallen met gemotoriseerde invalidenwagens betrokken voer-
tuigen en voetgangers zijn onderverdeeld naar de uitgevoerde manoeuvre
ten tijde van het ongeval.

Van alle conflicten komen die waarbij de beide conflicterende partners
zich in kruisende richting bevonden het meeste voor, gevolgd door het in
dezelfde of tegengestelde voertuig rijden die beiden even vaak voorkomen.
ook hier zorgt de personenauto voor het grootste aandeel. Het in verge-
lijking met de overige manoeuvres relatief hoge aantal eenzijdige onge-

vallen blijft opmerkelijk.

3.9. Verdeling naar aangrijppunt van de botsing

Wanneer, zoals verondersteld, voorrangskwesties een belangrijke aanlei-
ding vormen tot het ontstaan van ongevallen waarbij gemotoriseerde inva-
lidenwagens zijn betrokken, zouden invalidenwagens relatief veel frontaal
of aan de achterzijde moeten worden aangereden wanneer zij geen voorrang
krijgen of relatief veel bij flankaanrijdingen zijn betrokken wanneer zij
geen voorrang geven.

Een bevestiging daarvan wordt gevonden in Tabel 15 waarin voor de totale
periode 1980 t/m 1984 het aangrijppunt van de botsingen waarbij gemotori-
seerde invalidenwagens zijn betrokken is weergegeven.

Frontale botsingen waarbij zowel de invalidenwagen als de andere bots-
partner frontaal werden geraakt komen het meest voor, waarbij de perso-
nenauto het grootste aandeel levert. De invalidenwagen wordt verder even
vaak in de rechter- of linkerflank geraakt. Een verdere bevestiging kan
worden gevonden in de gegevens uit Tabel 16 waarin van de betrokken inva-
lidenwagens de manoeuvre voorafgaande aan en het aangrijppunt ten tijde

van de botsing met elkaar in verband zijn gebracht.
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4, DE ERNST VAN DE LETSELS NAAR MANOEUVRE EN AANGRIJPPUNT VAN DE BOTSING

In Tabel 17 en 18 zijn de slachtoffers onder inzittenden van invaliden-
wagens verdeeld naar de ernst van het opgelopen letsel, de manoeuvre die
ten tijde van het ongeval werd uitgevoerd en het aangrijppunt van de
botsing die het gevolg was. De frontale botsing van een invalidenwagen
met een ander voertuig is verantwoordelijk voor het grootste aantal
slachtoffers. Deze frontale botsing komt het meest voor wanneer de andere
partij een kruisende koers volgt. De al eerder geopperde mogeli jkheid dat
voorrangskwesties een belangrijke oorzaak zouden vormen 1lijkt ook hier
weer te worden bevestigd. Dit geldt ook voor het aantal linkerflank-aan-
rijdingen door kruisend verkeer. De groep eenzijdige ongevallen leidt,

vergeleken met de overige, tot een relatief ernstige afloop.
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5. CONCLUSIES

Het aantal geregistreerde ongevallen waarbij een gemotoriseerde invali-
denwagen is betrokken is jaarlijks betrekkelijk gering. Aangenomen dat
het registratieniveau van de ongevallen met dodelijke afloop en van de
ongevallen waarbij ziekenhuilsopname noodzakelijk was volledig of nagenoeg
volledig is, zou slechts voor het aantal ongevallen waarbij ander letsel
optreedt sprake kunnen zijn van een onderschatting, omdat de registratie
daar onvolledig is. Hierbij kan echter nimmer sprake zijn van zeer erns-
tig letsel.

Verreweg de meeste van de beschouwde ongevallen vinden plaats binnen de
bebouwde kom, onder goede licht- en weersomstandigheden.

Ouderen zijn meer bij dit soort ongevallen betrokken dan jongeren, en de
meeste conflicten doen zich voor met personenauto's, waarbij het niet
onwaarschijnlijk is dat voorrangskwesties een belangri jke aanleiding
zijn. Of hier sprake is van slechte zichtbaarheid of herkenbaarheid van
de invalidenwagen dan wel wederzi jdse onbekendheid van de botspartners
met voorrangsregelingen of —~gebruiken is niet uit de ongevallengegevens
te destilleren. Wel valt op dat in vrijwel alle gevallen de aanleiding
door de politie bij de invalidenwagen wordt gelegd.

Het aantal ongevallen waarbij sprake is van dodelijk letsel bij de inzit-
tenden van de invalidenwagen is betrekkelijk gering. Frontale botsingen
en botsingen waarbij de invalidenwagen in de flank wordt geraakt leveren
de meeste slachtoffers onder de inzittenden.

Opmerkelijk is het betrekkelijk grote aantal eenzijdige ongevallen waar-—

blj de gemotoriseerde invalidenwagen is betrokken.

Tenslotte moet worden vermeld dat het probleem is bekeken aan de hand van
absolute cijfers. Daar gegevens over expositie ontbreken is niet vast te
stellen of inzittenden van invalidenwagens meer of minder dan anderen be-

trokken raken bij ongevallen.
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AANTAL BIJ LETSELONGEVALLEN GEREGISTREERDE VOERTUIGEN.
HAAR: JAAR,

BEREGISTREERDE AANTALLEN:
1980 1981 1982 1983 1984

PERS AUTO 47669 44851 43830 44026 43047
BR%&-SKGRF 12%%% i#ZS 13911 13583 13173

FIETS 1
URA-BEST-BUS a672 52
ROTOR-GC00T 307 0t

QUERIGE
ITHUAL IDENUGN 30 20 23 3
TOTAAL BBIBE 83303 B1477 8225% 79989

PERCENTAGES VERTIKAAL
1980 1981 1982 1981 1984

PERS AUTO 3411 3381 8371 5.1 8481
EROK-SHORF 1790 1711 17281 16.51 16,5
FIETS 16,67 17.71 18,31 18.60 18.41
VRA-BEST-BUS 6,40 631 3.BL 651 6.6
ROTOR-5C00T .98 Lé2 0 3.8 14 LA
QUERIGE 140 1.5 Lo1 1. 1.3
IHVALIDENGH 0.00 008 8.0 0.0 0,07
TOTAAL 100.07 100.01 100.0% 100.0% 100.0%
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STICHTING WETENSCHAPPELIJH ONDERZOGEK VERKEERSVEILIGHEID SHOV
TaBEL: 2

21-Hau-85 14:27  [90,371THODIT.TAR

AANTAL SLACHTOFFERS BI.J ONGEVALLEN BET INVALIDENWAGENS.
IN DE JAREN 1980 t/a 1984
NAAR: DEELNARE EN ERNST LETSEL

GEREGISTREERDE AANTALLEN:
GEDOOD  OPGE  ANDER TOTAAL
LETSE

HOHEM L
FERS AUTO - - 2 2
HOTORFIETS - 1 3 4
BROR-SNORF - 2 4 b
FIETS - 3 ) 10
VGETBANGER - - | i
INVAL IDENWGH 4 43 b4 i1
T0TAAL 4 at 7% 134

PERCENTAGES VERTIKAAL

GEDOOD  OPGE  AMBER TOTAAL
HOMEN LETSEL

FERE AUTO 8.00  0.07 2.5 1.5
HOTORFIETS g.0f  2.00 LBl 3.0
EROA-GNORF 0.00 3.9 5.1 4.3

1§ g.00  9%.81 &3 7.51
VOE TEANGER 0.0 0.00 1.3 0.7
INVALIDENGEN  100.0%7 84,31 81.01 B82.87

TOTAAL 100.0¢ 100.07 100.0% 100.0%
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TAREL: 3
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AANTAL SLACHTOFFERS BIJ ONGEVALLEN AET INVALIDENWAGENS
NAAR: DEELMAHE EN JAAR

GEREGISTREERDE AAHTALLEN:
1980 19%B1 1982 1981  19B4 TOTAAL

PERS AUTO - - 2 - - Z
HOTORFIETS - i i i 1 4
BROM-SNORF 2 - 2 2 - b

15 4 k i i 1 10
VOETGANGER - - - 1 - 1
THVAL IDENHGH 27 18 i? 26 p3 i1
TOTAAL 33 22 23 31 23 134

FERCENTAGES VERTIHAAL
1960 1981 1982 1983 19B4 TOTAAL

PERS AUTO 0.00 007 802 0.0 0.07 1.5
HOTORFIETS 0.0 4.5% 400 LA 431 3.0
EROA-GHORF 611 002 8.0% 491 0.0 4.5
FIETS f2.47 13.61 400 3.2 431 7.8
VOETGANGER 8.07 0.0z _0.0f 3.2 0.0 0.7
THUAL IDENNGN B1.8%7 e1.8%1 7400 BI.%L 9130 82.81
TOTAAL 100.0%7 100.0¢ 100.0% 100.0% 100.0%7 100.0%
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ONGEVALLER AET GEROTORISEERDE INVALIDENWAGENS IN DE JAREN 1980 t/a 1984,

NAAR:: BEBOUWING

BEREGISTREERDE AAMTALLEN:
1980 1981 1982

BIBEKO A 14 2
BUBERD 7 b 2
TOTAAL 30 28 23

FERCENTAGES VERTIRAAL
1980 1981 1982

BIBERD 7670 70,01 9.3
BUBERC 23,30 .01 8.7
TOTAAL 100.07 100.0% 100.0%

1982
27
4

3

1983

87.1%
1.9

100.0%

1984

22

1984

B1.82
8.2

166.0%

T0TAAL

103
23

124

TOTAAL

81.7%
18.31

100.02
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GO ek been aeie SEE AN S99 W Soes Seem Geve SUEE SR Mest Sese Mk S4B Shee bres S00e Fhem BHAS Mes 0D SO see S sese Ghuk Shes ouws SO Ses SO0 Sess ar e Geun SN0 e Foae WA 4b S Mmss ei% ouwr SAn Fiee Sen WS Stes Sums Siwr Sou M eer Soae Sh e WAL Shur trer SH sew B Mav SNEH Tess M Sem cen Shm bese

21-Hay-B5 14725

[90,371THOD12.TAR

ONGEVALLEN HET GEWOTORISEERDE INVALIDENWAGENS IN DE JAREN 1980 t/a 1984,

NAAR: LICHTGESTELDHEID

GEREGISTREERDE AANTALLEN:

1980 1981
DAGLICHT 24 19
SCHERER ) i
DUISTER - -
TOTAAL 30 20

PERCENTAGES VERTIKAAL

1980 1981
DAGLICHT 8007 95.04
SCHERER 20,00 5.0¢
DUISTER 001 0.0%
TOTAAL 100.0% 100.0%

1982 1982 1984

18 27 18
3 4 4
2 - -
2 i 22

1982 1983 1984

78.3%  87.11 81.81
3.0 12.90 18.2%
8.7¢  0.0¢ 0.0

100.07 100.01 100.0%

TOTAAL

104
18
2

126

TOTAAL

106.0%



STICHTING WETENSCHAPPELIJK ONDERZOEK VERHKEERSVEILIGHEID SWOV
TABEL: &

Hish ses Bt avn este Shu tees it dont Seus Sums SIS Bi bess S4es tide $ME bese 400 Sete GV SHES Wen Sed SHe0 G40e Thiw bies Sms SHE HISH ShE Hae bee Se0e Sie ses Sees Shes St KEwe SHeb Bt e 4tse MY Se40 S4be SN0 dher SAb Seie SN Seup V63 bise Bese Eess e Sess Bees Gate SO S04e Ksbe e seee 0N lete Sem saie Sew et Sren

-Ray-85 14725 [90,371THO013.T4B
ONGEVALLEN RET GEAOTORISEERDE INVALIDENWAGENS IN DE JAREW 198D t/e 1984,
NAAR: WEERSGESTELDHEID

BEREGISTREERDE AANTALLEN:
1980 1981 1982 19B3 1984 TOTAAL

DROGE 27 19 20 28 19 113
REGEN 3 1 3 3 3 13
TOTAAL 30 0 2] k3 22 126

FERCENTAGES VERTIKAAL
1980 1981 1982 1983 1964 TOTAAL

DRO0G ?0.00 93.07 87.00 90.3% 86.41 B9.71
REGEN 10.07  5.00 13.00 %71 1360 10.3%

TOTAAL 100.0%7 100.0%7 100.0% 100.0% 100.04 100.0%



STICHTING WETENSCHAFPFELIJK ONDERZOEK VERKEERSVEILIGHEID SuWOV
TAREL: 7

o Mita bess tees ohes baee Shae boew boun boew gous Sées dere bes Hee Gie Bess 4% o0oe seww seee fose sew beew Jeuw thes Sees MEE beer i Gese Auie Shes Giun Seee Ghev tess G40 besn e bave seiy bess Necs Leve Gy beee diee s Sk besm UEN Chm faee Khob SO bess oGk Fese sein KENE Sese cush Thee Shes SSW e seve ew eese se Sk i sres

22-fau-85 15:23  [90,371TH0028.TAR

AANTAL SLACHTOFFERS BIJ ONGEVALLEN RET INVALIDENWAGENS
IN DE JAREN 1980 £/ 1984
KAAR: LEEFTYDGROEF EN DEELNAME.

GEREGISTREERDE AANTALLEM:

PERS  ROTOR  BROM FIETS  VOET  INUA TOTAAL
AUTG  FIETS  FIETS GANGER  LIDEH

e

e
ot

60 - &% JR
70 EN QUDER
ONBEKEND

TOTAAL

o
Bl e P T T B N B

i

~1

]

i

-
[
G )

bd
T 1 % pen f e I g
Eod o e e
PO b f e B g d
b gttt § Codland | o e

e Epod tawte.
o Pa S B oot DN Y CT N Bt

LI N A |

(RS
S
o~
T
o]
e
iome
fany
Tt
-t
Land
o

PERCENTAGES VERTIKAAL

FERS HOTOR  BROR FIETE  VOET  INVA TOTAAL

AUTG  FIETS FIETS GANGER  LIDEW
- 7R -1 - -4 e -1 - i 0.7
g - 17 JR - 1 23.01 4677 10,040 100.07 451 2.01
20 - 22 JR -1 oxd -1 -1 -1 L LN
30 - 39 JR 30.0¢1 50.07 1670 0.0 - 1 10.81 142
40 - 4% R - -1 7 87 - % 4G 671
3 - 37 JR w6 -1 -4 -i -1 %0 8X
60 - 6% JR - -4 -1 el -1 N B4
70 EN QUDER -1 -1 -1 ok -7 9 .U
GNBEREND -4t -1 -1 -1 -1 S LA

TOTAAL 100.6% 100.00 100.0%7 100.0% 100.07 100.0% 100.0%
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21-Bau-B85 15141

£90,371THOD25. TAR

ONGEVALLEN RET INVALIDENWAGENS
IN DE JAREN 1980 t/a 1984

HAAR: CONFLICT TYPE

ONDERZOEK VERKEERSVEILIGHEID SHOV

#) DE TABEL GEEFT DE EERSTE THEE BOTSENDE OBJECTEN
IN HET ONGEVAL AAN. HET DERDE EN VOLGEWDE OBJECT IN EEM

ONGEVAL BLIJVEN BUITEN DE WAARNERING VAN DEZE TABEL,

TAREL: 8

et wts Sese Sher 4ee sees bou Ve i4re Besd Leev beer Sele cain Vhed Geis GoM Hese sees PO bess $10 Taw bess Shes daes bees bisy

THEE ONGEVALLEM WAARBILJ DE INVALIDENWAGENS ALS DERDE
OF VOLBENDE 08JEC¥ BETROKKEN RAAKTEN WERDEN HIER DAN 00K

HIET HEGETELD.

GEREGISTREERDE AANTALLEW:

INVALIDENWAGENS TEGEM
FERS AUTO
URA-BEST-BUS
ROTORFIETS
BROA-SHORF
FIEY
VOETGANGER
EENZIIDIG
TOTAAL

FERCENTAGES VERTIHAAL
PERS AUTO

YRA-REST-BUS

EENZLJDIG
TOTAAL

AANTAL

e BT
L e Lt e T8 L0 05T e CP

ko Ty

124

AANTAL
43.21



SWOV
k)

TapEL:

Sone ose 1ven beas Fose Giow tes Bbee dew Sess bee Shis est S SN Gets Gets Se LK KSes sees AR Sher brer S8 bels fves Mte SW dher bine fobe Uede bven $hek seee tess Mek Shbe tess mde Fess Bese shie e bewe M wme

s

£90,371TN0024. TAB
(VOOR BETEKEMIS VAN DE CODES AANLEIDING ZIE BIJLAGE)

OHGEVALLEN AET INVALIDENWAGENS RET HULPHOTOR

IK DE JAREN 1980 t/m 1984
NAAR: BETROKKEN VOERTUIG EN AANLEIDING.

€000 tosn boon 4uss tasn buer bese Sibe b suer S Sees tare

21-flay-83  14:31

STICHTING WETENSCHAPFELIJHK ONDERZOEK VERKEERSVEILIGHEID

-

wod - ~ B e i el wdegr SO0 Sl Lar Tt BN - g DU e e R e T o 1= - e T T ot o SR o SV - S D oo R ol ot T [ o F1-~ T T I ]
g <E " - " ] - " » .. " " ey B " LR ar DI ' ] 0 - L3 " 3 “ .
e (oY} et (=] [~ -t [~ (=1 vt ) [0 ~ [} ==} ] o~ [ o~ [~] = [ = [~ T ]

e Swsnd ot Pt Jonsast Dot guscang nensf iy rvamd omcnof Bonest ] IIIIIIIIJIIIIIIIIIIIIIII{IIIIIIIIIIIIII
e “ 1 ] 1 ] 1 1 1 i t 1
Lad O H 1 1 1 i 1 1 ] i ¥ §
=z ' 1 ' o ¥ 1 [ i 13 i 1t 1 1 [ | [ i t 1 1 H t [} [ ]
<Pt 1 H 3 1 t @
e SIS e t § i H i w3
Loyhad i : i 1 H
=% 3 i i i i i i |
= ' I} i
Lt Lo i ¥ i i
[~ ] 1 1 L] ] i 1 1 t i ! ] ' [ 1 ] ! 1 t 1 1 [ 1 B ]
g H 1 $ -
o i 1 1 et
ltd s 1 f 1 !
g _ . o n “ ,
1 i i
Laud = [} [ § i
23 e 1 1 H i i 1 H
g wa (] L hand H ¢ L] e sy i~ o M 1 ¢~ | wa -t P 1 1 L] [at] L -~ G
el 3 ] o et ey ®
s = 1] 1 B o
o ] ] 1 i H w3
g i ” " " i
Bosnf
e - i 1 ] ] i
S ] 1 i i 1 1
< = [ ' ' [ 1 i 1 ! [ 1! t [ 1 1 1 1 ¥ [ o [} ' H et
oA~ 1 -
= " =
= | | "
II?{IIIIIIIII.}&II{I{IIIII{III{Y&”IIIIIIII!IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII{IIEIEI
- 1 ] ]
uwy i I
[ 1 1 J i 1 i t i ot i i 1 § e ood 1 ¥ 1 i [ i 1 Fa b
L2 r] i i ot
[ i 1 b o
fad ¥ i
- i i : } i i i
<> = 1 i
== - 1 i 1 1
o “ ] 1 1 1 oy 1 t 1 i 1 ol ] ] 1 ] ¥ 1 ' 1 i 1 1 [ s
1 »
e H 3
=) 1 ]
e | " : : : _
i
e I o Somnd fonseg Bt IIIIIIIII{I{IIIIII{IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII{IIIIII{{
N i i 1 ]
L] ] i
(. ' t [ 1 t 1 ] -t 1 1 [ i i i [ 1 i i 1 t % [ [T b
P H 1 -
oy 1 ] (o]
o oo 1 ] 1
m ¥ i " ] " " “
oo » 1 ] i 1
P 1 § i ] ]
Bated ﬂl.-. £ ] ] 1 ] -t H ] ¥ 1 i H 1 hanl nog ] ¥ i 1 i i [} 1 [arlard
=l it wey
1 % ] w2
<L i
=P i . "
IIIIYPIIIIIIII{III[ ool romg Brooned ot Srnannl Bond Bunang Fownd omnsg ovesaf gugung Fooviod gunonet Berond oumnf Pricoed furcif Sovaid fuiainy Sovened frossad Boeek ocoia B0 frasivg uusind frevtcd Boown furoncg oot grosncy Bl oy fovensd focsng omwimd gucsong B
oo - ¥
e i
M [t R ] i - 1 s o4 et 1 - i 1 o4 ~ 1 i baad [ H ] “ t mldn...u
u
o 3 ~g
[ ] [ ] i L]
e “ _ " ; “ “ "
1 i ] 1 3 t 1 1 ' ) H ¥ 1
oo 5 3 5 o -5 : s o w3 3 r~ 5 = : o cem o > -y . = ==
et 4 -y P Cre -3 o g [l o
= s e —t = —t — &3 o o4 & (=1 o o wa pors o5 o1 - Py e
d
m e W pd [ [ and
=4 Lgd B - b= L]
Tl e Lotod 255 X < -
o) [ T L o [A~1 e
L Lt Lk e e pomd
0 bl Ledger 0 o <> w3
ol ] Lo L4 Lote
o (=TT R4 E—d =
el P e vy e - oo ST
sonned 2 B v ] SEtad  Spled P~ WX
S o el EetR LadlDe  Lad = L B
P SRS haudieed Linilad  Lad bt 5 bl
L 0 el coes Ll o =



ONGEVALLER AET TNVALIDENUAGENS HET HULPROTOR
IN DE JAREN 1980 t/u 1784

HAAR: BETROKKEM VOERTUIG EN AANLEIDING.
(VERVOLG)

{VOOR BETEKENIS VAN DE CODES AANLEIDING ZIE OIJLAGE)

VERVOLG COUNT ¥Uﬂ
IPERS AUT URA-BEST MOTORF  BROR-GNO FIETS  VOETGANG INVALIDE GVERIGE OBSTAKEL  ROM
I0 -BUs RF ER HGN -EENZ TOTAL
I 1.1 2.1 3.1 4.1 3.1 b.1 7.1 8.1 2.1
ARNL I I I I I I I I I -1
. 1 -1 -1 -1 -1 -1 -1 11 -1 -1 1
I I I I I I I I I I 0.4
bl St [-mmmmen I I ==]-- I I -1 I I
76, 1 -1 -1 -1 -1 -1 -1 1 -1 -1 1
1 I I 1 I I I I I I 0.4
b8 St I I I [-mmmeomm I I I I I
HACHT QUER 77, 1 -1 -1 -1 -1 -1 -1 1 -1 -1 1l
STUUR VERLIEZEN [ I I I I I I I [ 44
-1 I I -I- I -1 I e Rt [mmmmenn I
8. I -1 -1 -1 -1 -1 -1 21 -1 -1 2
I I I I I I I I I 0.8
-1 I I I [-mmmmnee I I I I
88. 1 -1 -1 -1 -1 -1 -1 - -1 11 i
I I I I I I I I I 0.4
-1 I [-ommmeee [--- I I -1 I I I
0. I -1 -1 -1 -1 -1 -1 -1 -1 g 1 8
I I I I I I I I I 3.3
-1 I I I I I I-- [ I I
GEEN AMNLEI- 97. 1 14 ] 6 1 31 t 1 11 - 11 11 -1 3
DING I I I RH I I I I I I 15.2
-1 =1 -1 I I--- I I I 1 -1
ONBEKEND .1 28 [ 1 11 31 6 1 -1 1] 1 -1 3
I I I I I I I I I I 23.5
-1 I --1 I I -1 I I -1 --1
KIET VAN 0. 1 -1 -1 -1 -1 -1 -1 -1 21 31 7
TOEPASSING I I I I I I I I I I 4.9
-1 I I I S I I- I -1 i
COLUAN 37 13 N] ? 12 1 124 4 14 243
TOTAL 243 3.3 2.1 3.7 4.9 0.4 3.9 .6 3.8 100.0



STICHTING WETENSCHAFPELIJK ONDERZOEHK VERKEERSVEILIGHEID SWOV
TABEL: 10

22-Ray-83 15v34  [90,371THO029.TAR

AANTAL SLACHTOFFERS ONDER INZITTENDEN VAR IHVALIDENUAGERS
IN DE JAREN 1980 t/s 1984
KAAR: LEEFTYDGROEF EN DEELNAME.

GEREGISTREERDE AANTALLEW:
GEDOOD OPFGEMO ANDER TOTAAL
HEN LETSEL

- 9JR - = - ]
10 - 1% JR 1 2 2 3
20 - 29 JR - 2 2 4

-3 - 3 ? 12
4 - 47 IR - 2 3 3
3 - 5% R - 4 b ]
40 - 6% R 1 10 22 33
70 EN OUDER 2 20 19 41
ONBEKEND - - 1 1
TOTAAL 4 43 b4 11

PERCENTAGES VERTIKAAL
GEDOGD OPGENG  ANDER TOTAAL

HEN LETSEL

- 7R -1 -1 - i -1
10 - 1% JR B0 47 3L 4.5
20 - 29 JR - b &2 LiL 0 L
-3 R - 1 .01 1411 10.81
40 - 49 JR -4 & 470 L

- 37 JR - 1 %31 %41 9.0
40 - 69 JR 23.00 231 M4 .71
70 EN OUGER 50.00 46,54 29.7% 369
ONBEKEND - - & L& 0.9

T0TAAL 100.07 100.041 100.0%7 100.0%



STICHTING WETENSCHAPPELIJK ONDERZIGEK

oot sria bven sesn Bese bess tess thse sase s

21-Rau-B3 14124

[90,371TH0D14.TAR

14 4008 bess sa Srem bive been Sres sam skes saie Seew eisb dhw G600 beer SMS ek keee G0N Gess BB GHie B Chne e SO bebs TEM Sese Srup W diee e sver wibe S

AANTAL VOERTUIGEN EN VOETGANGERS BETROMKEN BIJ

HAAR:

KSEURL&E& HET GEAOTORISEERDE INVALIDENWAGENS

GEREGISTREERDE AANTALLEN:

1980
PERS AUTO 13
URA-BEST-BUS 4
HOTORFIETS -
ROBFIETS 3
FIETS 3
YOETGANGER -
QUERIGE V16 1
INVALIBENHGN 16
TOTAAL b1

PERCENTAGES VERTIKAAL

1780
PERS AUTO 3.2
URA-BEST-BUS 7.11
ROTORFIETS 0.0%
BRORFIETS 3.41
FIETS 8.91
YOETGANGER 0.0¢
OVERIGE V16 1.8%

IHVAL IDENUGH 33.61
TOTAAL 180.0%

i%el 1982 1983 1984

10 13 i1 1]
i - K] 3
1 1 2 1
- 2 2 2
3 1 1 2
- - 1 -
- - I -

20 2 3 22

3 42 34 40

1981 1982 1983 1984
8.4 .71 19.61 25300
2.9 000 B9 7.5
2.9 240 LéL 0 2.350
b.0f 481 3.4 9.0
g.60 242 LB 3.
g.0f  0.07 1.8 0.0%
.00 001 3.4 0.04
57,11 G4.87 55.41 5.0
106.067 100.0¢ 100.0% 100.0%

o taee

TOTAAL

e 0

e
ol B 5 03 L0 Cond s

126
229

TOTAAL

[

[ TR e 1. T TN T )
- " L - " ]

L1

108,

08 S B a3 WO B el 0
T Gt B B e B

fovn}
g

VERKEERSVEILIGHEID SuWOV

TABEL: 11

e bvon teen oan tir sver e Hur PiM e vess uytw Sen bary Seew Kesk yeR Fibe bime birs sese Mo Srie



STICHTING WETENSCHAPFELIJK ONDERZOEHK VERKEERSVEILIGHEID SWOV
TAREL: 12

e sate sieb bees deme b UNS sosd Beee Sase dart Been Ghs 4w ber SHn Gess Fese 46 Bees Rbe shme G Shie beer G4 Shie beve Gete Gees Gess Abet Sen PeAR beer 44N ewe 0ib smes WSS Sabe Febk 40ar Kise fars bees WSO Sees sher $ae Fiue feew wers MW Shed bem SVeS Shbe AN dan Soee e dese Tde Tsa Shor A case dove new doon vose

21-Ray-85 14327 [90,371TH0ALS. TQB

AANTAL VOERTUIGEN EN VOETGANGERS BETROKKEN BIJ
ONGEVALLEN MET INVALIDENWAGENS IN DE JAREN 1980 t/e 1984
NAAR: UITTGANGS PUNT

GEREGISTREERDE AANTALLEN:
RECHTS LINKS FIEIS  TROT Ug%% GUERIE  ONBEK TOTAAL

VD BEG VD BEG PAD  TOIR
PERS AUTO a7 i - - - 1 - 37
URA-BEST-BUS 13 - - - - - - 13
ROTORFIETS H] - - - - - - 3
BRORFIETS 3 - b - - - - ?
FIETS ? - 2 - - 1 - 12
VOETGANGER - - - - - i - !
QUERIGE V16 i - - 2 - 1 - 4
INVALIDERUGH 82 3 28 4 4 4 i 126
TOTAAL 178 4 14 b 4 8 i 229

PERCENTAGES VERTIKAAL
RECHTE  LINKS FIEIS  TROT UENY OVERIG  ONBEK TOTAAL

UD HEG VD BEG PAD  TOIR EG
PERE AUTO 33.90 .01 0.0f 007 0.07 12,50 0.07 5.8
URA-BEST-BUS .60 0.04 0.0 001 0,07 0.0 0.0 AT
HOTORFIETS 2.9 0.0 0.0z 007 oo0f 008 001 2.2%
BROAFIETS 1.82  0.00 674 007 0.00 082 001 AWK
FIETS .34 0 0.00  0.62  0.0%  0.0f 12.52 0.0 5.2
VOETGANGER g.0¢f  0.0@  0.62  0.00 0.0 1231 0.0F 0.4
QUERIGE V16 b6l 0.07  0.01 333 0.07 1250 0.0 174
INVALIDENWGH 48.21  75.0¢0 77.8% 46,71 100.07 50.0% 100.07 55.04

TOTAAL 100.07 100.07 100.0%7 100.0% 100.07 100.0% 100.07 100.0%



STICHTING WETENSCHAPPELIJK ONDERZOEK
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21-flay-85 14326 [90,371THC015.TAR

AANTAL VOERTUIGEM EN VOETGANGERS BETROKKEN BIJ
ORGEVALLEM HET INVALIDENWAGENS IN DE JAREM 1980 t/s 1984
NAAR: HOOFDGROEP CBS RANOUEVRE TYPE

GEREGISTREERDE AANTALLER:

ZELFDE  TEGEM  KRUI  GEPAR  VOET

RICHT ~ GEST  GEND  KEERD GANGER

PERE AUTO 12 14 27 3 -
URA-BEST-BUS 3 1 7 2 -
ROTORFIETS 2 i 2 - -
BROFIETS 3 3 - ! -
FIETS b 1 1 4 -
VOETGANGER - - - - 1
QUERIGE VTG - i - - -
INVAL IDENWGN 28 i 37 & 1
TOTAAL 36 &4 74 16 2

FERCENTAGES VERTIKAAL

ZELFDE  TEGEM  KRUI  BEPAR  VOET

RICHT  GEST  SEND  KEERD GAMNGER

PERS &UTO H.41 3641 .51 18.81  0.0%
URA-BEST-BUS a.40 2.3 9.9 1251 0.0%
HOTORFIETS .60 2,31 270 L. 0.0%
BROBFIETS 8.91 6.8L 0.00 4.3 0.4
FIETS 1070 2.3 140 B.07  0.0%
VOETGANGER g.0f 0.04 0.0%  0.04 50.0%
QUERIGE VTG .00 23 0.0 0.0 0.01
ITNVALIDENUGN 30.00 42,71 S0.87  37.51  50.0%

T0TAAL 100,07 100.0% 100.01 100.07 100.0%

OBSTA
RELS

Pnde gt
L2 N 50 L T B

0BSTA
KELS

0.0¢

e F e gt P
g

1
4
1
4
15.41
84.61

100.07

8.
al
&l
BI‘
0.

=3

VERKEERSVEILIGHEID SuWOV

EEN TOTAAL
ZYDIG

i a7

- 13

- 3

- §

- 12

- i

1 4

22 126

24 229

EEN  TOTAAL
IYDIG

4,20 25.81

0.0 3.7

0.0f 2.2

0.00 3.9

0.0f  9.2%

0.00 0.8

4.2 1.7

7% 55.0%
108.07 100.0%

TaREL: 13

s saee 1ren oo dose



STICHTING WETENSCH

S04 het beew Gues abe ML 8000 seds SN Wise Sher et Seee Lha Sesd Sede Sese baee OB fose bied Beve 000 LU sere sets Saes bere Seve bose deew Gise

21-Ray-85 14327  [90,371THOB16.TAR

APPELIJK ONDERZIOEK

AANTAL BI.J LETSELONGEVALLEN BETROKKEW INVALIDENWAGENS

JAREN 1980 t/a 1984

IN DE
RAAR: UITGANGS PUNT EN BEBOUWING

GEREGISTREERDE AANTALLEN:

RECHTS  LINKS FIETS  TROT  VENT OVERIG
YD HEG VD WHEG PAD  TOIR HEG
BIBEKD i 3 ig 4 4
BUBEKO 13 - ia - - -
TOTAAL 82 3 28 4 4

PERCENTAGES VERTIKAAL

RECHTS  LINKS FIETS  TROT  VENT OVERIG
Ub BEG VD WEG PAD  TOIR WER
BIBEKD Bé.11 100.0%7 64.31 100.07 100.0%7 100.0%
BUBEKD 15,9 007 3571 L. 00K 0.0
T0TAAL 100.07 100.0¢1 100.0% 100.07 100.0%7 100.8%

VERKEERSVEILIGHEID

TAREL:

SoA o e Sew R Tels SN MK Shie Cove srar bosn Feew Shee Lub o Vi e Yees S berk baee Sves eve Wise bess tait

ONBEK  TOTAAL
i 103
- 23
i 126

ONBEK  TOTAAL

B1.7%
18.34

100.07 100.01

100.0%
0.0%

SWoOV
14
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21-Rau-85 14128

Cont cosn bven tme Yess Beee Gie Lowe srer sa bese eher dita e wer
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[90,371TH0017.TAR

ot wite Gaor 4bue sese G Shae Gist wem Fove base Sesm fess Fow vise NSt bese bem fite

AANTAL VOERTUIGEN EN YOETGANGERS BETROKKEN BLJ
ONGEVALLEN RET INVALIDENWAGENS IN DE JAREN 1980 t/w 1984

HAAR: AANGRIJFPUNT

GEREGISTREERDE AANTALLEN:

FRON

TAAL
FERS AUTO 43
YRA-BEST-BUS b
HOTORFIETS 3
BROMFIETS Z
FIETS 1
VOETGANGER -
QUERIGE V76 i
THVALIDENUGN b
TOTAAL 104

PERCENTAGES VERTIKAAL

FRON

TAAL
FERS AUTO 43.31
URA-BEST-BUS 3.84
AOTORFIETS 2.9%
BRORFIETS 1.9%
FIETS 1.0%
VOETGANGER 0.07
QUERIGE V16 1.0¢
INVALIDENUGH 44.21
TOTAAL 100.0%

FLANK ~ FLANK STAART
RECHTS LINKS

i 3 b

4 - 3

- 2 -

i - -

20 23 13

26 12 22

FLAMK ~ FLANK GSTAART
RECHTS LINKS

.81 15.41 7.1

15,40 0.0 11.68

0.0f  0.0¢  0.0%

0.00 0.0%  0.0%

0.0f  6.31  D.01

0.00  0.00  0.0%

.8t 0.01  0.04

76,91 7811 SR

160.6% 100.0% 100.0%

VERKEERSVEILIGHEID S5WOV
TABEL:® 13
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OVER OUERIG TOTAAL
DE KOP

- 2 97

- - 13

- 2 ]

- 7 7

- ? 12

- 1 1

- 2 4

2 20 8 124

2 43 22%

OUER QUERIG TOTAAL
DE KoP

0.01 4.1 5.8

0.0 0.0 3.4

0.0 &% 2.2

0.00 16,31 1.9

0.01 20,91 5.2

0.0 2.3 0.4

0.00 471 1.7

100.07 46.5%  55.0%

100.07 100.0% 100.0%

¥} OVERIGE AANGRIJPPUNTEN VOOR INVALIDENWAGENS = 19 x GEEN AAHGRIJPPUNT

1 % AANGRIJPPUNT IS ONBEKEND
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GNDERZOGEK

AANTAL BIJ LETSELONGEVALLEN BETROKKEN INVALIDENWAGENS
IN DE JAREN 1980 &/a 1984
HAAR: HOOFDGROEF MAROUEVRE EN AANGRIJF PUNT

GEREGISTREERDE AANTALLENW:

FRON

TAAL
ZELFDE RI b
TEGENBEST 11
KRUISEND 14
GEPARK 4
VOETGANGER i
OBSTAKELS 8
EENZLIDIG -
T0TAAL b

FERCENTAGES VERTIKAAL

RO

éﬂﬁ

ZELFDE RI 13.0%
TEGENGEST 23.9%
KRUISEND 34.81
GEPARK 8.71
VOETGANGER 2.2
OBSTAKELS 17.41
EENZIJBIG 0.0%
TOTAAL 100.0%

FLANK  FLANK STAART
RECHTS LINKS

[ A - R

f g
L e 1]
PoE b ped P e I

o
oo
(o]
E=5 |
o
Laod

100.0%

OVER
DE KoOP

EOR- TR - T S R A A A

160.0%

OVERIG

P33
-~ - S A A O

OVERTG

Iy »
e S T T I
el BB e IR e 8

100.0%
108.0¢

VERKEERSVEILIGHEID

TOTAAL

TOTAAL

I ke oY

- »
oo LDN TR B ] P
T Pl Bl el e

17.5%
100,01

TAREL:
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ONDERZOEK
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AANTAL SLACHTOFFERS ONDER INZITTENDEN VAN INVALIDENWAGENS
IN DE JAREM 1980 t/s 1984
KAAR® ERNST LETSEL EN AANGRIJF PUNT

GEREGISTREERDE AANTALLEN:

FROM
TAAL
GEDOGD 2
OPGENGREN 13
ANDER LETSEL 24
TOTAAL 41

PERCENTABES VERTIKAAL
FRON
TAAL
GEDOOD 4.9
OPGENOREN 36.61
ANDER LETSEL 58,91
TOTAAL 100.0%

FLAMK ~ FLAHK GTAART

RECHTS LIHKS
- i -
b 12 3
? i1 b
15 24 )

FLANK ~ FLANK STAART
RECHTS LINKS

0.00 4.2 0.0%
40.0r  50.00 33.3%
60.00 45.81  66.7%

100.0% 106.0¢ 100.0%

OUER
BE KOP

ot T2t 1

OVER
DE KOP

8.01
0.0%
100.0%

100.0%

OVERIG
i

7

12

20

OVERTG

3.0%
33.08¢
40.01

100.0%

VERKEERSVEILIGHEID

J T T e R

T0TARL

4
43
b4

11

T0TAAL

100.01

SWoV
TABELY 17
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AANTAL SLACHTOFFERS ONDER INZITTENDEN VAN INVALIDENWAGENS
IN DE JAREN 1980 t/u 1984
KAAR: HOOFDGROEF RANOUEVRE EN AANGRIJP PURT

GEREGISTREERDE AANTALLEN:

ERON  FLANK  FLANK STAART  OUER OVERIG TOTAAL
TAAL  RECHTS LIRKS DE KoP

ZELFBE RI 3 1 b b - - 18
TEGENGEST ? b 2 i - - 18
KRUISEND 15 & 12 2 - - 38
GEPARR 4 - - - - - 4
OBSTAKELS B - 3 - - - i1
EENZLIDIG - - - - 2 20 22
TOTAAL 41 15 24 ? 2 20 i1

PERCENTAGES VERTIKAAL
FRON  FLANK FLANK GTAART  OUER OQUERIE TOTAAL

TAAL  RECHTS LINKS DE KoP
ZELFDE RI 1220 671 2.0 . 0.07 0.0 1.2
TEBENBEST 22,00 40.00  8.3% 1.1f 0.07 000 16,2
KRUISERD 6.6 5300 S22 0.0 0.01 3421
GEPARK 9.80 007 087 0.0f  0.02 0.0 1.6
OBSTAKELS 19.51 0.8 12,57 0.0 0.07 0.0 9.9
EENZIIBIG 0.00  0.0% 0.00  0.00 100.07 100.04 19.8%

T0TAAL 100.067 100.04 100.07 100.0¥ 100.00 100.0% 100.0%
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AANTAL SLACHTOFFERS BI.J ONGEVALLEM MET IMVALIDENMWAGENS

IN DE JAREN 1980 t/a 1984
RAAR: DEELNARE EN AANGRIJF PUNT

GEREGISTREERDE AANTALLEN:

FRON  FLANK  FLANK GTAART
TAAL  RECHTS LINKS

FERS AUTG 2 - - -
ROTORFIETS 2 - - -
BROM-SNORF 2 - - -
FIETS - - 2 -
VOETGARGER - - - -
INVALIDENWGH 4l 15 24 ¥
TOTAAL 47 13 26 ?

PERCENTAGES VERTIKAAL
FRON  FLAMK  FLANR STAART

TAAL  RECHTS LINKS
PERS AUTO 430 0.00 001 0.0%
ROTORFIETS 431 000 0.4 0.0%
BROA-SNORF 4310 001 0.00 0.0
FIETS .01 0% 7.4 0.0%
VOETGAHGER g.01  0.0f  0.01 0.0
THVALIDENRGN 87.2¢ 100.0¢4 92,371 100.07
TOTAAL 100.0¢ 100.0% 100.0% 100.0%

OUER OUVERIG TOTAAL
DE KOP

- - 2
- 2 4
- 4 b
- g 10
- i 1
2 20 111
2 35 134

OUER QUERIG TOTAAL

DE KOP
0.01 0.0 1.5%
0.81 5.7 L0
0.00 11.41 4.5
g.00 22.9% 7.52
0.0 2.9 0.7

1
100,07 5711 82.81
100.0¢ 100,01 100.04

VERKEERSVEILIGHEID
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21
22
23

25
26
27
28

30
31

35
36

37
38
39
40
41
42
43
44
45
46
47
48
49

Toedrachten van bestuurders van voertuigen

- Door stopteken/rood verkeerslicht rijden Verkeerstekens

- Andere verkeerstekens negeren

- Eénrichtingsweg in verboden richting rijden

- Spookrijder

- Geen richting aangeven Richting aangeven

- Foutief richting aangeven

- Verkeerd invoegen In-/uitvoegen
- Verkeerd uitvoegen

- Niet voldoende afstand bewaren Afstand bewaren
- Onverwacht/plotseling remmen
- Plotseling opdoemende file

- Verkeerd voorsorteren Voorsorteren

- Inhalen rechts Inhalen
- Inhalen links

= Snijden

- Snelheid verhogen tijdens ingehaald worden

- Verkeerde parkeermanoeuvre (naar en uit) Parkeren/stilstaan

- Onverlicht parkeren
- Zich als obstakel op de weg bevinden

- Onvoldoende rechts rijden Plaats op de weg
- Te veel rechts rijden

-~ Verkeerde rijbaan/weghelft

- Op een voor ander verkeer bestemd gedeelte zijn

- Geen voorrang geven '~ Voorrang/doorgang
- Geen doorgang geven ver lenen
- Te hard rijden Snelheid

- Te langzaam rijden

- Verkeerd gebruik bedienings-mechanisme Diversen
- Plotseling oversteken

- Bocht fout nemen

- Onjuiste/geen verlichting voeren
- Portier openen

- Onvoorzichtigheid

- Geen voorrang dreigen te verlenen
- Vervoer gevaarlijke stoffen

- Doorrijder

-~ Joyriding

- Geen gordel

- Geen helmgebruik

- Overige
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50
51
52
53
54
55
56
57
58
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64
65
66
67
68
59
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70
71
72
73

74
75
76
77
78
79
80
31
82
83
84
85
86
g7
88
89

oedrachten van voetgangers

Onvoorzichtig oversteken vanachter een objekt
Onvoorzichtig oversteken (niet code 50)
Spelen op de weg/trottoir en dergelijke
Onvoorzichtig op weg lopen

Springen op/uit openbaar vervoer

Springen op/uit niet openbaar vervoer

Door stopteken/rood verkeerslicht lopen
Andere verkeerstekens negeren

Overige fouten voetganger

Tieren

S-orend gedrag van geleide dieren
Storend gedrag van loslopende dieren
sverstekend wild

Overig gedrag dieren

Toestand van de weg

Slippen/vallen door rails

Slippen in verband met sneeuw/ijzel/opvriezen
Slippen door andere oorzaak

Slecht wegdek

Onoverzichteli jke hoek of bocht

Overige

Gebeurtenissen aan het voertuig

Mechanisch gebrek
Xlapband/lekke band
Verliezen onderdeel
Overige

Overige omstandigheden

Storend gedrag passagier(s)
Weersomstandigheden

Verblinding door zon

Macht over het stuur verliezen

Verliezen van de lading
Alkohol/medicijnen/drugs gebruik
Slaap/ziekte

Onvoldoende straatverlichting

Schuld van derden

Verblinding (o.a. ook door tegenliggers)
Los voorwerp op de weg

Ander ongeval

Overige

voorwerp geworpen/gestoken -naar/tegen objekt
l.adingsonderdeel van A botser
Uitstekende lading
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95
97
99
00

Diversen

Niet onder te brengen toedracht
Geen toedracht
Onbekend

Niet van toepassing




