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3.3.2. Qverige Europese landen

Otte (1987) heeft een diepte-ongevallenonderzoek (niveau C) beschreven van
325 ongevallen in Hannover (BRD) waarbij vrachtwagens met een totale massa
van meer dan 3,5 ton betrokken zijn geweest. Hierbij waren 425 inzittenden
van vrachtwagens betrokken en 271 slachtoffers bij de tegenpartij.

Van deze ongevallen zijn 40% botsingen met personenauto’s; van de ongeval-
len met aanhangers vond 26% plaats op autosnelwegen, van de ongevallen met
opleggers 48% en van de ongevallen met vrachtwagens van minder dan 13 ton
19%. Van deze laatste categorie gebeurde 41% van de ongevallen binnen de
bebouwde kom. Dit zal gedeeltelijk het gebruik van de diverse voertuigty-
pen weerspiegelen. 56% van de betrokken personen- en bestelauto’s en 38%
van de tweewielers botsten frontaal tegen een vrachtwagen, 29% van de
tveevielers en 15% van de voetgangers kvamen tegen de zijkant terecht.
Bijna 7% van de botsingen had zijn aangrijpingspunt tussen de assen van
de vrachtwagen. Van de 425 betrokken vrachtwageninzittenden is 82% onge-
deerd gebleven en 1,2% is ernstig gewond of overleden; bij de tegenpartij
is dit resp. 17 en 24%! Van de botsingen met tweewielers en voetgangers
hadden meer dan één derde ernstig gewonden tot gevolg, terwijl de inzit-

tenden van de vrachtwagen hierbij geen letsel opliepen.

Pullwitt (1987) (niveau A) vermeldt dat bij ongevallen veroorzaakt door
foutief gedrag van de vrachtwagenchauffeur te hoge snelheid de meest voor-
komende oorzaak is van de ernstige gevolgen. Andere factoren duiden op on-
toereikend zicht vanuit het zware voertuig.

Volgens Pullwitt speelt alcoholgebruik van vrachtwagenchauffeurs bijna
geen rol bij de ongevallen, in tegenstelling tot bij de personenauto, ver-
moeidheid echter wel. Defecten aan een voertuig spelen een bescheiden

rol, ca. 1%. Defecten aan het remsysteem hebben wel aanzienlijke gevol-
gen: bij de ongevallen met dodelijke afloop waarbij defecten aan het rem-
systeem een hoofdoorzaak vormden waren in 427 der ongevallen vrachtwagens

betrokken.

Hanreich (1981) geeft een beschrijving van omstandigheden van letselonge-
vallen met 4700 betrokken vrachtwagens (inclusief bestelwagens) in 1979 in
OQostenrijk. De gegevens zijn afkomstig uit de politieregistratie (niveau
A).
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tuig liggen (waarvan 5 voor de botsing). De helft van de gevallen met
schuivende lading gebeurde bij de 62 gevallen waarbij zware voertuigen
tegen andere zware voertuigen botsten of bij eenzijdige ongevallen. Bij
137 voertuigen, waarvan 80 zware, was sprake van voertuigdefecten. Hiervan
droegen van 39 voertuigen defecten bij aan het ongeval; 16 voertuigen

stonden stil ten tijde van de botsing als gevolg van een defect.

Storie (1984) onderzocht ongevallen met vrachtwagens en bussen op auto-
(snel)wegen in 1977 in Groot-Brittannié&, onder meer door interviews met de
betrokkenen (niveau B).

In 943 ongevallen zijn 1040 zware voertuigen (met een ledig gewicht van
meer dan 3 ton) en 70 bussen betrokken geweest. 3 % van de ongevallen had
een dodelijke afloop en bij 53% der ongevallen trad geen letsel op. Sterke
wind is als een bijdragende factor beschouwd in 30 gevallen en als een
mogelijke factor in nog eens 14 gevallen. Acht voertuigen zouden zijn om-
vergeblazen door harde wind.

Het regende bij een kwart der ongevallen en bij de helft was het wegdek
nat. Op de vluchtstrook of in de berm stilstaande voertuigen waren betrok-
ken bij 3% der ongevallen en op de rijbaan stilstaande bij 11%. Inhalen
(14%) en scharen (8%) waren eveneens belangrijke factoren bij de onge-
vallen. Vermoeidheid speelde een rol in 11% der ongevallen waarbij be-
stuurders van zware voertuigen of bussen betrokken waren. Verder werd

verveling als een belangrijke factor aangemerkt.

Favéro (1979) beschreef ongevallen met zware vrachtwagens (met een totale
massa meer dan 3,5 ton) die in de periode maart 1974 tot maart 1975 in
Frankrijk hebben plaatsgevonden (niveau A).

Uit de politieregistratie is één vijftiende deel van de vrachtwagenonge-
vallen met letsel, zijnde 1073 ongevallen, beschouwd. Op rechte wegge-
deelten vond 26% der ongevallen plaats, op kruisingen 15,6% (als gevolg
van overtredingen van de tegenpartij), bij inhalen door vrachtwagens
7,5%, eenzijdige ongevallen 7,3%, bij geparkeerde vrachtwagens 6,6% en
bij vertragen door een voorligger 6,5%. Factoren die als belangrijke
oorzaak zijn aangemerkt, zijn vermeld in Tabel 4. Schattingen voor ernst-

verhogende factoren zijn gegeven in Tabel 5.




































