














positief, maar er zijn nog twijfels als het gaat om langzaam verkeer en om
relatief hoge intensiteiten. Nader onderzoek is daarom gewenst zodat een
scherper beeld van de veiligheid van rotondes in vergelijking met andere
kruispuntvormen wordt verkregen.

Vraag 2: De kennis is vooral kwalitatief van aard; kwantitatieve gegevens
met betrekking tot de capaciteit in situaties met veel fietsverkeer en de
wacht- en passagetijden zijn er nauwelijks. Voor de beoordeling van de
toepassingsmogelijkheden is dit soort informatie onontbeerlijk.

Vraag 3: Een voorkeur voor ROVO (rotondeverkeer heeft voorrang) gaat zich
steeds duidelijker aftekenen en is ook terug te vinden in de toepassing op
de nieuw aangelegde en geplande rotondes. Nader onderzoek in praktijk-
situaties is gewenst om de vermeende voordelen van deze oplossing ook be-
vestigd te krijgen.

Vraag 4a en 4b: Op deze vragen, die duidelijk verband houden met de vragen
1 t/m 3, kan worden geantwoord dat er al vrij veel informatie bestaat,
maar dat deze voor een belangrijk deel kwalitatief van aard is. Er is be-
hoefte aan duidelijke kwantitatieve criteria met betrekking tot intensi-
teiten, intensiteitscombinaties, ook met langzaam verkeer, dan zal daaruit
ook blijken in hoeverre een rotonde een alternatief kan zijn voor een VRI.
De vraag of rotondes als snelheidsremmers bruikbaar zijn zal vermoedelijk
afdoende beantwoord kunnen worden via de resultaten van de betreffende
BREV-projecten.

Vraag 5: Kennis en inzicht betreffende ontwerp en uitvoering zal vooral
moeten komen uit de praktijkervaring zoals die met de AVOC- en BREV-pro-
jecten kan worden opgedaan, gecombineerd met ervaringen elders. Een uit-
zondering kan worden gemaakt voor ontwerp- en uitvoeringsfacetten die
betrekking hebben op het fietsverkeer en waarvoor extra aandacht op zijn
plaats is.

Vraag 6: De veiligheid van het langzaam verkeer verdient speciale aandacht
omdat vooral daar de grootste kennislacunes voorkomen. Onderzoek naar de
plaats van dit verkeer en de voorrangsregeling is daarom gewenst.

Vraag 7: Het opmaken van de balans, de kosten en baten van rotondes, is
nog niet volledig mogelijk. Investerings- en onderhoudskosten zullen bij
benadering bekend zijn. Ook ten aanzien van de veiligheid is al veel be-
kend, maar nog niet voldoende, zoals uit het voorgaande is gebleken- Het
brandstofverbruik en de belasting van het milieu (geluid- en luchtveront-
reiniging) zullen in de toekomst wellicht met voldoende nauwkeurigheid

worden vastgesteld. Voor de kortere termijn moeten we er van uitgaan dat



















































