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5. SAMENVATTING LITERATUUR

De buitenlandse ongevallencijfers laten voor geleiderailconstructies een
ongevallenernst van maximaal 2,8% zien (ongevallenernst uitgedrukt in het
aandeel dodelijke ongevallen in alle letselongevallen). Het Duitse cijfer
van 5,6% is hier buiten beschouwing gelaten daar dit mede was gebaseerd op
enkelbaans wegen.

Voor Nederland is een ongevallenernst van 2,7% berekend voor "geleidingen
in de wegberm" waarin de geleiderailconstructie voor het overgrote meren-
deel is vertegenwoordigd. Dit cijfer is vergelijkbaar met dat van de
buitenlandse studies van ongevallen met geleiderailconstructies. Daarbij
dient echter te worden bedacht dat de in Nederland geplaatste geleiderail-
constructies in constructieve zin veelal gunstig afwijken van de in het
buitenland toegepaste constructies.

Voor betonnen geleideconstructies is op grond van de Amerikaanse litera-
tuur een ongevallenernst van maximaal 2,0% berekend. Hierbij is van belang
aan te geven dat dit cijfer is gebaseerd op "oude" onderzoeken uit de tijd
dat het aandeel van lichte personenauto’s in de Verenigde Staten nog gering
was. De enige recente Europese cijfers zijn die van een Franse studie die
er op duiden dat een betonnen geleideconstructie wat meer letselongevallen
geeft.

Verder is bij een Amerikaanse studie vastgesteld dat de kans op een roll-
over bij aanrijdingen met een betonnen geleideconstructies beduidend
groter is dan bij aanrijdingen met een geleiderailconstructie (verschil
bijna een factor 4).

In par. 2.2. is verondersteld dat zolang sprake is van een goede geleiding
bij aanrijdingen met betonnen geleideconstructies - dat wil zeggen geen
blokkeren en geen roll-over - de huidige criteria met betrekking tot de

kans op ernstig letsel te conservatief zijn.

Uit simulatiestudies blijkt dat de voertuigvertragingen bij aanrijdingen
met betonnen geleideconstructies een factor 2 4 3,5 groter zijn dan bij
aanrijdingen met geleiderailconstructies (deze factor is afhankelijk van de
mate van flexibiliteit van de geleiderailconstructies). Helaas is het ver-
band tussen de grootte van de voertuigvertraging en de kans op (ernstig)
letsel onduidelijk.

Uit de simulaties blijkt ook dat bij aanrijdingen met de betonnen geleide-

constructies de wielen van het voertuig hoog tegen de constructie kunnen





















