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ten. Afweging uitsluitend op grond van de absolute aantallen slachtoffers
is in beginsel onjuist. De hoeveelheid verplaatsingen kan de relativerende
maat zijn bij vergelijking van het aantal slachtoffers. Dit is echter
alleen gerechtvaardigd wanneer de verplaatsingstijd en de verplaatsingsaf-
stand geen rol spelen bij de maatregelen die het gevolg kunnen zijn van de
extra aandacht. Vaak is er wel een belangrijk verschil in tijd en/of af-
stand tussen de verplaatsingen van de vervoerswijzen die vergeleken wor-
den. Zo is er per personenverplaatsing doorgaans een aanzienlijk grotere
afstand afgelegd bij gebruik van het vliegtuig dan bij gebruik van de
auto, terwijl de verplaatsingstijd per persoon, gemiddeld over een jaar
gerekend, per vliegtuig veel minder kan zijn dan per auto. Binnen het
wegverkeer kunnen vergelijkingen van bijvoorbeeld fiets- en autoverplaat-
singen tot tegenstrijdige prioriteiten leiden bij het gebruik van dezelfde
aantallen ongevallen maar verschillende relatieve grootheden. Het gevaar
zit niet zo zeer in de vergelijkingsmaten zelf, als wel in de gevolgtrek-
king daaruit in termen van aanbevelingen voor maatregelen! Beleidsmaatre-
gelen op het terrein van het verkeer en vervoer zijn dikwijls bedoeld om
een optimum te bereiken in de verhouding van profijt en kosten van de
verplaatsingen. Het profijt wordt veelal in verband gebracht met de ver-
voersproduktie: het aantal vervoerseenheden verplaatst over een afstand.
Bij personenvervoer bijvoorbeeld is de produktiemaat het aantal personen-
kilometers. Wanneer een groter aantal personenkilometers in dezelfde tijd,
met dezelfde financiéle offers, een gelijk aantal verkeersslachtoffers en
onveranderde overige kosten bereikt kan worden, dan is er in beginsel
sprake van een verbetering. In dat geval geeft de vergelijkingsmaat voor
de onveiligheid: het aantal slachtoffers per personenkilometer een lagere
waarde aan. Is er dan echt een veiliger personenvervoer? Niet wanneer het
wordt afgemeten aan het aantal verkeersslachtoffers gedeeld door de ver-
plaatsingstijd. In feite is de verplaatsingssnelheid toegenomen; men legt
een grotere afstand af binnen hetzelfde - voor het vervoer beschikbaar
gestelde - tijdsbudget. In dit voorbeeld worden de reizigers dus onveran-
derd blootgesteld aan het gevaar verkeersslachtoffer te worden gegeven de
verblijfstijd in het verkeer . Deze constatering kan van belang zijn bij
afweging van bepaalde beleidsvarianten. Zo hoeft bijvoorbeeld de eerder
genoemde aanleg van autosnelwegen niet vanzelfsprekend de veiligheid te
bevorderen. Nader onderzoek zou uit kunnen wijzen dat per verplaatsings-
tijd de kans om slachtoffer te worden op de autosnelweg niet veel lager

ligt dan op de plattelandsweg .






























