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tuigkilometer vertonen. Het aantal mogelijke combinaties bedraagt vier
(zie schema). Op deze manier zijn de voorlopige globale probleemsituaties
behandeld. Hieruit volgt dan dat wegvakken die smaller zijn dan 5 m, geen

probleemsituatie vormen; deze wegvakken zijn dus verder buiten beschouwing

gelaten.

Ongevallen per Ongevallen per kilometer weglengte
motorvoertuigkilometer hoog laag

hoog + + +

laag + - -

Binnen de kruispunten met drie en met vier takken is een onderscheid ge-
maakt naar klassen met een bepaalde combinatie van de intensiteit op de
hoofd- en de zijstroom. De voorlopige globale probleemsituaties leveren
verschillen in onveiligheid tussen deze klassen, die een belangrijke rol
spelen in de uiteindelijke probleemsituaties.

De selectie die is gemaakt bij de kruispunten heeft betrekking op het aan-
tal takken. De kruispunten met vier takken hebben de meeste ongevallen per
kruispunt en de meeste ongevallen per miljoen passerende motorvoertuigen.

Deze kruispunten zijn dus geselecteerd als probleemsituatie.

8.3. Uitbreiding tot globale probleemsituaties

Op basis van de kwantitatieve analyse zijn in par. 8.1 de voorlopige glo-
bale probleemsituaties geformuleerd.

Op basis van de informatie uit de kwalitatieve analyse (Hoofdstuk 5) kan
men de voorlopige globale probleemsituaties uitbreiden tot globale pro-

bleemsituaties.

De informatie uit de kwalitatieve analyse is geheel anders van aard dan de

informatie uit de -wantitatieve analyse:

De kwantitatieve analyse
De kwantitatieve analyse geeft aan welk niveau van onveiligheid de ver-

schillende typen wegvakken en kruispunten hebben. Dit niveau is niet gespe-

cificeerd naar categorie verkeersdeelname of naar omstandigheden waaronder










































































































