





SAMENVATTING

Uit een globale analyse van de meetresultaten betreffende het MVO-gebruik
in de maanden november 1989 tot en met april 1990 is het volgende naar
voren gekomen:

- De belangrijkste variabelen die het in-/uitschakelen van de voertuig-
verlichting beinvloeden zijn vooral het lichtniveau en de weersomstandig-
heden, maar ook seizoen, regio en type weg.

- Om globale MVO-percentages onderverdeeld naar type weg te kunnen geven
zijn hier regionale verschillen buiten beschouwing gelaten en de invloed
van het lichtniveau zoveel mogelijk constant gehouden. Bij helder daglicht
moet wel onderscheid worden gemaakt tussen droog en nat weer. Onder droog
weer wordt verstaan: helder zonnig tot zwaar bewolkt weer. Onder nat weer
wordt verstaan: nat wegdek maar droog weer en verder alle vormen van
regenachtig weer.

Bij helder daglicht worden de laagste MVO-percentages gemeten. Deze per-
centages zijn als volgt te onderscheiden naar de verschillende typen wegen

en voor droog- en nat-weer-situaties.

Type weg Laagste % MVO-gebruik bij helder daglicht
droog weer nat weer

Autosnelwegen ca. 8% ca. 27%

Autowegen ca. 4% ca. l4%

80 km/uur-wegen ca. 8% ca. 26%

Binnen bebouwde kom ca. 6% ca. 18%

In juni 1990 is overdag een kleinschalig (verkennend) onderzoek uitgevoerd
bij tien benzinestations, verspreid over Nederland. Zowel automobilisten
die met de verlichting aan het benzinestation binnen reden als degenen die
zonder licht aan binnen reden zijn kort geinterviewd. De voornaamste be -
weegredenen van de groep die MVO voerde was (in rangorde van véérkomen) :

- de wens om op te vallen in het verkeer;

- zichtbaar te zijn;

- gevoel van veiligheid;

- ervaring met MVO-gebruik in Zweden en/of Finland.
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1. INLEIDING

De SWOV voert vanaf 1 november 1989 maandelijks metingen uit naar het
MVO-gebruik. Deze metingen maken deel uit van het evaluatie-onderzoek naar
het effect van de MVO-maatregel. Dit onderzoek staat beschreven in het
SWOV-rapport "Motorvoertuigverlichting overdag (MVO); Een masterplan voor
evaluatie-onderzoek" (Lindeijer, 1989).

In mei 1990 zijn de gebruiksgegevens over de meetperiode november 1989 tot
en met april 1990 geanalyseerd. Op basis van deze analyseresultaten kan de
vraag naar het percentage automobilisten dat MVO gebruikt, worden beant-
woord.

Om een indicatie te kunnen geven van de beweegreden(en) van automobilisten
om MVO te voeren is een kleinschalige enquéte uitgevoerd bij tien benzine-
stations verspreid over Nederland.

Naast de presentatie van een aantal gebruikspercentages (Hoofdstuk 2)
wordt in Hoofdstuk 3 een indicatie gegeven van de beweegredenen van auto-
mobilisten om nu al MVO te voeren. Het rapport wordt afgesloten met in te
gaan op de bereidheid van de ondervraagden, die nu in de meeste gevallen
géén MVO voeren, om altijd MVO te voeren (Hoofdstuk 4) en het geven van
informatie en/of aanwijzingen die wvan belang kunnen zijn voor de opzet van
de voorlichting (Hoofdstuk 5).

Een verantwoording van opzet en uitvoering van de enquéte is gegeven als

bijlage.






2.2. Seizoen

In de wintermaanden (november, december en januari) blijken lichtniveau en
weersomstandigheden een grotere invloed op het MVO-gebruik te hebben dan
in de lentemaanden (februari, maart en april). Zo blijkt bijvoorbeeld in
de winter bij zware regen overdag het laagste percentage MVO ca. 90% te
zijn, terwijl dat in de lente onder vergelijkbare omstandigheden ca. 36%
is (Grafiek 1 en 2).

2.3. Regio

Per regio zijn zowel het aantal locaties als de verschillende ’'typen’ loca-
ties gelijk; in elke regio is gemeten op een autosnelweg, autoweg, 80 km/-
uur-weg en binnen de bebouwde kom in grote steden (> 100.000 inw.), middel-
grote (> 30.000 tot < 100.000 inw.) en kleine steden (< 30.000 inw.). De
regio’s bestaan uit:

- Noord : Groningen, Friesland en Drenthe.

- Oost : Overijssel, Gelderland en Flevoland.

- West : Noord- en Zuid-Holland en Utrecht.

- Zuid : Zeeland, Noord-Brabant en Limburg.

Dat weersomstandigheden bij vergelijkbare lichtniveaus overdag per regio
tot een ander MVO-gebruik aanleiding geven, is te zien in de volgende
tabel:

Regio Laagste % MVO-gebruik bij helder daglicht
droog weer nat weer
Noord 13% - 15% 37% - 45%
Oost 6% - 8% 22% - 28%
West 1s - 3% 0% - 5%
Zuid 5% - 7% 2% - 1l4%

In het Noorden is het laagste percentage bij droog weer ca. 14%, maar bij
nat weer ligt dat ongeveer een factor 3 hoger.

In het Oosten rijdt onder dezelfde omstandigheden ongeveer de helft min-
der met MVO dan in het Noorden. Bij nat weer is dit percentage een factor 3

a4 4 hoger dan bij droog weer.
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Een redelijk aantal mensen uit deze groep reageerde op de gestelde vraag
met "dat ben ik vergeten". Het is niet duidelijk wat men met dit antwoord
bedoelde. Waar denkt men aan als men dit antwoordt? Denkt men bijvoorbeeld
dat het al verplicht is? Vindt men misschien uit ervaring dat het de auto'’s

beter doet opvallen en wil men ook MVO voeren, maar vergeet dat nog vaak?

De automobilisten die het voeren van MVO niet nodig vinden, betrekken
kennelijk de verlichting alleen in het handelen op grond van de functie
bij duisternis. Men legt géén verbinding tussen verlichting overdag en het
beter zichtbaar (herkenbaar) zijn. Als daarbij in aanmerking wordt genomen
dat mensen vaak niet verbaasd waren dat deze vraag overdag werd gesteld,
mag worden verwacht dat deze groep door een goede voorlichting kan worden
overgehaald vrijwillig MVO te voeren. Door het verkennende karakter van
het onderzoek kan géén schatting gemaakt worden van de omvang van deze

groep.

3.4. Motieven achter het beweerde gebruik van MVO

Aan de groep 'licht uit’ is vervolgens gevraagd onder welke omstandigheden
men wél MVO voert, zowel binnen als buiten de bebouwde kom en hoe vaak
men onder die omstandigheden MVO voert.

Vooral bij ’'slecht weer’ (zware regen en dichte mist) en/of schemer/donker
buiten de bebouwde kom zegt iedereen MVO te voeren. Binnen de bebouwde kom
blijkt dat te variéren tussen altijd, vaak en soms. Lichte regen en mot-
regen zijn omstandigheden waar men eerder antwoordt met ’‘vaak’ of soms’.
Deze antwoorden vertonen een zekere mate van overeenstemming met wat aan
feitelijk MVO-gebruik is gemeten. Het is daarom aannemelijk te veronder-
stellen dat voor deze groep mensen het voeren van MVO voornamelijk afhan-
kelijk wordt gesteld van lichtniveau en/of weersomstandigheden en dat de
frequentie van het voeren van MVO eerder afhankelijk lijkt of men binnen

of buiten de bebouwde kom rijdt.

Naast deze hoofdeffecten op het gebruik van MVO werd nog een redelijk aan-
tal verschillende omstandigheden spontaan genoemd, waarbij men beweert
téch MVO te voeren; dus een uitzondering werd gemaakt op het normale ver-
lichtingsgedrag - Deze omstandigheden kunnen ook weer in drie rubrieken

worden onderverdeeld, nl.-
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@ Omgevingsfactoren:

tunnels;

polderwegen;
Afsluitdijk;

op wegen door bosachtige omgeving;

bij felle zon;

® Snelheid in relatie tot het voeren van licht:
als ik haast heb;

bij hoge snelheden;

® Opvallendheid:

- als ik in een auto rij met een onopvallende kleur.
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4, BEREIDHEID TOT HET VOEREN VAN MVO

Het verkennende karakter van het onderzoek heeft er toe geleid dat er twee
typen vraagstellingen zijn gehanteerd bij de vraag naar de bereidheid tot
het altijd voeren van voertuigverlichting overdag.

Begonnen is met aan iedereen te vragen of men bereid was altijd MVO te
voeren (uitgezonderd de mensen met een standaard MVO-uitvoering). Ongeveer
drie kwart antwoordde daar positief op, zonder voorwaarden waaronder. Dus
in ieder geval bij verplichting, maar misschien ook eerder. Dit mag zo
worden geinterpreteerd, want een kwart verbond aan het antwoord ’'ja’ de
restrictie dat dit alleen zou worden gedaan als de maatregel verplicht
werd.

Vervolgens is deze vraagstelling bij twee benzinestations (één binnen en
één buiten de bebouwde kom) uitgebreid met: wel en niet verplicht. Uit
deze groep bleek méér dan de helft bereid 66k MVO te voeren als het niet
verplicht zou worden. Vaak met de toevoeging: als werd bewezen dat het
veiliger zou zijn. De anderen zouden alleen MVO voeren als het verplicht
werd.

De algemene tedeus bij de mensen die MVO alleen zouden voeren als het
verplicht zou worden gesteld, kan het beste worden beschreven met het
citaat: "Het zal dan wel moeten". Vaak werd er aan toegevoegd: "maar dan

zal ik wel wat moeten inbouwen".

De vraag naar de bereidheid lokte vaak spontane reacties uit.

Positieve reacties werden vooral gegeven door mensen die al permanent met
MVO rijden, maar ook door een redelijk aantal mensen die dat (nog) niet
doen. Hier volgt een aantal citaten:

- Stom van de mensen die niet met licht rijden, je bent véél opvallender
met licht aan, dus veiliger (rijdt altijd met MVO, handmatig).

- Met géén licht rijden moet strafbaar gesteld worden, ook bij zonnig
weer! (rijdt altijd met MVO, handmatig).

- De overheid zou het verplicht moeten stellen! (rijdt altijd met MVO,
handmatig).

- Ik vind het fijn om gezien te worden, maar vind het nog belangrijker om
anderen te zien, ook in mijn achteruitkijkspiegel (motorrijder).

- Geeft me een veiliger gevoel (rijdt altijd met MVO, handmatig).

- Géén probleem hoor! (voert nu géén MVO).

- Héél goede maatregel! (voert nu géén MVO).
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5. IER AF ING

Hoewel het onderzoek kleinschalig was en exploratief van opzet, zijn er
toch verschillende aanwijzingen die als informatie van belang kunnen zijn
bij de opzet van de voorlichting.

- Mensen die veel op de weg zitten lijken verhoudingsgewijze positiever
tegenover de maatregel te staan dan degenen die incidenteel rijden. In
deze groep zaten ook vrachtwagenchauffeurs en mensen die veel van de auto
gebruik maken (wellicht allemaal beroepschauffeurs).

- Het aandeel van vrouwen in de steekproef was vrij klein. Toch 1lijkt de
indruk gerechtvaardigd dat vrouwen verhoudingsgewijze positiever tegen-
over het voeren van MVO staan dan mannen.

- Onder de ondervraagden was een rij-instructeur die opperde dat de over-
heid zo'n maatregel vooral via de rij-opleidingen moest propageren.

- Er zijn slechts vijf motorrijders ondervraagd; alle vijf stonden posi-
tief tegenover de maatregel om alle motorvoertuigen met licht overdag te
laten rijden.

- In het Zuiden (Sittard) werd het kostenaspect verhoudingsgewijze vaker
genoemd om géén licht te voeren en werden in het Noorden meer MVO-schake-
laars aangetroffen.

- Het feit dat alle ondervraagden (op één na) met ’'ja’ antwoordden op de
vraag over de bereidheid om MVO te voeren als het verplicht werd gesteld,
kan wijzen op het feit dat men zich realiseert dat het niet opvolgen van
deze maatregel gemakkelijk te constateren en dus te controleren is. Een
andere verklaring kan zijn dat men bang is zelf minder op te vallen als de
meerderheid MVO voert en zij niet, waardoor men zich gedwongen voelt toch

mee te doen.

Het verkennende karakter van de enquéte maakt gekwantificeerde uitspra-
ken niet mogelijk. Ook aan de eisen van representativiteit is hier niet
voldaan. Daarom zijn generaliseerbare uitspraken op basis van dit mate -
riaal niet mogelijk. Toch bieden de uitkomsten voldoende houvast om een
eerste indruk te geven over het maatschappelijk draagvlak onder automo -
bilisten met betrekking tot het voeren van MVO. Het geeft daarnaast een
indicatie dat het belangrijk zal zijn de voorlichting te richten op doel-
groepen.

Verder blijkt dat deze informatiebron een zinvolle bijdrage levert aan de

interpretatie van een aantal verschillen in de meetresultaten tussen lo-
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GRAFTIEKEN 1 T/M 10

Grafiek 1. Percentages MVO personenauto’s, gesommeerd per luxwaarde klasse 5,
februari, maart, april, bij zware regen.

Grafiek 2. Percentages MVO personenauto’s, gesommeerd per luxwaarde klasse 5,
november, december, januari, bij zware regen.

Grafiek 3. Percentages MVO personenauto’s, gesommeerd per luxwaarde klasse 5,
op autosnelwegen bij droog weer.

Grafiek 4. Percentages MVO personenauto’s, gesommeerd per luxwaarde klasse 5,
op autowegen bij droog weer.

Grafiek 5. Percentages MVO personenauto’s, gesommeerd per luxwaarde klasse 5,
op 80 km/uur-wegen bij droog weer.

Grafiek 6. Percentages MVO personenauto’s, gesommeerd per luxwaarde klasse 5,
binnen de bebouwde kom bij droog weer.

Grafiek 7. Percentages MVO personenauto’s, gesommeerd per luxwaarde klasse 5,
op autosnelwegen bij nat weer.

Grafiek 8. Percentages MVO personenauto’s, gesomm¢-Yd per luxwaarde klasse 5,
op autowegen bij nat weer.

Grafiek 9. Percentages MVO personenauto’s, gesommeerd per luxwaarde klasse 5,
op 80 km/uur-wegen bij nat weer.

Grafiek 10. Percentages MVO personenauto'’s, gesommeerd per luxwaarde klasse 5,

binnen de bebouwde kom bij nat weer.
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Grafiek 1. Percentages MVO personenauto’s, gesommeerd per luxwaarde klasse 5,

februari, maart, april, bij zware regen.
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Grafiek 2. Percentages MVO personenauto’s, gesommeerd per luxwaarde klasse 3,

november, december, januari, bij zware regen.
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Grafiek 5. Percentages MVO personenauto’s, gesommeerd per luxwaarde klasse 5,

op 80 km/uur-wegen bij droog weer.
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Grafiek 6. Percentages MVO personenauto’'s, gesommeerd per luxwaarde klasse 5,

binnen de bebouwde kom bij droog weer.
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Grafiek 7. Percentages MVO personenauto’s, gesommeerd per luxwaarde klasse 5,

op autosnelwegen bij nat weer.
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Grafiek 8. Percentages MVO personenauto’s, gesommeerd per luxwaarde klasse 5,

op autowegen bij nat weer.






FREQUENTIE- EN KRUISTABELLEN






CUMULATIVE CUMULATIVE
BOUWJ  FREQUENCY PERCENT  FREQUENCY PERCENT

62 1 0.1 1 0.1
71 1 0.1 2 0.2
72 1 0.1 3 0.3
73 4 0.3 7 0.6
74 2 0.2 9 0.8
75 5 0.4 14 1.2
76 10 0.8 24 2.0
77 5 0.4 29 2.4
78 26 2.2 55 4.6
79 36 3.0 91 7.6
80 49 4.1 140 11.7
81 35 2.9 175 14.6
82 57 4.8 232 19.4
83 62 5.2 294 24.6
84 71 5.9 365 30.5
85 83 6.9 448 37.5
86 115 9.6 563 47.1
87 137 11.5 700 58.6
88 152 12.7 852 71:8
89 202 16.9 1054 88.2
90 122 10.2 1176 98.4
99 19 1.6 1195 100.0
CUMULATIVE  CUMULATIVE
VVM FREQUENCY PERCENT FREQUENCY PERCENT
pers. auto 1123 94.0 1123 94.0
vrachtwagen 66 5.5 1189 99.5
motorfiets 5 0.4 1194 99.9
lesauto 1 0.1 1195 100.0

CUMULATIVE  CUMULATIVE
DAGDEEL  FREQUENCY PERCENT  FREQUENCY PERCENT

—— e —— ————— — —— — —— A ——— ——— — —————— —— " e ————————

7- 09 125 10.5 125 10.5
9 - 12 369 30.9 494 41.3
12 - 16 454 38.0 948 79.3
17 - 18 247 20.7 1195 100.0

CUMULATIVE  CUMULATIVE
BEBOUW  FREQUENCY PERCENT  FREQUENCY PERCENT
binnen 434 36.3 434 36.3
buiten 761 63.7 1195 100.0
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BIJIAGE

VERANTWOORDING VAN OPZET EN UITVOERING VAN DE ENQUETE

Bij tien benzinestations verspreid over Nederland is in de tweede week
van juni 1990, een ochtend (van 8.00 uur tot 13.00 uur) en een middag (van
13.00 tot 18.00 uur) geénquéteerd. Er is bij de keuze van de benzine-
stations zoveel mogelijk rekening gehouden met locaties in de buurt van
meetplaatsen waar de gebruiksmetingen worden verricht.

Het betreft vier benzinestations binnen de bebouwde kom (in Groningen,
Leidschendam, Arnhem en Sittard), twee aan de rand van de bebouwing (bij
Alkmaar en Heerenveen) en vier langs autosnelwegen (A28, Al, Al3 en de
A67).

De enquétes zijn afgenomen door tien externe enquéteurs, waarvan er acht
in opdracht van de SWOV maandelijks tellingen uitvoeren naar het gebruik
van MVO. Gezien de korte tijd voor opzet en uitvoering van de enquéte was
het niet mogelijk alle enquéteurs te instrueren. Dit had tot gevolg dat er
verschillen zijn ontstaan in de wijze waarop men de mensen heeft onder-
vraagd, met als resultaat bij de ene enquéteur méér en bij de andere min-
der uitgebreide antwoorden of spontane reacties op belangrijke vragen.
Daar het bij de vraagstelling van de opdrachtgever primair om een indica-
tie ging, is bij de opzet van het onderzoek géén rekening gehouden met de
representativiteit van de steekproef. Wel is getracht zoveel mogelijk

informatie te verzamelen uit verschillende streken in Nederland.

Met andere woorden, het verkennende karakter van deze enquéte maakt ge-
kwantificeerde antwoorden niet mogelijk. Ook aan de eisen van represen-
tativiteit is hier niet voldaan. Daarom zijn generaliseerbare uitspraken

op basis van dit materiaal niet mogelijk.






