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5. DE ALGEMENE SNEILHEIDSLIMIET VOOR VRACHTWAGENS IN EEN HTERARCHISCH
STELSEL

De vraag naar de maximum snelheid voor vrachtwagens van 90 km/uur moet
hier dus gespecificeerd worden als vraag die zich toespitst op de (huidi-
ge) 120 km/uur wegen, en als vraag die in relatie wordt gezien tot de

aldaar door het personenautoverkeer gereden snelheden.

Die snelheden van personenauto’s liggen momenteel gemiddeld rond de 110-
115 km/uur met een spreiding (s.d.) van zo’n 15 km/uur. In zo'n situatie
is de combinatie van 90 en 120 km/uur dan een reéle optie, althans, reéler
dan de huidige combinatie van 80 en 120 km/uur. Zelfs zou verdedigd kunnen
worden dat een gehandhaafde limiet van 90 km/uur voor vrachtwagens (lei-
dend tot een gemiddelde snelheid van wellicht 80-85 km/uur) in combinatie
met de huidige snelheden van personenauto’s dan nog zou leiden tot te
grote snelheidsverschillen. En dat dus tegelijkertijd ook de snelheden van

personenauto’s omlaag zouden moeten worden gebracht.

Ook hier moet echter de relatie tussen regel en realiteit in het oog wor-
den gehouden. Huidige gemiddelde snelheden van vrachtwagens op 120 km/uur-
wegen liggen op 85-90 km/uur. Het percentage overtredingen ligt hiermee

op zeer ruim boven de vijftig. Verandering van de limiet van 80 naar 90
km/uur, zonder dat er verder iets gebeurt, zal in zo'n geval waarschijn-
lijk niet al te veel gedragsconsequenties kunnen hebben. (Wellicht is er
sprake van enige ’‘opwaartse druk’ op de laagste snelheden. Dit vermindert
dan echter ook de spreiding, hetgeen weer positief werkt.).

De gevolgen zijn dan vooral formeel, in de zin dat het percentage overtre-

dingen van boven de vijftig naar onder de vijftig wordt teruggebracht.

Van belang is hier dan ook vooral welke mogelijkheden tot handhaving en/of
het bereiken van acceptatie bij de weggebruiker een naar 90 km/uur veran-
derde limiet zou bieden, die de 80 km/uur-limiet blijkbaar niet biedt. Een
nageleefde, verhoogde 90 km/uur-limiet zou dan toch tot een aanmerkelijke

daling van de werkelijke rijsnelheden kunnen leiden.

Vanuit deze hoogste categorie weg kan dan min of meer 'in combinatie’
afgedaald worden via de 100 km/uur-autosnelwegen en de autowegen naar de
80 km/uur-wegen, met als hoogste categorie daarbinnen de wegen met geslo-

tenverklaring.












