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Verkennende praktijkstudies

De verkennende studie van DHV naar de toepassing van categorie -indeling
van wegen binnen de bebouwde kom in de praktijk van de Nederlandse gemeen-
ten heeft een beeld opgeleverd van de huidige indelingsprincipes; zie
Bijlage 3 waarin de gegevens uit de enquéte geordend zijn naar de functio-
nele, vormgevings- en gebruikskenmerken van deze notitie. Van de twaalf
onderzochte gemeenten heeft het merendeel vier wegcategorieén; een enkele
heeft er drie en een kwart telt vijf categorieén. Uit de beschrijving van
de categorieén blijkt dat de verkeersfunctie het belangrijkste indelings-
criterium is, met name de stroomfunctie voor het gemotoriseerde verkeer.
Vrijwel alle indelingen noemen als eerste de 'hoofdweg’. De kenmerken van
de categorieén worden min of meer uit een beoogde stroomfunctie afgeleid.
De indruk bestaat dat de ontsluitingsfunctie als complementair gezien
wordt aan de stroomfunctie. Veelal worden na de stroomkenmerken de omvang
en de aard van de ontsluiting genoemd. Alhoewel de omvang van de ontsloten
gebieden sterk zal verschillen wordt in de naamgeving een grote consisten-
tie geconstateerd: men spreekt vervolgens van wijk- en buurtontsluitings-
wegen. De rij wordt gesloten met de wegen in verblijfsgebieden, meestal
aangeduid met woonstraten of -erven.

Het is overduidelijk dat vrijwel uitsluitend het gemotoriseerc¢ verkeer de
wegindelingen heeft bepaald. Bovendien lijkt het erop dat men vooral naar
de stroomfunctie en de intensiteit van dat verkeer gekeken heeft.

Voor de geénquéteerde gemeenten heeft de grootte van de gemeente in termen
van aantal inwoners alleen invloed op de categorie-indeling bij de vast-
stelling van de intensiteitsgrenzen. Zo heeft gemeentegrootte weinig in-
vloed op de kenmerken van de wegcategorieén, zij het dat de intensiteit
voor een deel samenhangt met het aantal inwoners en voor een ander deel
met de omliggende wegenstructuur. Voorafgaand aan de wegcategorieén hebben
de meeste gemeenten een tweedeling van hun gebied naar 'verkeersruimte’ en
'verblijfsgebied’. Veel vormgevingskenmerken zijn soms wel en soms niet
aanwezig. Een derde van de geénquéteerde gemeenten voeren de ’‘milieu-
intensiteitsgrens’ van 2450 motorvoertuigen per etmaal op als categorie-
grens (zonering in het kader van de wet Geluidshinder) . Gemeten rijsnel-
heden zijn nergens meegenomen; snelheidsverlagende voorzieningen daaren-
tegen worden in veel gemeenten wel genoemd als onderscheid tussen weg-
categorieén.

Samenvattend wordt geconcludeerd dat er in de praktijk geen duidelijke
wegcategorieén bestaan en dat de indelingsprincipes die de gemeenten

hanteren niet gelijk zijn.

























































































































































Concept categorie-indeling van wegen voor motorvoertuigen binnen de bebouwde kom
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DHV Environment and infrastructure
b. maatregelen nemen om vormgeving en/of gebruik af te stemmen
op de beoogde taken;
c. de situatie accepteren. In woongebieden zijn de bewoners

lang niet altijd voorstander van een herinrichting tot 30
km-zone of erf. Als men tevreden is met de bestaande
situatie, is er geen aanleiding om tot maatregelen over te
gaan. Ook in oudere stadswijken moet vaak een in feite
ongewenste combinatie van functies worden geaccepteerd of
ontbreekt de ruimte om de gewenste vormgeving te realiseren.
Verschillende malen werd erop gewezen, dat bij de uitwerking
van de categorie-indeling hiermee terdege rekening moet
worden gehouden en dat de inrichtingseisen niet te streng
mogen worden geformuleerd.
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In bijlage 5 van de SWOV-notitie wordt een eerste aanzet gegeven
tot een categorie-indeling van wegen binnen de bebouwde kom.

Op blz. 1 wordt een aantal mogelijkheden gepresenteerd om de
stroomfunctie, de ontsluitingsfunctie en de verblijfsfunctie te
meten of te schalen. Bij de benaderde gemeenten bestaat weinig
animo om de problematiek op een dergelijke manier te Yenaderen.
Verschillende gemeenten betrekken nog wel de intensiteit van het
gemotoriseerde verkeer bij de categorie-indeling, doch daar
blijft het dan meestal ook bij. Het inventariseren van een groot
aantal gegevens (intensiteiten per vervoerwijze, herkomsten en
bestemmingen van het verkeer, aantal kruispunten/uitritten/par-
keerplaatsen per kilometer, intensiteit en kwaliteit van het
verblijven) voor een groot aantal wegen is te arbeidsintensief en
levert naar verhouding weinig op. In de praktijk wordt gekozen
voor een kwalitatieve benadering om het verschil in stroom-
functie, ontsluitingsfunctie en verblijfsfunctie aan te geven.

Het uitwerken van een categorie-indeling in een schema, zoals
aangegeven in bijlage 5 van de notitie, wordt in het algemeen als
zinvol en praktisch ervaren. Dit bleek ook uit het feit, dat
bijna alle geinterviewden de discussie onmiddellijk hierop
richtten.

Ten aanzien van de mate van gedetailleerdheid van het schema zijn
de meningen niet eensluidend. Sommigen pleiten voor vergaande
richtlijnen ten aanzien van de weg- en verkeerskenmerken van elke
wegcategorie; anderen zijn van mening dat het schema juist ruimte
moet laten voor aanpassing aan de lokale omstandigheden en daarom
niet te gedetailleerd mag zijn.

De hoofdindeling "weggebruiker-ontwerper-planoloog" heeft niet
tot discussies geleid.

Ten aanzien van het aantal onderscheiden categorie&n kan het
volgende worden opgemerkt.



























