

















2. WAAROM CATEGORISEREN?

Dijkstra (1991a) stelde vast dat de onderdelen van de verkeersinfrastruc-
tuur verschillen in doelstelling en kwaliteitseisen en dientengevolge de
uitwerking van de ontwerpcriteria specifiek is voor elk onderdeel. Het
administratief tot uitdrukking brengen van deze verschillen kan door cate-
gorisering als praktisch hulpmiddel te hanteren. In dat geval komt de
categorisering niet verder dan symbolen op een wegenkaart of naamgeving in
een archief. Categorisering is ook een praktisch hulpmiddel bij het prio-
riteiten stellen op het gebied van aanleg en onderhoud van wegen. De weg-
beheerder behoeft bij een dergelijke categorisering slechts rekening te

houden met financiéle, organisatorische en technische overwegingen.

2.1. Inhoudelijke doelstellingen

Categorisering wordt pas een inhoudelijke kwestie als de wegbeheerder
tracht de verkeersinfrastructuur zo in te delen dat de vormgeving van elk
onderdeel in overeenstemming is met de daarvoor geldende doelstellingen en
kwaliteitseisen. Deze overeenstemming is wellicht theoretisch mogelijk in
een verkeersinfrastructuur die niet is gecategoriseerd. Een aldus niet-
gecategoriseerde infrastructuur is waarschijnlijk zo gevarieerd in zijn
verschijningsvorm dat niemand in staat is de juiste verwachting te vormen
omtrent drie, door Janssen (1974) genoemde, kenmerken: de grenzen aan de
eigen bewegingsruimte, de mogelijke aanwezigheid van andere verkeersdeel-
nemers, en de mogelijke manoeuvres van de aanwezige voertuigen. Categori-
sering beperkt de verschijningsvormen van de verkeersinfrastructuur en
biedt weggebruikers de mogelijkheid de juiste verwachting op te bouwen
omtrent de genoemde kenmerken. De veronderstelling is dat door een juiste

verwachting zowel de veiligheid als de doorstroming verbeteren.

In Tabel 1 zijn, evenals bij Dijkstra (1991a), de doelstellingen en de
kwaliteitseis "doorstroming" tegen elkaar uitgezet. Dijkstra (1991la) heeft
het over de pure verkeersinfrastructuur, maar het betreffende rapport om-
Vat een iets ruimer probleemgebied, namelijk de "openbare weg", dus ver-
keersinfrastructuur en de openbare ruimte daar omheen. Deze ruimte grenst
aan de verkeersvoorziening en omvat voornamelijk trottoirs. erven en toe-

gangen van aangrenzende percelen.
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3. Streets in areas where the majority of properties have separate entran-
ces, but only a few buildings have entrances directly from the street. This
group includes:
a. streets with low den- A £
sity housing development.
b. streets with high

7
density development, : 5
with apartment houses - 5
-

which are more or less set E
back.

c. streets within areas

of employment, with ? < :
mainly adult road users. ‘ ‘
_ C

Pedestrian and cycle traffic along these streets is moderate and crossing
movements few. No traffic-sensitive activities normally take place along
the street.

The speed is 30-50 km/h.

4. Streets where surrounding development is normally well set back. Few or
no entrances are directly from the street. No traffic-sensitive activities take
place along the street. The street has footways and cycle tracks or P/C ways,
and pedestrians cross only at special pedestrian crossings or at grade separa-
ted crossings. The street is normally free from parked cars.
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