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ongeval maar is op zichzelf nauwelijks een aanwijzing voor gevaar. Groot-
schalig bezien is er wel een samenhang tussen aantal weggebruikers en
aantal ongevallen. Gedragingen zonder ontmoetingen kunnen meer of minder
gevaar betekenen, afhankelijk van de kans op ontmoetingen. Zo kunnen rij -
snelheden vergeleken worden tussen perioden, weggedeelten, personen. Maar
of en hoeveel gevaarlijker hard rijden is valt moeilijk aan te geven. Door
een beschrijving te maken van het gedrag van weggebruikers kunnen ook
andere gedragingen in aanmerking komen als maat voor onveiligheid, of
liever gezegd als aanwijzing dat er iets mis zou kunnen gaan. Het wordt
iets anders als er al ongelukken gebeurd zijn, waarvan verder weinig
bekend is. Dan kan het gedrag bestudeerd worden en als er gedrag gemeten
wordt dat gevaarlijk kan zijn is dat een waarschijnlijke verklaring voor
die ongevallen.

Ontmoetingen tussen weggebruikers vormen een noodzakelijke voorwaarde voor
een onderlinge botsing. Dus hoe meer ontmoetingen, hoe meer botsingen
mogelijk zijn. Het aantal ontmoetingen kan een aanwijzing zijn voor onvei-
ligheid. Maar meestal gaat de belangstelling juist uit naar de mate van
veiligheid los van het aantal ontmoetingen; dus naar de veiligheid van
een ontmoeting. Ook bij een ontmoeting kan het gedrag van de betrokken
weggebruikers weer een aanwijzing vormen voor de kans dat de ontmoeting
uitloopt op een botsing. Die kans is afhankelijk van wat de ene wegge-
bruiker doet, maar ook van wat andere weggebruikers doen en van andere min
of meer toevallige omstandigheden.

Als die op één of andere manier te onderscheiden zijn, kan het onderzoek
zich verder richten op ontmoetingen met een bijzonder gevaar. Deze ontmoe-
tingen zijn aan te duiden als conflicten. Voorwaarde voor het onderzoek
met conflicten is dat de kans groot en toevallig is dat een conflict af-
loopt met een botsing. Bovendien moet die niet te veel wisselen tussen
conflicten of binnen de omstandigheden waaronder met conflicten gewerkt
wordt. Het bijzondere gevaar is op diverse manieren te meten, maar bij

allemaal blijft er twijfel over het voldoen aan deze voorwaarde.

Wat betreft de opzet van het integraal onderzoek moet het aantal methoden
beperkt blijven. De te kiezen methoden moeten voldoende uitgewerkt en
uitgeprobeerd zijn, onderling wezenlijk verschillen en een ruime toepas-
singsmogelijkheid hebben. In het integraal onderzoek is gekozen voor tel-
lingen van verkeersstromen en van ontmoetingen, het meten van gedrag zon-
der en met ontmoetingen het waarnemen en beoordelen van conflicten en het

reconstrueren van ongevallen.
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gedaan binnen het zelfde jaar van de doorlopende video-opnamen. In ieder
geval moet gerekend worden met een periode van drie uren, gedurende drie
of vier door-de-weekse middagen van het najaar, bij daglicht. Het aantal
dagen is gelijk aan het aantal armen per kruispunt. Binnen deze periode
worden verkeersstromen en ontmoetingen geteld (59-60), gedrag gemeten
vanaf video (snelheid, richting, tijdverloop tot aan het pad van de tegen-
partij en hoofdbewegingen) (58-61) en conflicten waargenomen en beoordeeld
langs de weg (57-62). De kosten van extra metingen en waarnemingen voor
deze ene periode worden geraamd op 600.000 gulden (ex BTIW). Voor de uit-
voering van de gedragsmetingen vanaf video komt het IZF in aanmerking.
Voor de conflictwaarnemingen volgens de RUL-methode is de RUL de aange-
wezen uitvoerder.

Behalve deze periode komen nog andere in aanmerking. Dat zijn door-de-
weekse ochtenden van het najaar, door-de-weekse middagen van het voorjaar,
door-de-weekse ochtenden van het voorjaar en door-de-weekse middagen van
het najaar bij duisternis. Voor ieder van deze perioden is een meetpro-
gramma van gelijke grootte en dus van gelijke kosten nodig. Het meest
uitgebreide programma zou dus 3 miljoen gulden kosten.

De ongevallenreconstructie (zie Hoofdstuk 5) is een derde onderdeel van
het integraal onderzoek (46-61). Na melding van een ongeval op één van de
kruispunten gedurende het jaar van video-opnamen wordt door de politie een
technisch rapport opgesteld (48-50) en worden de betrokken partijen ach-
teraf ondervraagd door een onderzoeker (48-49). Met dit materiaal wordt
een zo getrouw mogelijk beeld gegeven van de voorgeschiedenis, het verloop
en de afloop van het ongeval (52-65). De kosten van dit onderdeel worden
geraamd op 500.000 gulden (ex BTW). De uitvoering kan door de TUD worden

verzorgd.

De drie vermelde onderdelen vormen de kern van het integraal onderzoek.
Uitgaande van een enkele periode voor extra metingen en waarnemingen be-
dragen de gezamenlijke kosten daarvan 2,6 miljoen gulden. De opnamen,
metingen en waarnemingen beslaan twee jaar, waarna een periode voor ver-
slaglegging van de afzonderlijke onderdelen volgt van een half jaar
(37/43/44/52/53/62/61/44-65). Inkrimping van het aantal kruispunten of de
periode van doorlopende video-opnamen is niet verantwoord omdat het in-
krimping van het aantal ongevallen betekent. Het aantal van dertig gere-
gistreerde ongevallen wat nu is berekend moet als een absoluut minimum

beschouwd worden. Wel zou de periode van doorlopende video -opnamen te
















































