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Van verkeersdeelnemers mag gevraagd worden vooral in verblijfsgebieden
extra rekening te houden met de beperkingen van ouderen, zowel als gehan-
dicapten en kinderen, en extra voorzichtig te zijn teneinde ongevallen te
voorkomen . Dit wetgever ondersteunt dit. In artikel 31 van de Wegenver-
keerswet (WVW) wordt in aanrijdingen tussen voetgangers en fietsers met
gemotoriseerde medeweggebruikers de aansprakelijkheid voor de gevolgen van
het ongeluk in beginsel gelegd bij de bestuurder van het motorvoertuig.
Het is overigens maar de vraag of dit wel voldoende bekend is bij alle
betrokkenen.

Een meer specifiek probleem voor ouderen vormen ingewikkelde verkeers-
situaties, die een veelvoud aan taken met zich meebrengen. Het waarnemen
en selecteren van informatie en het daarop gebaseerde handelen moet ook
dan snel en accuraat gebeuren. Vooral voor ouderen is functioneel dat zij
meervoudige taken stapsgewijs kunnen uitvoeren. In de verkeersinrichting
is hiermee rekening te houden. Dit hangt ook nauw samen met de tijd waarin
gebeurtenissen zich afspelen. Die tijd wordt voor een belangrijk deel
bepaald door de rijsnelheid van het gemotoriseerde verkeer. In (delen van)
stedelijke gebieden kan de snelheidslimiet van 50 km/uur te hoog zijn.
Naleving van die norm is dan een minimum vereiste.

Er is nog weinig bekend over informele regels die binnen het verkeer een
rol spelen en over de wijze waarop verkeersdeelnemers met elkaar communi-
ceren. Ongetwijfeld echter worden in het verkeer veel problemen buiten de
formele regelgeving om opgelost. Ouderen zijn waarschijnlijk meer dan
andere volwassenen bereid voorschriften na te leven, wellicht ook omdat
het vasthouden aan vaste regels vaak minder ingewikkeld is dan het hante-
ren van informele regels. Daarnaast beperken de afnemende visuele en audi-
tieve vermogens hun communicatiemogelijkheden. Een en ander pleit voor
een beter naleven van formele regels en (onderzoek naar) het afstemmen van
formele op informele regels.

Tenslotte zij ook hier verwezen naar de minister van Verkeer en Waterstaat

inmiddels [2] terzake gegeven adviezen.

De grote kwetsbaarheid van ouderen "tijdens ongevallen" rechtvaardigt
extra inspanningen om te voorkémen dat zij bij ongevallen betrokken raken-
Is er eenmaal sprake van een ongeval, dan kan nog slechts in geringe mate
de ernst van de afloop beperkt worden. Het merendeel van de slachtoffers
onder het langzame verkeer is het gevolg van botsingen met auto’s. Bij

botssnelheden ruim onder de 30 km/uur is de afloop meestal niet fataal.






































