

























































































Snelheidsonderzoek op provinciale wegen
Algemene ontwikkelingen

In 1990 is op 29 punten op provinciale secundaire en tertiaire wegen snelheid
gemeten. Op de meeste van deze punten wordt jaarlijks gemeten. Het doel van dit
onderzoek is het verkrijgen van meer inzicht in de snelheden beschouwd over een
reeks van jaren en het zo mogelijk leggen van verbanden tussen rijsnelheden en
factoren die van invloed kunnen zijn op de snelheden =zoals dwarsprofiel,
intensiteiten, verkeersmaatregelen, enz.

De snelheidsmetingen zijn verricht op zowel wegvakken waar een algemene
snelheidslimiet van 80 km/uur van kracht is, als op wegvakken waar deze limiet

100 km/uur bedraagt. De 80 km-wegvakken zijn onderscheiden naar wegtype met
verschillende wegkenmerken, zoals:

- 80 km- wegen, zonder fietspaden;

- 80 km-wegen, met eenzijdige fietspaden;

- 80 km-wegen, met tweezijdige fietspaden;

- 80 km-wegen, met parallelwegen (voormalige autowegen).

De wegvakken zijn gemeten met radarapparatuur waarbij alleen motorvoertuigen
met een vrije snelheidskeuze zijn gemeten.

Een onderlinge vergelijking van de gemiddelde resultaten van de verschillende
wegtypen in 1989 en 1990 is in tabel 1 opgenomen.

Tabel 1. Gemiddelde snelheden en V85% van verschillende wegtypen in de
jaren 1989 en 1990 in km/uur.

wegtype snelh. gemiddelde snelheid V 85%

limiet 1989 1990 verschil 1989 1990 verschil
autowegen 100 91.2 94.1 +2.9 1039 107.8 +3.6
wegen met: :
paralielweg 80 884 85¢ -3.0 1062 966 -3.6

tweezijdig fietspad 80 834 823 -~1.I 94,2 932 -1.0
eenzijdig fietspad 80  84.5 BL9 -2.6 961 93.1 -3.0
geen fletspaden 80 852 841 -11 97,1 96.4 -0.7

Uit de tabel blijkt, dat de gemiddelde snelheid en V85% (85-percentiel, dat wil
zeggen de snelheid die door 85% van de gemeten voertuigen niet wordt
overschreden) in 1990 geringe verschillen vertonen met de resultaten van 1989
zowel in positieve als in negatieve zin en variérend tussen +3,6 km/uur en -3,6
km/uur. Hieruit kan geconcludeerd worden, dat de snelheden geringe fluctuaties
vertonen met voor de 80 km-wegen een licht dalende tendens en voor de autowegen
een licht stijgende tendens.

Ten aanzien van de V85% kan nog opgemerkt worden, dat de bijbeborende
snelheden te hoog liggen ten opzichte van de respectievelijke limieten. In 1990




























Bijlage 6.3.

Snelheidsonderzoek Traversen op provinciale wegen.

e e e

nr | wegnr. | traverse lengte limiet V= std. V-
gem afw. 85%
1| S 005 Eesveen 1.700 70 71.8 9.3 81.5
2 | S 006 Hasselt 0.700 70 67.0 9.6 77.0
3 1S006 Zwartsluis 0.960 50 54.7 8.5 63.6
“ 4 | S008 Zwartsluis 0.950 50 58.5 7.4 66.2
I[ 5185010 Wesepe 1.260 70 69.8 8.2 78.4
“ 6 | S012 Nieuwleusen 1.615 70 73.4 10.8 84.6
rr 718012 Slagharen(N) 0.720 50 66.1 10.9 77.4
8 | S012 Slagharen(Z) 0.780 70 73.0 123 85.8
9 |S012 De Krim(W) 2.510 50 62.2 9.4 71.9
10 | S 012 De Krim(O) 2.510 70 73.1 10.2 83.7
I 11]so1s | Heeten 0900 | so [s70 |89 |62
|| 12 | S 019 Westerhaar 1.470 70 68.9 93 | 78.5
13 | S 019 Kloosterhaar 0.493 50 54.9 9.1 64.3
14 | S 021 Hengevelde 1.100 50 571 9.0 66.4
“ 15 | S 021 St.Isidorushoeve 0.615 70 71.0 10.7 82.1
16 | S 024 Reutum 0.590 70 68.6 9.6 78.6
17 | S 024 Ootmarsum (W) 2.200 50 61.3 12.5 74.2
18 | S 024 Ootmarsum(O) 2.200 50 58.9 9.5 68.8
“ 19 | S 024 Tilligte 0.645 50 58.8 8.8 67.9
|r20 S 031 Kloosterhaar 0.900 70 71.5 11.3 83.2
ll 21 | S031 Hardenberg 0.635 50 553 7.4 62.9
22 | S 049 Weerselo(Z) 1.130 50 59.0 8.4 67.7
23 | S 049 Weerselo(N) 1.130 50 540 8.5 62.8
“ 24 | T 014 IJsselmuiden 1.035 70 67.2 9.6 77.2
" 25 | T 014 Kamperzeedijk-W. 0.340 50 60.5 9.0 69.8
" 26 | T 014 Kamperzeedijk-O. 1.230 50 57.6 9.9 67.9
“. 27 | T 020 Wijthmen 0.410 50 61.9 9.4 71.7







