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van andere factoren - een onder alle omstandigheden optimale remkrachtver-
deling irgesteld worden. De hiervoor benodigde regeling is tamelijk com-
Plex en bij de huidige stand van de techniek alleen met elektronica te
realiseren.

Op dit moment zijn al dergelijke elektronische regelingen voor luchtdruk-
remsystemen in ontwikkeling: elektro-pneumatische remsystemen (EPR).

Bij EPR worden zo dicht mogelijk bij de remcylinders elektro-magnetische
kleppen geplaatst, die rechtstreeks door de elektronica worden aange-
stuurd. Krachtopnemers in ieder wiel en in het koppelpunt geven informatie
over dynamische wielbelasting, remmoment en koppelkracht. Rempedaal en
handrem zijn voorzien van signaalgevers. Afhankelijk van onder meer rem-
druk en -temperatuur, en de voertuigmassa en -vertraging, wordt de rem-
kracht aan ieder wiel geregeld. Een dynamische, lastafhankelijke regeling
voor ieder wiel is hierbij geintegreerd.

Behalve een regeling van de remkrachtverdeling en de oploopkracht kunnen
diverse andere functies met voordeel geintegreerd worden:

- anti-blokkeersystemen (ABS)

- antislipregelingen (ASR, bij het optrekken)

- elektronisch geregelde retarders

- regeling en indicatie van remvoeringslijtage.

Goéhring (1989) stelt een dergelijk systeem voor (EPB), waarbij de pneuma-
tische regeling geheel is vervangen door elektronica en elektrische lei-
dingen. De voordelen van dergelijk systemen zijn vooral gelegen in het
optimale gebruik van de wrijving tussen band en wegdek; een exacte, van de
massaverdeling afhankelijke remkrachtverdeling en een korte aanspreektijd
van het remsysteem. Gevolg is een verbetering van het remgedrag, vooral
bij combinaties, en een gelijkmatige slijtage van de remvoeringen.

Bij toepassing van EPB kunnen een aantal complexe luchtdrukventielen en
diverse luchtleidingen vervallen, terwijl het onderhoud vereenvoudigd kan
worden door diagnosesystemen. Op de vraag het remsysteem bij uitval van

de elektronica nog kan functioneren wordt niet ingegaan.

Schubert (1989) stelt een soortgelijk systeem als EPB voor. Opgemerkt
wordt dat de ideale remkrachtverdeling in tegenspraak is met een gelijk-
matige slijtage van de remvoeringen: de voorremmen worden immers het meest
belast. Voorgesteld wordt de regeling zo in te stellen dat bij kleine

vertragingen de voorkeur wordt gegeven aan een zo gelijkmatig mogelijke












































