
































































































































Bij ieder simulatieprogramma is de keus van de tijdstapgrootte waarmee
gesimuleerd wordt belangrijk amdat de mumerieke stabiliteit bij expliciete
integratie hierdoor wordt bepaald. Een vuistregel is dat de tijdstap tien
maal groter moet zijn dan de trillingstijd van grootste eigenfrequentie
die er in het model voorkamt. Bij VEDYAC kunnen er niet alleen numerieke
problemen onstaan varwege de hoge eigenfrequenties waardoor er een zeer
Kleine tijdstap nodig is, maar ook doordat er plotseling zeer hoge
kontaktkrachten kunnen optreden. Te grote sprongen in de kontaktkrachten
worden door VEDYAC voorkamen door een kleinere tijstap te kiezen wanneer
één van de berekende versnellingscomponenten een bepaalde waarde
overschrijdt. De kleinst mogelijke tijdstap en het kriterium waarbij een
kleinere tijdstap gencmen wordt, worden bepaald door de gebruiker.

De presentatie van de resultaten

De uitkamsten van een similatie kunnen op een aantal manieren door het

programma uitgevoerd worden:

- numeriek:
Van ieder bewegend systeem kunnen de positie, de snelheid en de
versnelling als funktie van de tijd in tabellen opgevraagd worden. De
positie van een systeem wordt weergegeven met drie plaats codrdinaten en
drie hoeken ten opzichte van het globale assenstelsel. Van de snelheid
en de versnelling zijn alleen de drie camponenten die betrekking hebben
op de translatie van het systeem uit te voeren.

- plots:
Ieder systeem waarin contactlichamen zijn opgencmen of waaraan grafische
data is gekoppeld kan geplot worden op ieder berekend tijdstip. Dit
geeft de mogelijkheid am naast de mumerieke uitvoer de simulatie
resultaten met behulp van plaatjes te interpreteren. Het programma biedt
de gebruiker de mogelijkheid om de gesimuleerde 'scéne' te beschouwen
doormiddel van een camera. Zowel de beweging als de instelling van de
camera worden door de gebruiker bepaald.

- grafieken:
De translatie versnelling van een massapunt ( INERTIAL ) kan als funktie
van de tijd in de vorm van een grafiek uitgevoerd worden.
Ock is het mogelijk een ASI evaluatie te laten uitvoeren op vooraf in
het model gedefiniéerde punten ( OCCUPANTS ). De ASI waarden worden als
funktie van de tijd in een grafiek gepresenteerd waarbij de lijn ASI=1
wordt aangegeven.

De gebruikersinterface

Het computerprogramma VEDYAC is opgedeeld in een aantal deelprogrammas.
Ieder deelprogramma heeft een speciafieke funktie. Er is een
deelprogramma voor data-invoer, het bouwen van de matrices, het rekenen,
voor het creeren van numerieke uitvoer, voor het creeren van grafieken en
voor het maken van plots.

Ieder deel programma presenteerd zich aan de gebruiker met behulp van een
meru. De deelprogrammas kunnen gekozen worden vanuit het menu van het

hoofdprogramma.
Het modelleren met VEDYAC

Met het aangeven van de mogelijkheden van VEDYAC heeft men nog niet een
model waarmee gesimileerd kan worden. Het ontwikkelen van een model
waarmee door VEDYAC een betrouwbaar beeld van de werkelijkheid berekend
kan worden is vaak een tijdrovende aangelegenheid.
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Bijlage 2.1.A. Hoofdversnellingen van experimentele simulatie 8303.
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lage 2.3.A. Hoofdversnellingen van experimentele simulatie 8301.
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lage 2.4.B. Borstversnellingen van experimentele simulatie 8302.

Bijlag 4.
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Bijlage 2.4.D. Linkerknieversnellingen van experimentele

simulatie 8302.






