


























Deze indeling naar ritmotieven dient alleen om een bij de doelstelling van
het onderzoek passende selectie van te onderzoeken routes te kunnen maken
en om het exacte verloop van de route te kunnen bepalen. Omdat niet voor -
zien is in enquétes om de ritmotieven van individuele fietsers en brom-
fietsers op deze routes te achterhalen, kan het overwegende ritmotief op
een route slechts in enkele gevallen gereconstrueerd worden uit metingen

van tijdstip, intensiteit en leeftijd.

Naast het motief als kenmerk voor de route speelt eveneens de intensiteit
van fietsers met het desbetreffende motief. De route is functioneel als er
meer dan 200 fietsers per etmaal gebruik van maken. De voornoemde twee
kenmerken dienen zich over een minimum tracé van 500 meter te manifeste -

ren.

Naast deze hoofdkenmerken van een functionele route geldt nog een aantal
kanttekeningen.

- Wegkenmerken kunnen bij de rit ‘heen’ verschillen van die bij de rit
‘terug’, bijvoorbeeld als aan een kant van de weg een vrijliggend fietspad
ligt en aan de andere kant niet. De omstandigheden ‘heen’ en ‘terug’ kun-
nen, behalve het tijdstip, ook naar ander kenmerken verschillen. Daarom
kan het zinvol zijn bij het beschouwen van functionele routes de richting
te onderscheiden. Bij ongevallen is dit nauwelijks mogelijk omdat ‘rich-
ting' niet betrouwbaar genoeg vermeld is; wel is het mogelijk een wat min-
der precies onderscheid aan te brengen aan de hand van het tijdstip (voor -
namelijk in de spits).

- De routes verbinden de herkomst en bestemming direct met elkaar. Tussen-
bestemmingen worden niet meegenomen.

- De intensiteiten op deze routes kunnen van te voren alleen globaal ge-

schat worden.

2.3. Gewenste routes

Vanwege de omvang van het onderzoek is uitgegaan van het aanwijzen van
zo'n tien routes. Dit zijn dan voorbeelden van mogelijke routes . Onderzoek
van dit beperkte aantal routes maakt uiteraaXd geen generaliseerbare be-
schrijving van de situatie op fietsroutes in Nederland mogelijk. Wel kun-

nen hiermee uitspraken worden gedaan over de invloed van (combinaties van)





























































































































































































BIJLAGE 2a
Rapportage van het interview met de Gemeente Oud-Beyerland dd 23-09-91

Algemeen

Het beleid

De gemeente baseert het beleid op een in 1978 geschreven verkeerscircula-
tieplan waarin allerlei doelstellingen zijn geformuleerd ten aanzien van
het verkeer en vervoer. Expliciete aandacht voor de fiets was er niet
evenmin een actieplan gericht op de aanleg van fietsvoorzieningen of
routes.

In het begin van de tachtiger jaren is een filosofie ontwikkeld ten
aanzien van fietsers. Voornaamste aanleiding hiervoor was een wijk
uitbreiding in het westelijk deel van de gemeente. Op deze wijk heeft men
een raster van fietsroutes geprojecteerd. Een fijnmazig netwerk dat
directe verbindingen garandeert.

Op dit moment is een Adviesbureau in handen genomen om het oude verkeers-
circulatieplan te actualiseren. De filosofie gaat uit van de
doelstellingen ten aanzien van mobiliteit, milieu en veiligheid.
Voornaamste actie uit dit nog te maken plan is het autoluw maken van het
centrum. Het idee bestaat dat het autoluw maken van het centrum een
directe invloed uitoefent op het comfort en de veiligheid van fietsers.

Oplossingen

De gemeente werkt met goedkope en simpele oplossingen die gebaseerd zijn
op bewerkingen van oplossingen die in het ASVV worden gepresenteerd.
Binnen de gemeente is voldoende capaciteit om dergelijke voorzieningen te
ontwerpen.

De oplossingen worden gefinancierd uit het meeliften bij onderhoud en uit
subsidiepotjes.

Veranderingen route

1 In het verleden lag hier een T-kruising. Dit leverde een onduidelijke
situatie op daar de verkeersstroom via de poot van de T over de
rechter arm liep. Het probleem is door de gemeente door observatie
geconstateerd. Veel voorkomende conflicten werden gevormd afslaande
bewegingen van de T-poot naar de arm en vv. (alle verkeersoorten).

Aanleiding voor de verandering waas de aanleg van een bushalte op dit
punt. De doorgaande route is nu gelijkwaardig gedimensioneerd en
heeft voorrang, de linker T-arm heeft een uitrit constructie gekre-
gen. De gedragsverandering is naar wens. Minder conflicten.

1-2 Een aantal zijwegen is voorzien van uitritdrempels, ze dienen in
eerste instantie als poort om de grens van een verblijfsgebied te
benadrukken. Voordeel voor fietsers is dat ze voorrang genieten op
verkeer dat uit deze straten komt.

3 GOP aangelegd na actie van scholieren. Installatie werkt nadat
fietser knop hebben ingedrukt. De geregelde oversteek geeft de
mogelijkheid om binnen betrekkelijke wachttijden veilig over te
steken.




































