





















































nadelige invloed heeft berust de beoordeling van bedrijfszekerheid hoofd -
zakelijk op die van clustervorming.

4.3.4. Naleving en handhaafbaarheid

44.

44.1.

De varianten

Voor het beoordelen van ‘keep your lane’-varianten op naleving en
handhaafbaarheid zijn overtredingen van de maximum snelheid en van
een (eventueel) rechts inhaal-verbod resp. rijstrookwisselverbod van be-
lang. De eerstgenoemde overtreding is redelijk makkelijk te constateren,
zowel automatisch als visueel. De tweede soort echter is alleen visueel
vast te stellen wat de handhaafbaarheid bemoeilijkt. Door de korte duur
van een rijstrookwisseling in vergelijking tot een rechts inhaalmanoeuvre
is de controle op rijstrookwisselingen extra moeilijk. De handhaafbaarheid
is beoordeeld op het aantal regels dat de variant meer of minder heeft dan
de huidige toestand.

We zullen vier hoofdvarianten bespreken die geordend zijn naar oplopen-
de mate van restrictieve regelgeving. De eerste is een waar de huidige
regels niet gelden, bij de laatste is rijstrookwisselen geheel verboden. De
in de bespreking genoemde positieve en negatieve aspecten van iedere
variant zijn ook in een tabel opgenomen, naast een kolom die een waarde-
ring van het geldende systeem voor Nederland bevat. In de tabel geven de
+, 0 en - tekens aan of de variant een betere, dezelfde of een slechtere
beoordeling heeft voor het criterium dan die voor het geldende systeem.
Als een beoordeling gebaseerd kan worden op gepubliceerde gegevens is
dat aangegeven, de overige beoordelingen zijn inschattingen die de status
hebben van ‘educated guess’.

Rechts inhalen en links blijven toegestaan (RILBT)

Deze variant beoogt dat het verkeer zich met een zo veel mogelijk unifor-
me snelheid langs de hele rijbaan verplaatst, en lijkt op de toestand in de
V.S. Een probleem voor Nederland is dat wij twee voertuigcategorie¢n
hebben met een verschillend snelheidsregime. Op een 2-strooks rijbaan zal
de regel dus niet gehanteerd kunnen worden. Voor drie en liefst vier of
meer rijstroken kan de regel werken als de vrachtauto’s tot de twee meest
rechts gelegen stroken beperkt blijven.

De rijtaak wordt enerzijds eenvoudiger doordat minder van rijstrook ge-
wisseld wordt en anderzijds zwaarder omdat met rechts ingehaald worden
rekening gehouden moet worden. Snellere voertuigen kunnen toch - door
zo nu en dan van rijstrook te wisselen - een hogere reissnelheid bereiken
dan de verkeersstroom als geheel, waarbij de wat langere hiaten op de
rijstroken gebruikt zullen worden. Hierdoor zullen zich geen lange clusters
van dicht op elkaar rijdende voertuigen vormen. De gemiddelde snelheid
over de rijbaan zal enkele km per uur lager liggen. Deze conclusies berus -
ten op (TRB, 1985), (Wetterling, 1980) en (Zutshi, 1989). De voorspel-
baarheid zal wat minder zijn doordat minder regels gelden en er treden
meer belangenconflicten op tussen voertuigen met verschillende wenssnel-
heden.

Door de lagere snelheid zal de reistijd iets toegenomen zijn, terwijl de
capaciteit ongewijzigd blijft (dit laatste is in overeenstemming met (TRB,
1985)). De bedrijfszekerheid zal vermoedelijk ongewijzigd zijn.
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