











Summary

Monitoring of the demonstration project ‘sustainable-safe Western
Zealand Flanders’: a definition study

The state and provincial road authorities of the province of Zealand have
allocated Western Zealand Flanders as a pilot area for a fundamental
approach towards road safety problems. The project has been given the
status of a demonstration project by the state, as part of a plan to
stimulate the ‘sustainable safe’ approach.

The Netherlands Transport Research Centre AVV of the Ministry of
Public Works has asked the SWOV to supply the monitoring system for
the demonstration project, together with a scenario and a time plan.

It should also serve as a manual with which a project office can set out
and supervise the monitoring activities.

This definition study includes an explanation of the monitoring system.
The monitoring system contains activities to describe developments in
road hazard in Western Zealand Flanders and to establish how the planned
set of measures could influence this factor.

The monitoring system therefore consists of two main sections: process
monitoring and effect measurements.

The measurements concern changes to the infrastructure, changes in
behaviour in traffic, particularly the speed of motor vehicles and whether
attitudes have changed and the base of support increased through
information campaigns, education and other communication activities. In
addition, the progress of the preparatory activities and implementation of
sub-projects should be determined, so that these can be adjusted in time if
necessary. The effect measurements are distinguished into short term and
long term measurements. The short term effect measurements are
performed periodically and are subdivided into measurements for the
entire demonstration area and measurements for sub-projects. With the
measurements for the sub-projects, the effects are distinguished depending
on the type of measure. There are three types: infrastructural measures,
speed-influencing measures and communication projects.

The infrastructural measures are tested as supplement to the sustainable
safe design principles. This requires a (zero) measurement before
implementation of the measures has commenced. A second measurement
is held some time later, in any case after implementation of the package
of measures has been initiated. These long term effect measurements are
distinguished on the basis of design principles relating to functionality,
design and recognisability of the road network in Western Zealand
Flanders. The scenario in principle offers the following information for
each effect measurement: objective, anticipated effects (a task setting is
only formulated for the effects measured overall), indicators (the measure -
ment variables for the effects), the measurement setup with measurement
instruments, source data and method of analysis, a product descripton, the
planning with efforts involved (rough estimation of number of man
months and costs), moments of decisionmaking and relationships with
other monitoring activities and the associated factors such as poten fial
attractive forces, implementors and other influencing parties .






































































































































































































Meetopzet

De hoofdindicatoren worden jaarlijks op drie niveaus vergeleken: West-
Zeeuwsch-Vlaanderen, provincie Zeeland en Nederland als geheel.

Zowel de risico-indicatoren als de risicoverklarende indicatoren worden
tweejaarlijks (om de twee jaar) gemeten in West-Zeeuwsch-Vlaanderen en
in Zeeland. Voor de drie niveaus wordt tweemaal gemeten". een nulmeting
in 1995 en een eindmeting in 2000.

De vaste en mobiele meetpunten voor snelheid en intensiteiten van motor-
voertuigen zijn als volgt over de ‘nieuwe’ wegcategorieén verdeeld-

Vaste meet- Mobiele meet-
punten punten
Stroomweg 1 1
Gebiedsontsluitingsweg 4 6
Erftoegangsweg type A 5 3
Erftoegangsweg type B 0 10
Gebiedsontsluitingsweg bibeko 0 11
Erftoegangsweg bibeko 0 20
Totaal 10 51 B

Per meetpunt wordt jaarlijks gedurende één week gemeten. In zowel het
zomer- als het winterseizoen worden periodieke metingen gehouden.

De ligging van de meetpunten is op de kaart van Bijlage 4 aangegeven.
Voor het meten van de fiets- en bromfietsintensiteiten zijn zes vaste en
tweeéntwintig mobiele telpunten geselecteerd op grond van het bestaande
wegennet en fietspadennet.

meetinstrumenten

Voor de metingen van de risico-indicatoren zijn telslangen voor motor-

voertuigen vereist, dan wel wordt gebruik gemaakt van permanente meet-

lussen (zie overzichtskaart uit Bijlage 4).

De metingen van de rijsnelheden vereisen de volgende meetapparatuur-

- lus-snelheidsmeters voor vaste telpunten;

- mobiele slangenmeters (pneumatisch/elektrisch) voor mobiele tel-
punten;

- radarapparatuur voor mobiele telpunten.

Verder zijn ademanalyse-apparatuur en methodieken voor het waar-
nemingen van gordeldragen vereist.

Brongegevens

De gegevens voor West Zeeuwsch-Vlaanderen komen uit de verkeerson -
gevallenregistratie met behulp van het VOR-Locatie Netwerk (VLN) en
uit plaatselijke metingen:

- intensiteitstellingen voor motorvoertuigen;

- intensiteitstellingen voor fiets- en bromfietsen;
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