




















Wettelijke snelheidslimieten voor wegvakken buiten de bebouwde kom zijn
- op stroomwegen (autosnelweg) 120/100 km/uur;

- op gebiedsontsluitingswegen 80 km/uur;

- op erftoegangswegen 60 km/uur.

Binnen de bebouwde kom gelden de volgende wettelijke limieten:
- op gebiedsontsluitingswegen 70/50 km/uur;
- op erftoegangswegen 30 km/uur.

2.2. Gegevens Valkenburg a/d Geul

Hieronder volgen in het kort enkele statistische gegevens van het CBS en de
AVYV over de gemeente Valkenburg a/d Geul:

Bevolkingsgegevens (CBS, 1998):

Stedelijkheid: weinig stedelijke gemeente, met een omgevingsadressen-
dichtheid van 500 tot 1.000 adressen per km?.

Oppervlakte gemeente: 36,72 km?

Bevolking: 18.044 inwoners

Bevolkingsdichtheid: 491 inwoners per km®.

Verkeersongevallengegevens (AVV, 1998):
In het jaar 1997 is één verkeersdode, 17 gewonden met en 50 gewonden
zonder ziekenhuisopname gevallen. In totaal vielen er 68 slachtoffers.

Gegevens van het wegennet onder gemeentelijk beheer (CBS, 1998):

De totale lengte aan verharde wegen is 111 km, waarvan 49 km buiten en
62 km binnen de bebouwde kom. De lengte van wegen met een limiet van
50 km/uur is 76 km, waarvan 14 km buiten en 62 km binnen de bebouwde
kom. Buiten de bebouwde kom heeft 35 km weg een limiet van 70 km/uur.

De gemeente Valkenburg a/d Geul bestaat uit verschillende kernen:
Valkenburg, Berg, Houthem, Schin op Geul, Sibbe, en Vilt (Falk Plan,
1990). Valkenburg is daarvan de grootste kern. Deze kernen zijn met elkaar
verbonden door provinciale wegen (gebiedsontsluitingswegen buiten de
bebouwde kom) met over het algemeen een snelheidslimiet van 80 km/uur; op
één verbinding is de limiet 60 km/uur.

Veel van deze wegen leiden naar de bebouwde kom van de kern Valkenburg;
er is om Valkenburg geen rondweg. Buiten de kom zijn nagenoeg geen
alternatieve routes, die als sluiproute kunnen worden gebruikt.

Bij de aanbevelingen voor een verkeersmeetnet is in dit rapport de grootste
kern Valkenburg centraal gesteld. De gemeente Valkenburg heeft primair
behoefte aan verkeersgegevens uit de bebouwde kom van deze kern, mede
voor het opstellen van een nieuw verkeerscirculatieplan (VCP).

2.3. Verkeersveiligheid

Volgens het Beleidsplan Verkeersveiligheid volgt de gemeente Valkenburg a/d
Geul de landelijke taakstelling voor de verkeersveiligheid. Deze taakstelling
houdt in: 25% minder verkeersslachtoffers in het jaar 2000 ten opzichte van
het jaar 1985 (Gemeente Valkenburg a/d Geul, 1996). Voor de gemeente
betekent dit dat er in het jaar 2000 in totaal maximaal 44 slachtoffers zouden
mogen vallen. Nu zijn dat er nog 68 (zie § 2.2).
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4.

4.1.

Selectiecriteria voor verkeerskenmerken, locatie en methode

Relevante verkeerskenmerken

Het verkeersmeetnet dient gegevens te leveren die relevant zijn voor het beleid
nu en in de toekomst. Dit kunnen snelheidskenmerken zijn, maar ook andere
verkeerskenmerken, zoals voertuigklasse, voertuigintensiteit, rijrichting, dag
en tijdstip. Tevens zijn gegevens over het wegennet relevant. Hieronder volgt
een opsomming van relevante kenmerken en aanbevelingen voor de te
hanteren klassen:

e Wegfunctie: de toekenning van functies aan wegen is in sommige
gemeenten in ontwikkeling, mede in het kader van ‘duurzaam veilig’. De
onderscheiden categorie€n zijn stroomweg, gebiedsontsluitingsweg,
erftoegangsweg type A, idem type B (zie ook § 2.1).

e Wegtype: onderscheiden wegtypen zijn: (1) dubbel- en (2) enkelbaans
autoweg, (3) dubbel- en (4) enkelbaans weg gesloten voor langzaam
verkeer, (5) enkelbaans weg gesloten voor (brom)fietsers, (6) enkelbaans
weg open voor alle verkeer. Binnen de bebouwde kom kennen we
daarnaast nog (7) woongebieden, limiet 30 km/uur (8) woonerf, stapvoets.

e Voertuigklasse: in de praktijk zal een indeling in drie klassen voldoende
zijn. De klassegrenzen zijn de werkelijke voertuiglengten; deze zijn
gekozen op basis van Voertuigcategorieén Wegverkeer (Rijkswaterstaat

et al., 1990):
Personenauto en bestelauto: < 510m
Vrachtauto en bus: 5,10-12,50 m
Gelede vrachtwagen en bus: > 12,50 m

e Rijsnelheid: Hiervoor moet een indeling gemaakt worden in snelheids-
klassen. Een snelheidsklassebreedte van 5 km/uur zal in de meeste
gevallen voldoende zijn. Bijvoorbeeld een klasse van 46 t/m 50 km/uur.
Bij een verschuiving van de klassegrenzen zal de uitkomst ook iets
wijzigen.

Bij de snelheidsverdeling zijn de volgende gegevens relevant: het aantal

gemeten voertuigen; de gemiddelde snelheid; de spreiding in rijsnelheden;

de 15°, 50°, 85° en 90° percentielwaarden; het percentage voertuigen boven
de snelheidslimiet; het percentage voertuigen boven de bekeuringsgrens.

Met deze gegevens kunnen bepaald worden:

- Groep langzame rijders, hiervoor wordt altijd de 15¢ percentielwaarde
van de snelheidsverdeling genomen. Deze groep is belangrijk in
verband met inhaalmanoeuvres van medeweggebruikers en ongevallen
als gevolg daarvan.

- Standaardafwijking als indicatie voor snelheidsverschillen tussen
voertuigen op een bepaald moment van de dag. Deze dient bepaald te
worden in een relatief kort tijdsbestek (bijvoorbeeld 15 minuten).

- Volgtijd, de tijd tussen twee opeenvolgende auto’s. Deze waarde is
relevant vanwege de sterk toenemende mobiliteit. In de nabije toekomst
zal de toenemende verkeersintensiteit de capaciteit van de weg
benaderen en leiden tot congesties.
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