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SWOV

Onderzoek & samenwerking

SWOV is het nationaal wetenschappelijk instituut voor
verkeersveiligheidsonderzoek. Het is onze missie om met kennis uit
wetenschappelijk onderzoek bij te dragen aan een veiliger wegverkeer.
Kennis waar beleidsmakers en andere verkeersprofessionals hun keuzes

en beslissingen op kunnen baseren.

We werken samen met de rijksoverheid, provincies, gemeenten en met
organisaties uit het publieke domein alsmede adviesbureaus,
maatschappelijke organisaties en het bedrijfsleven. Ook werken we
samen in internationale onderzoeksprojecten, zoals die van de Europese

Unie.

SWOV-kennis is openbaar. Op swov.nl vindt u het resultaat van ons
onderzoek in SWOV-rapporten, talrijke factsheets en ook in
(wetenschappelijke) artikelen en boeken waar SWOV-onderzoekers een

bijdrage aan hebben geleverd.

Naast de afdeling Communicatie kent SWOV vier onderzoeksafdelingen:
> Data en Analyse voor Beleid;

> Gedragin het Verkeer;

> Interactie met Zelfrijdende Voertuigen;

> Infrastructuur en Verkeer.

SWOV is gestart met het realiseren van haar Meerjarenstrategie
2023-2027. Hierbij ligt de focus op impact van ons onderzoek, ingegeven
door een onder stakeholders van SWOV gehouden onderzoek. In 2024
wordt het lopende onderzoek afgerond of gaat deel uitmaken van vier
nieuwe thema’s die vanaf 2025 de basis voor ons onderzoek zijn en in
2024 worden vormgegeven:

2 Verkeersveiligheidsopgaven

2> Gedragsbeinvloeding

> Verkeersveilige toekomst

> Fiets



SWOV

Criteria voor het programma

SWOV hanteert de volgende algemene criteria bij het programmeren van

onderzoek en het aangaan van samenwerking:

2> maatschappelijke meerwaarde: resultaten moeten een herkenbare
bijdrage leveren aan de verkeersveiligheid;

> wetenschappelijke meerwaarde: resultaten dragen bij aan de
wetenschappelijke onderbouwing en verdere ontwikkeling van
verkeersveiligheidskennis, en;

> beleidsmatige meerwaarde: resultaten moeten beleidsmakers helpen

verkeersveiligheidsproblemen te duiden en bij beslissingen in de

beleidspraktijk.

Aanvullende criteria zijn:

> haalbaarheid: het onderzoek moet uitvoerbaar zijn;

> innovatief karakter: SWOV-onderzoek sluit aan bij actuele inzichten en
bevat bij voorkeur nieuwe/vernieuwende elementen in vraagstelling
en aanpak;

2> het onderzoek is passend bij beschikbare expertise,

onderzoeksfaciliteiten en instrumenten en beschikbare databronnen.



DATA EN ANALYSE

VOOR BELEID
Letty Aarts

De afdeling ‘Data en Analyse voor Beleid’ is verantwoordelijk
voor de ontsluiting van verkeersveiligheidsstatistieken en
analyse van deze gegevens tot kennis voor
verkeersveiligheidsbeleid. Ook over de organisatie van een

veilig verkeerssysteem wordt in deze afdeling kennis
ontwikkeld.



DATA EN ANALYSE VOOR BELEID

Letty Aarts

In 2024 wordt er gewerkt aan de volgende onderzoeken:

De staat van de verkeersveiligheid: Doorlopende en jaarlijks

terugkerende activiteiten betreffen:

Basisgegevens over verkeersveiligheid blijven via ons datacentrum op
de SWOV-website beschikbaar. We concentreren ons daarbij op enkele
belangrijke databronnen.

Vaststelling van het aantal ernstig verkeersgewonden 2023 door
koppeling van databronnen (BRON en ziekenhuisgegevens). Dit wordt
verantwoord in een rapport.

Overzichtsrapport ‘De Staat van de Verkeersveiligheid 2024’ met een
analyse van de verkeersveiligheid van 2023, verwachte ontwikkeling in
2024 en vooruitblik op de toekomst op basis van de meest recente
inzichten. Voor deze jaarlijkse analyse worden de belangrijkste
beschikbare databronnen gebruikt van bronhouders zoals CBS,

Rijkswaterstaat, VeiligheidNL maar ook anderen.

In 2024 worden de volgende onderzoeken afgerond:

Verkeersveiligheidsverkenning: De afgelopen jaren is bekeken welke
veranderingen in de maatschappij naar verwachting invloed hebben op
de verkeersveiligheid. Verwachte veranderingen worden in 2024 door
PBL verwerkt tot nieuwe toekomstscenario’s voor de mobiliteit (WLO-
studie). SWOV verwerkt deze nieuwe WLO-scenario’s in 2024 tot nieuwe
basisprognoses voor de verkeersveiligheid van 2040, 2050 en 2060. Dit

zijn prognoses bij ongewijzigd beleid.

Implementatie van kennis over verkeersveiligheid: In 2024 wordt een
kleinschalig onderzoek gedaan naar de vraag of gemeenten de
informatie in dashboards begrijpen. Daarnaast wordt ter afronding een
samenvatting en overkoepelende beschouwing opgeleverd van het door
SWOQV uitgevoerde onderzoek naar het onderwerp in de afgelopen

periode.



GEDRAG IN HET VERKEER
Ragnhild Davidse

De onderzoekers van de afdeling ‘Gedrag in het Verkeer’
houden zich bezig met het gedrag en de fysieke en mentale
gesteldheid van verkeersdeelnemers, waaronder het gebruik
van alcohol en drugs, afleiding, en ziekten zoals dementie. Zij
onderzoeken onder andere de prevalentie (hoe vaak het
voorkomt), de invloed op de verkeersveiligheid, en de
effectiviteit van maatregelen om het gedrag te beinvloeden.



GEDRAG IN HET VERKEER
Ragnhild Davidse

De afdeling Gedrag in het verkeer werkt aan projecten die kennis
genereren op het gebied van voorwaarden voor veilig gedrag en het
voorkomen en voorkomen van bewuste en onbewuste overtredingen.

In 2024 ronden we enkele onderzoeken af die we in 2022 zijn gestart.
Andere onderzoeken worden voortgezet in het nieuwe themagerichte
programma voor de jaren 2025-2027. We richten ons in 2024 met name
op de volgende onderwerpen:

Rijopleiding en educatie: In 2022 en 2023 hebben we onderzocht hoe
diverse vormen van verkeerseducatie, in het bijzonder de rijopleiding
voor rijbewijs B, didactisch het best kunnen worden vormgegeven.
Vanuit die basis richten we ons in 2024 specifiek op trainingen voor het

aanleren van hogere-ordevaardigheden (HOV) aan jonge automobilisten.

Afleiding en rijgedrag op bezorgfietsen en brom-/snorfietsen: In
2022-2023 hebben we de invloed van maaltijdbezorging op de
verkeersveiligheid in kaart gebracht via vragenlijstonderzoek en een
analyse van nieuwsberichten over ongevallen met maaltijd- en
flitsbezorgers. In 2024 sluiten we het onderzoek af met een
observatiestudie onder bezorgers.

Invioed van THC op hogere-ordevaardigheden: In 2024 onderzoeken we
via interviews, vragenlijsten en focusgroepen onder cannabisgebruikers
hoe zij de effecten van THC op hun cognitieve prestaties ervaren, zowel
tijdens het autorijden als tijdens niet-verkeersgerelateerde activiteiten.
De resultaten gebruiken we voor de opzet van een simulatorstudie naar
het effect van THC op gevaarherkenning, die we in 2025 afronden.

Snelheidsgedrag met en zonder ISA: In 2024 ronden we onze in 2023
gestarte simulatorstudie af naar het effect van niet-dwingende ISA op
het snelheidsgedrag van automobilisten op verschillende wegtypen en in
verschillende omstandigheden.

Veilig autorijden met beginnende dementie: Aan de hand van de
naturalistic driving data die we in de periode 2017-2023 verzameld
hebben, onderzoeken we in 2024 in hoeverre gevaarkenning en
zelfinzicht verschillen tussen automobilisten met beginnende dementie
en ouderen zonder dementie.

Het SWOV-team voor diepteonderzoek vervolgt in 2024 de dieptestudies
naar a) fiets-auto-ongevallen op 30km/uur-wegen en b) ongevallen met
motorrijders. De voortgang van deze dieptestudies is athankelijk van de
ongevallen die plaatsvinden. De eindrapportages van deze studies
verschijnen naar verwachting in 2025.



INTERACTIE MET
ZELFRIJDENDE VOERTUIGEN

Nicole van Nes

De afdeling ‘Interactie met Zelfrijdende Voertuigen’ doet
onderzoek naar hoe verschillende verkeersdeelnemers
omgaan met de nieuwe technologie waarmee voertuigen in
toenemende mate zijn uitgerust, denk hier aan de
zogenaamde ‘Advanced Driver Assistance systems (ADAS)’ en

‘Automated Driving Systems (ADS)’.



INTERACTIE MET ZELFRIJDENDE VOERTUIGEN

Nicole van Nes

Het onderzoek naar interactie met zelfrijdende voertuigen richt zich
feitelijk op de interactie met nieuwe technologie in het voertuig in de
stap-voor-stap ontwikkeling naar zelfrijdende voertuigen. Het
onderzoek loopt langs twee inhoudelijke lijnen. Daarnaast wordt er,
samen met kennispartners en stakeholders, in beeld gebracht wat de
prioriteiten zijn voor verder onderzoek en wordt onze kennis ingebracht
in projecten en werkgroepen. Op alle lijnen wordt actief samengewerkt
met kennisinstellingen en bedrijven, waaronder TU Delft, TNO, NLR,
RWS en RDW.

Samenwerking kennispartners en stakeholders

Binnen deze activiteit kijken we nadrukkelijk naar de kennisbehoefte van
verschillende stakeholders, zoals beleidsmakers en industrie, om de
veilige adoptie van nieuwe technologie én nieuwe voertuigen (incl. LEVs)
te borgen. Dit betreft het publiceren, presenteren en bediscussiéren van
de kennis.

Veilige interactie met ander verkeer

Niet alleen de bestuurder, maar ook het overige verkeer moet op een
veilige manier interacteren met (deels) zelfrijdende voertuigen. Deze
onderzoekslijn richt zich op de vraag hoe we een veilige interactie met de
‘andere weggebruikers’, kunnen borgen zoals fietsers, voetgangers en
ander verkeer. In 2024 wordt het meerjarig onderzoek afgerond en de

resultaten samengevat in meerdere wetenschappelijke artikelen.

Effecten van ADAS op rijprestaties en ongevalsrisico

Deze lijn doet onderzoek naar de vraag of er verschil is in rijprestaties en/
of ongevalsbetrokkenheid tussen het rijden met en zonder ondersteunde
systemen (ADAS), zoals Lane Keeping System (LKS), Lane Departure
Warning systems (LDW), Advanced Cruise Control (ACC) en Intelligent
Speed Adaptation (ISA). In 2024 wordt een meta-analyse (voortbouwend
op resultaten van eerdere jaren) over de veiligheidseffecten van deze SAE-
level 2 ADAS uitgevoerd. De resultaten worden gerapporteerd in een
wetenschappelijk artikel en afgestemd met diverse stakeholders
(voornamelijk beleidsmakers).



INFRASTRUCTUUR
EN VERKEER

Wendy Weijermars

Het onderzoek van de afdeling ‘Infrastructuur en Verkeer’ richt
zich op de relatie tussen verkeersveiligheid en opbouw,
gebruik en inrichting van het wegennet, inclusief
fietsinfrastructuur. Daarbij gaat het niet alleen om het
bepalen van de optimaal veilige oplossing, maar ook om
verkeersveiligheidsconsequenties van andere keuzes.



INFRASTRUCTUUR EN VERKEER

Wendy Weijermars

In 2024 wordt een aantal lopende onderzoeken voortgezet en in de

meeste gevallen ook afgerond.

Doorwerking promotieonderzoek naar fietsveiligheid

In de periode 2019-2024 is een promotieonderzoek uitgevoerd naar “De
impact van de stedelijke omgeving en fietsinfrastructuur op fietsvolumes
en verkeersveiligheid van fietsers in Nederlandse steden". Dit project
richt zich op doorwerking van de resultaten hiervan richting Nederlandse

beleidsmakers en andere belanghebbenden.

Evaluatie veiligheid fietsstraten
Fietsstraten worden steeds vaker toegepast, maar over de
verkeersveiligheid is nog weinig bekend. In 2023 is een literatuurstudie

uitgevoerd (R-2023-14) en is besloten om eerst de haalbaarheid van een

grootschalige evaluatiestudie naar de veiligheid van (de inrichting van)
fietsstraten binnen de bebouwde kom op basis van ongevalsgegevens te
onderzoeken. De haalbaarheidsstudie wordt in 2024 afgerond en op

basis daarvan wordt de invulling van het vervolgonderzoek bepaald.

Veiligheid van kruispunten met een verkeersregelinstallatie (VRI)
SWOQV is in 2022 gestart met een onderzoek naar de veiligheid van VRI-
kruispunten met behulp van video-analyse. In 2022 zijn een

literatuurstudie en pilots uitgevoerd (R-2022-18). Het onderzoek in 2023

richtte zich op kruispunten binnen de bebouwde kom en wordt in 2024
afgerond. Daarnaast wordt in 2024 een onderzoek uitgevoerd naar

kruispunten buiten de bebouwde kom.

Overige activiteiten

Naast de hierboven besproken projecten wordt ook tijd besteed aan de
afronding en doorwerking van eerder uitgevoerde projecten. Zo wordt er
in 2024 een state-of-the-art rapport over Crash Prediction Models
afgerond en vindt er overleg en kennisuitwisseling plaats over (de
evaluatie van) de GOW30.

Bij het uitvoeren van de projecten zoeken we actief de samenwerking
met andere partijen zoals het Kennisnetwerk SPV, CROW,

wegbeheerders, universiteiten en adviesbureaus.


https://swov.nl/node/161291
https://swov.nl/nl/node/161050/

COMMUNICATIE

Saskia de Craen

De afdeling ‘Communicatie’ richt zich op het overdragen van
de uit onderzoek beschikbare kennis aan professionals op het
gebied van verkeer en vervoer en aanpalende beleidsterreinen.



COMMUNICATIE

Saskia de Craen

Kennis uit onderzoek stellen we beschikbaar via onze website, onder
andere in de vorm van factsheets en toegankelijke rapporten. Ook
organiseren we kenniscafés en andere bijeenkomsten, in ons

Kenniscentrum of op externe locaties.

De komende jaren gaan we meer inzetten op impact van ons onderzoek
op het Nederlandse verkeersveiligheidsbeleid. Dit doen we vooral door
langer stil te staan bij onderzoeksresultaten en meer te putten uit

resultaten uit het verleden.

We willen zorgen dat de onderzoeksprojecten beter aansluiten bij
(beleids)vragen door stakeholders te betrekken bij de start en afronding
van de onderzoeksprojecten. Tot slot willen we ons grootste goed, de

onderzoekers en hun expertise, beter zichtbaar maken.

We zullen ons vooral richten op de verkeersprofessional. Dit betekent

meer vakbladen, minder generieke pers en media.

Social media worden steeds belangrijker voor onze kennisverspreiding.
We gaan we hier meer en nieuwe content voor ontwikkelen (podcasts,
blogs, shorts). En we gaan onderzoekers ondersteunen om meer actief te

zijn op social media.

In 2024 onderscheiden wij de volgende activiteiten waar het gaat om het
bijhouden, uitwisselen en verspreiden van SWOV-kennis:
Kennis bijhouden, kennis delen en ad hoc verzoeken;
Deelname nationale en internationale werkgroepen (zoals UN Road
Safety Fund, FERSI, Humanist, ETSC, PEARS, OECD);

Factsheets;

SWOV-website (inclusief collectiebeheer);

Voorlichting en communicatie, waaronder de organisatie van

evenementen zoals het NVVC en ICSC;

In 2024 hebben we ook een rol in het verspreiden van kennis in

verschillende Europese projecten zoals V4Safety, Trendline en Amigos.



https://trendlineproject.eu
https://v4safetyproject.eu
https://www.nvvc-congres.nl
https://www.icsc-2023.net
https://www.swov.nl
https://www.swov.nl
https://www.swov.nl/factsheets
https://roadsafetyfund.un.org
https://roadsafetyfund.un.org
https://fersi.org
https://www.humanist-vce.eu
https://etsc.eu
https://pearsinitiative.com
https://www.oecd.org
https://www.swov.nl/factsheets
https://www.swov.nl/
https://swov.nl/nl/publicaties

PROGRAMMA 2025 - 2027

Vanaf 2025 zal het SWOV-programma bestaan uit vier nieuwe thema’s.
In 2024 worden deze thema’s vormgegeven in een apart project. Binnen
dit project worden onder andere vier themabijeenkomsten
georganiseerd waarin de belangrijkste stakeholders worden
geraadpleegd. Voor elk thema wordt een projectplan voor 2025-2027
geschreven.

Verkeersveiligheidsopgaven

In dit thema brengen we in kaart hoe het gesteld is met de
verkeersveiligheid in Nederland aan de hand van gegevens over
verkeersslachtoffers en risico-indicatoren. We analyseren en duiden deze
gegevens door ze o0.a. in verband te brengen met beschikbare
onderliggende indicatoren. Ook wordt verdiepend onderzoek naar
opvallende verkeersveiligheidsproblemen binnen dit thema uitgevoerd.
De resultaten leiden tot opgaven voor verkeersveiligheidsbeleid.

Gedragsbeinvioeding

In dit thema buigen we ons over oplossingen die met elkaar gemeen
hebben dat ze gedrag zodanig beinvloeden dat het verkeerssysteem
veiliger wordt. Dat kan door weggebruikers iets te leren of hen voor te
lichten en door de andere elementen van het verkeerssysteem optimaal
af te stemmen op wat mensen (niet) kunnen. Bij dat laatste kun je

denken aan interactie met voertuigen (bijvoorbeeld rijhulpsystemen) en
wegen (self-explaining roads). Om deze oplossingen te identificeren,
formuleren en evalueren, ontwikkelen we ook kennis over de
achterliggende factoren die verkeersgedrag bepalen.

Verkeersveilige toekomst

Het verkeerssysteem en verkeersveiligheid kunnen niet los gezien
worden van maatschappelijke en technologische trends. Zoals we
hebben gezien met het gebruik van nieuwe drugs en de opkomst van
smartphone en binnenkort Al. Vergrijzing, thuiswerken, woningbouw,
elektrificering en individualisering zijn van invloed op verkeersveiligheid
en het beleid dat daarvoor wordt gemaakt. Dit thema zal die trends
identificeren die het meest van invloed zijn op de verkeersveiligheid
zeker als ze kansen bieden om de verkeersveiligheid te verbeteren.

Fiets

In het landschap van verkeersveiligheidsproblemen is de fiets een berg
van ‘hors catégorie’: bijna 40% van de verkeersdoden in 2023 en al jaren
ruim 2/3e van de EVG. De eerste thema’s dekken in principe het hele veld
maar de fiets is de uitzondering die we maken vanwege de
buitencategorie. Het kan dus gaan over verdiepen van het probleem
(naturalistic cycling), maatregelen (voertuig, weg,
beschermingsmiddelen) of maatschappelijke ontwikkelingen (milieu,
leefbaarheid), maar altijd gericht op de fiets.



