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Systematische herinrichting van

zwarte punten in Vlaanderen
Een beslisboom en een kosten-batenanalyse

« Zwarte punten in Vlaanderen
« Geschikt kruispunttype bepalen met een beslisboom
« Rendabiliteit bepalen met een kosten-batenanalyse
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Wat zijn ‘zwarte punten’?

« Ook wel ‘black spots’of ‘gevaarlijke punten’
« Gevaarlijke kruispunten en wegvakken in Vlaanderen

« 5 x doden + 3 x zwaar gewonden + 1 x licht
gewonden = 15 in drie jaar

« 800 zwarte punten in Vlaanderen op prioriteitenlijst

« Het gewicht van ongevallen waarbij fietsers betrokken
zijn, is met 50% verhoogd

« Worden allemaal aangepakt in 5 jaar
« Budget van 100 miljoen euro per jaar
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Vertaling van wegcategorieéen

Nederlandse categorie Vlaamse categorie
Nationale stroomweg Hoofdweg

Regionale stroomweg Primaire weg categorie I
Gebiedsontsluitingsweg type I Primaire weg categorie II
Gebiedsontsluitingsweg type 11 Secundaire weg I, II en III

Erftoegangswegen bubeko (ETW60) Lokale weg L3 bubeko
Erftoegangswegen bibeko (ETW30) Lokale weg L3 bibeko
Woonerf Woonerf of erf
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Opzet van beslisboom

Mogelijkheden:

« Eén stroomschema

« Stroomschema’s die naar een werkblad verwijzen
« Tabel die naar stroomschema’s verwijst

Bevindt het kruispunt zich
aan de grens van een 30

= Kies voor een uitritconstructie. “
km/h-zone of (woon)erf?
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Tabel

8 = Knooppunt

it = Haarlemmermeer-aansluiting
4R = Halfklaverblad-aansluiting

1lr = Afsluiten

I*l = Upgraden

I*| = Downgraden

< = Rotonde

& = Lichtengeregeld verkeersplein
£ = Conflictvrije verkeerslichten
a* = Voorrangskruispunt

~+ = Gelijkwaardig kruispunt

% = Uitritconstructie
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Kosten-batenanalyse

Gekwantificeerd overzicht van voor- en nadelen

Doelen:
« Publieke opinie (zeer rendabele investeringen)
« Prioriteitenlijst van zwarte punten 0.b.v. rendement
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« Ontwerpfase
« Voorontwerp
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Vermeden ongevallen en slachtoffers

« Aantallen in het verleden (1999)

°F o $3 85 T ¢ 8T %
@>s § =T§ T8 @® =T =T @3
@ o o o » oY o@v og
) = = s 2 52 a SN o= 52
= Q aN Q= @) as a9 «
o g &z 25 g2 235 23 O
> > 8 7 5 : S
> = o
=30
Geregistreerd 1997-1999 34 0 2 60 0 0 6 5
Geregistreerd 1998-2000 30 0 7 20 0 1 2 3
Geregistreerd 1999-2001 39 0 7 60 0 1 2 3
Gewogen gemiddelde per jaar 11,4 000 1,78 189 000 0667 111 1,22
Registratiegraad 070 100 09 060 100 09 060 0,70
Werkelijk jaarlijks aantal rond 1999 16,3 000 187 315 000 0,702 185 1,75
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Vermeden ongevallen en slachtoffers

« Aantallen in het verleden (1999)
« Aantallen in het heden (2006): -13,5% in 7 jaar
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Vermeden ongevallen en slachtoffers

« Aantallen in het verleden (1999)
« Aantallen in het heden (2006): -13,5% in 7 jaar

or H4 a4 -4 m T T =p
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QL a aN o= O 0s a9 @
o S) ©s ©Q a Oy @DF @
= o = S = @ S D <
® m = = N

S = D

S

Werkelijk jaarlijks aantal rond 1999 16,3 0,00 1,87 315 0,00 0,702 1,85 175
Vermenigvuldigingsfactor 1999-2006 0,865 0,865 0,865 0,865 0,865 0,865 0,865 0,865
Werkelijk jaarlijks aantal in 2006 141 0,00 162 272 0,00 0,607 160 151
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Vermeden ongevallen en slachtoffers

« Aantallen in het verleden (1999)

« Aantallen in het heden (2006): -13,5% in 7 jaar

« Aantallen in de toekomst: -1,2% per jaar
(autonome daling zonder fysieke aanpassingen)
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Vermeden ongevallen en slachtoffers

« Aantallen in het verleden (1999)

« Aantallen in het heden (2006): -13,5% in 7 jaar

« Aantallen in de toekomst: -1,2% per jaar
(autonome daling zonder fysieke aanpassingen)
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Vermeden ongevallen en slachtoffers

Methoden om dat percentage te bepalen:
« Vlaamse verkeersongevallendatabase

Microsoft Access - [ongevallen9901nieuwcony : Database [Bestandsindeling van Access 2000)]
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HEWENE RN RN AR W R R R RO == PR Y |
Lﬁ Cpenen & Ontwerpen  SIMieuw | X | 2o e
Cbjecten Maarn Beschrijving Gewijzigd Gemaakt
‘ 1 Tabellen 3 code_geslacht 1/12/2003 14:29:53 1f12/2003 1-
E:J Ouery's = code_gevolgen 11122003 14:29:53 171242003 1
N ] [ code_gp_bord 1/12/2003 14:29:55  1/12/2003 1+
=l Formufiersn || 4o gp lading 1/12/2003 14:23:53  1/12/2003 1+
4 Rapporten = code_hindernis Lf12)2003 14:2053 1f12f2003 10
‘g Pagina's [ code_kprgl 1/12/2003 14:29:53 1f12/2003 1
2 Macro's ®| 1/12/2003 14:29:53 1f12/2003 1
E code_licht 1/12/2003 14:29:54  1/12/2003 1-
af s [ code_pass_plaats 1122003 14:29:54 1/12/2003 1
Groepen = code_plakar 1/12(2003 14:29:54 1/12/2003 1
[ Favorieten = code_prov 6082004 15:28:24 B/0E[2004 1!
E  code_soorbweg LJ12/20035 14129154 1f1242003 1
[ code_straattype 1/12/2003 14:29:54 1f12/2003 1-
E  code_stvw 1/12/2003 14:29:54  1/12/2003 1-
E  code_tosstand 1/12/2003 14:29:54  1/12/2003 1-
E  code_varia 1/12/2003 14:29:5¢  1/12/2003 1
= code_vg_overst 1f12)2003 14:29:54 1f1242003 1
= code_vwg_plaats 1f12)2003 14:29:54 1f1242003 1
EH  code_weer 1/12/2003 14:29:54 1f12/2003 1-
= code_zin 1j12/2003 14:29:54  1/12/2003 1+
= corrlocsont locatie na correctie 6J08j2004 15:59:36 6/08/2004 1:
= fietsersa901 fietsers betrokken bij ongewvallen op genummerde wegen {gewest + provincie) 6062004 15:42:36 &f05/Z004 1;
[ gevaarlijkeprodaani transport van gevaarlijke producten betrokken bij ongevallen op genummerde weg...  6/08/2004 15:42:59 &J08Z004 1;
= GevZone gevaatlijke zones (gewest + provincie) 17/01j2005 11:09:42  17/01f2005
[ GIs_gpo90L_cw gevaatlijke punten op genummerds wegen (gewest + provincie) 17/01j2005 11:16:43  17/01f2005
E  GIs_ongao01_cw ongevallen op genummerds wegen (gewest + provincie) 17/01j2005 11:16:57  17/01f2005
= locatiesa01 ongevalslocaties (1 op veel met ongevallzn) 6J0Bj2004 15:43:38 6/08/2004 1:
= locongsa01 ongevalslocaties {1 op 1 met ongevallen) 6/08}2004 15:43:59 &f058/2004 1:
= ongevalssoy ongevallen op genummerde wegen {gewest- en provinciewegen) 6062004 15:44:37 &f05/Z004 1;
E passagiers?a0l passagiers betrokken bij ongevallen op genummerde wegen (gewest + provincie) 6J0Bj2004 15:45:19 &f0G/Z004 1;
[ slachtofferssant slachtoffers betrokken bij ongevallen op genummerde wegen {gewest + provincie) 6J0Bj2004 15:45:35 &f0G/Z004 1;
[ voetgangers2901 woetgangers betrokken bij ongevallen op genummerds wegen (gewest + provincie) 6J0BJ2004 15:45:52 6f08/2004 1;
E  weggsbruikers3901 weggebruikers betrokken bij ongevallen op genummerds wegen (gewest + provincie)  6/08/2004 15:46:08 6/08/2004 1
v
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Vermeden ongevallen en slachtoffers

Methoden om dat percentage te bepalen:
« Vlaamse verkeersongevallendatabase
« Conflictenmethode

10
voetg.
per uur;
5 km/h

05x05m [ )

90 auto’s
per uur;
50 km/h
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Vermeden ongevallen en slachtoffers

Methoden om dat percentage te bepalen:
« Vlaamse verkeersongevallendatabase
« Conflictenmethode

« Nederlandse ongevalgegevens

Kruis- Intensiteits- Aantal -+l (gem. |/l (gem. Gem. aant. Gem. aantal Gem. aant.
punt- verhoudings- kruis- kruispunt- intensiteits- gewonden/jr.  doden/jaar ongevallen

type klasse punten intensiteit) verhouding) (s/— do) (do) per jaar (to)
G+ a 176 8.204 0,06 0,305 0,025 0,851
G+ b 213 7.166 0,20 0,404 0,028 1,244
G+ c 44 9.257 0,55 1,345 0,110 3,509
G+ d 13 8.065 0,87 1,210 0,090 3,503
O a 5 7.390 0,07 0,200 0,025 2,245
o@ b 22 8.576 0,26 0,296 0,013 1,401
oft c 12 13.168 0,52 0,817 0,021 3,085
o d 4 15.450 0,82 0,000 0,000 2,210
Vi a 7 11.681 0,05 0,580 0,000 4,020
Vit b 29 16.793 0,27 0,768 0,020 5,208
Vi# ¢ 34 16.952 0,54 1,305 0,076 5,872
Vi d 15 15.535 0,89 1,326 0,055 5,886
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Vermeden ongevallen en slachtoffers

Methoden om dat percentage te bepalen:

« Vlaamse verkeersongevallendatabase Ongevallen: -32,4%

« Conflictenmethode Gewonden: -19,4%
. o

. Nederlandse ongevalgegevens Doden: -64,4%

Kruis- Intensiteits- Aantal -+l (gem. |/l (gem. Gem. aant. Gem. aantal Gem. aant.
punt- verhoudings- kruis- kruispunt- intensiteits- gewonden/jr.  doden/jaar ongevallen

type klasse punten intensiteit) verhouding) (s/— do) (do) per jaar (to)
G+ a 176 8.204 0,06 0,305 0,025 0,851
G+ b 213 7.166 0,20 0,404 0,028 1,244
G+ c 44 9.257 0,55 1,345 0,110 3,509
G+ d 13 8.065 0,87 1,210 0,090 3,503
O a 5 7.390 0,07 0,200 0,025 2,245
o@ b 22 8.576 0,26 0,296 0,013 1,401
oft c 12 13.168 0,52 0,817 0,021 3,085
o d 4 15.450 0,82 0,000 0,000 2,210
Vi a 7 11.681 0,05 0,580 0,000 4,020
Vit b 29 16.793 0,27 0,768 0,020 5,208
Vi# ¢ 34 16.952 0,54 1,305 0,076 5,872
Vi d 15 15.535 0,89 1,326 0,055 5,886
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Vermeden ongevallen en slachtoffers

Methoden om dat percentage te bepalen:
« Vlaamse verkeersongevallendatabase

« Conflictenmethode

« Nederlandse ongevalgegevens

Ongevallen: -32,4%
Gewonden: -19,4%
Doden: -64,4%
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Kruispunttype L L “

bubeko 3-4 takken (RONA-type 2A) 0,21 2,32 0,09 0,0438 0,4434
4 takken (RONA-type 3) 0,23 2,22 0,10 0,0511 0,4595
3 takken, met verkeerslichten 0,13 1,21 0,04 0,0063 0,1510
4 takken, met verkeerslichten 0,15 1,19 0,05 0,0089 0,1696
bibeko 3 takken, zonder verkeerslichten 0,09 1,92 0,07 0,0121 0,1607
4 takken, zonder verkeerslichten 0,08 1,56 0,06 0,0075 0,1173
rotonde, zonder verkeerslichten 0,06 1,18 0,04 0,0028 0,0680
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Vermeden ongevallen en slachtoffers

Methoden om dat percentage te bepalen:

« Vlaamse verkeersongevallendatabase Ongevallen: -32,4%

« Conflictenmethode Gewonden: -19,4%
. o

. Nederlandse ongevalgegevens Doden: -64,4%
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Wegvaktype (verkeersaders) @ @ @

o 3-4strooks autosnelweg 0,07 1,50 0,02 0,0021 0,1029

= Zstrooks autosnelweg 0,06 1,44 0,04 00,0035 0,0829

£  enkelbaans, met gesloten verklaring 0,18 1,22 0,06 0,0132 0,2064

€ enkelbaans, alle verkeer 0,21 1,43 0,05 0,0150 0,2853

dubbelbaans, met gesloten verklaring 0,22 1,23 0,04 0,0108 0,2598

£ dubbelbaans, alle verkeer 0,42 1,06 0,05 0,0223 0,4229

3 enkelbaans, met gesloten verklaring 0,45 1,18 0,02 0,0106 0,5204

£ enkelbaans, alle verkeer 0,58 1,14 0,01 0,0066 0,6546
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Vermeden ongevallen en slachtoffers

Met deze percentages en de autonome ontwikkelingen
kan voor elk jaar berekend worden Ongevallen: -32,4%

hoeveel ongevallen en slachtoffers Gewonden: -19,4%
. 0]
vermeden zullen worden. Doden: -64,4%

- 0 1
™ 142 /ol per jaar

Aantal

Aantal ve
rmeden Ongevallen en Slachtoffers

2006 2009 2044
§
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Baten per vermeden slachtoffer en
per vermeden ongeval (2006; €)

Per dodelijk Per zwaar  Per licht

Per ongeval slachtoffer gewonde gewonde
Vermeden humane kosten 0 2.127.000 319.000 21.000
Vermeden medische kosten 0 3.471 10.467 509
Vermeden begrafeniskosten 0 1.718 0 0
Vermeden interventiekosten 857 0 0 0
Vermeden productieverlies 0 67.496  432.045 370
Vermeden administratieve kosten 279 0 0 0
Vermeden materiéle schade 3.112 0 0 0
Vermeden gerechtskosten 134 0 0 0
Vermeden congestiekosten 561 0 0 0
Totale baten door verkeersveiligheid 4,943 2.199.685 761.512 21.879
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Totale baten van de herinrichting
(contante waarde, verdisconteerd naar 2006)

Door vermeden ongevallen € 449.371,-
Door vermeden doden € 0,-
Door vermeden zwaar gewonden € 8.931.626,-
Door vermeden licht gewonden € 2.349.898,-

Door meer verkeersveiligheid €11.730.894,-
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Totale baten van de herinrichting
(contante waarde, verdisconteerd naar 2006)

Door vermeden ongevallen € 449.371,-
Door vermeden doden € 0,-
Door vermeden zwaar gewonden € 8.931.626,-
Door vermeden licht gewonden € 2.349.898,-

Door meer verkeersveiligheid €11.730.894,-
Door bespaarde brandstof € 2.391.503,-

Totale maatschappelijke baten  €14.122.397,-
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Totale kosten van de herinrichting

Kostenraming
] Eevaarh]ke punten ¥ 1.0.28
excl. BTW
—IDENTIFICATIE — JAARPROGRAMMA ———
vVOOor 2008 . 3 Projectrr [001005  Prior [84 84

A - woorstel I
2 Idents INEH 40001 KmPunt |1 345 2 - Definitief IEEIEI#
€ 7. 51.193,- Gewestweg [M14-R1E TR |
Maam 1° weg IMecheIsesteenweg Maam cluster |oo1o0z -
Gemeehte Lier j Geclusterd 001002 -
: - et noooes
Kiuigende weg ring oo1007 T
C ontante W-stesbesld | o105t =l
1/2 Opmerking |ntern Ingridy/L 440242004 1/3 Opmerking Extern karinweg 91242002
Waa rd e Va n De Lijn: tangent Wilrijk-Lier; geen knelpunt = Streefhesld M10 in opmaak: langzaam verkeer
2 2

d e koste n Lier GB R16M14 Ir]:ﬂ;r}:ﬁ:;fmm?; knelpurten De Lin volgens nota 07 -039-20C
in 2006:
€ 6.864.915,-

'@Histuriek T %Liist T G Aanstiplijst I ﬂStatistischeT Onteigening T Inventanzatie

Faming kostpriz V.0, Ciatum Besluit Opmerki
[excl A050 en BT |?1 01193 b [oorstel Procedure
Faming kostprijz .-“-‘-.I:ISEI|1 RO000 Beslizzing PA (Limburo)
Typecplossing IHDIIands mple: met | - GBC 1062004 Goedgekeurd rotande o
ZBC 2 1702004 Afgekeurd KT niet v
_ PAC Startnota 200172005 Goedgekeurd
{E UMIVERS
KATHOLIEKE UNIVERSITEIT PAC Startnota 2
I E UVE N PAC Projectnota 180852005 Afgekeurd ZBwin
PAC Projectnots 2 20/ 052005 Goedgekeurd




Netto contante waarde herinrichting

Netto contante waarde

T B, T K,
) Z (1+r)t_1 Z (1+r)t_1

t=2006 t=2006

= €14.122.397,- — €6.864.915,-
= €/.257482,-.

De netto contante waarde is positief, dus de herinrichting
van het zwarte punt is maatschappelijk rendabel.
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- Systematische herinrichting van

zwarte punten in Vlaanderen ;

Een beslisboom en een kosten-batenanalyse
@ : | : ~ |
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