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• Zwarte punten in Vlaanderen 

• Geschikt kruispunttype bepalen met een beslisboom 

• Rendabiliteit bepalen met een kosten-batenanalyse 

Systematische herinrichting van 
zwarte punten in Vlaanderen 
Een beslisboom en een kosten-batenanalyse  
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Wat zijn ‘zwarte punten’? 

• Ook wel ‘black spots’ of ‘gevaarlijke punten’ 

• Gevaarlijke kruispunten en wegvakken in Vlaanderen 

• 5  doden + 3  zwaar gewonden + 1  licht 
gewonden ≥ 15 in drie jaar 

• 800 zwarte punten in Vlaanderen op prioriteitenlijst 

• Het gewicht van ongevallen waarbij fietsers betrokken 
zijn, is met 50% verhoogd 

• Worden allemaal aangepakt in 5 jaar 

• Budget van 100 miljoen euro per jaar 
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Beslisboom: 
invloedsfactoren 
 

Welke factoren bepalen 

welk kruispunttype  

het meest geschikt is 

in een gegeven situatie?  

 

Gestructureerde analyse- en 

ontwerptechniek ‘SADT’  
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Beslisboom: 
invloedsfactoren 
 

Welke factoren bepalen 

welk kruispunttype  

het meest geschikt is 

in een gegeven situatie?  

 

• Intensiteiten 

• Wegcategorieën 

• Ruimtelijke inpasbaarheid 
in de omgeving 
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Vertaling van wegcategorieën 

Nederlandse categorie  Vlaamse categorie 

Nationale stroomweg   Hoofdweg 

Regionale stroomweg   Primaire weg categorie I 

Gebiedsontsluitingsweg type I  Primaire weg categorie II 

Gebiedsontsluitingsweg type II  Secundaire weg I, II en III 

Erftoegangswegen bubeko (ETW60) Lokale weg L3 bubeko 

Erftoegangswegen bibeko (ETW30) Lokale weg L3 bibeko 

Woonerf    Woonerf of erf 
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Opzet van beslisboom 

Mogelijkheden: 

• Eén stroomschema 

• Stroomschema’s die naar een werkblad verwijzen 

• Tabel die naar stroomschema’s verwijst 

 

Bevindt het kruispunt zich 
aan de grens van een 30 
km/h-zone of (woon)erf? 

Ja 

Nee 

 Kies voor een uitritconstructie.  
 

  Kies voor een voorrangskruispunt.  
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Werkblad 
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Tabel 
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Kosten-batenanalyse 

Gekwantificeerd overzicht van voor- en nadelen 

 

Doelen: 

• Publieke opinie (zeer rendabele investeringen) 

• Prioriteitenlijst van zwarte punten o.b.v. rendement 
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Voorbeeld 
in Lier 

 

• Ontwerpfase 

• Voorontwerp 

• Kostenraming 

 

 

Is nu lichtengeregeld kruispunt 

Wordt Haarlemmermeer-aansluiting 
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Vermeden ongevallen en slachtoffers 

• Aantallen in het verleden (1999) 
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Vermeden ongevallen en slachtoffers 
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        ? 
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Vermeden ongevallen en slachtoffers 

• Aantallen in het verleden (1999) 

• Aantallen in het heden (2006): -13,5% in 7 jaar 

• Aantallen in de toekomst: -1,2% per jaar 
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A
a
n
ta

l 

-1,2% per jaar 

2009 2044 2006 



25 

-1,2% per jaar 

Vermeden ongevallen en slachtoffers 

• Aantallen in het verleden (1999) 
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• Aantallen in de toekomst: -1,2% per jaar 

 (autonome daling zonder fysieke aanpassingen) 

A
a
n
ta

l 

2006 2009 2044 

-..% 



26 

Vermeden ongevallen en slachtoffers 

Methoden om dat percentage te bepalen: 

• Vlaamse verkeersongevallendatabase 
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Vermeden ongevallen en slachtoffers 

Met deze percentages en de autonome ontwikkelingen 

kan voor elk jaar berekend worden 

hoeveel ongevallen en slachtoffers 

vermeden zullen worden. 

Ongevallen: -32,4% 
Gewonden: -19,4% 

Doden: -64,4% 

-1,2% per jaar 
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Baten per vermeden slachtoffer en 
per vermeden ongeval (2006; €) 
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Totale baten van de herinrichting 
(contante waarde, verdisconteerd naar 2006) 
 

Door vermeden ongevallen  €00.449.371,- 

Door vermeden doden  €00.000.000,- 

Door vermeden zwaar gewonden €08.931.626,- 

Door vermeden licht gewonden €02.349.898,- 
 

Door meer verkeersveiligheid €11.730.894,- 
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Totale baten van de herinrichting 
(contante waarde, verdisconteerd naar 2006) 
 

Door vermeden ongevallen  €00.449.371,- 

Door vermeden doden  €00.000.000,- 

Door vermeden zwaar gewonden €08.931.626,- 

Door vermeden licht gewonden €02.349.898,- 
 

Door meer verkeersveiligheid €11.730.894,- 

Door bespaarde brandstof  €02.391.503,- 
 

Totale maatschappelijke baten €14.122.397,- 
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Totale kosten van de herinrichting 
 
Kostenraming 

excl. BTW 

voor 2008: 

€07.251.193,- 

 

Contante 

waarde van 

de kosten 

in 2006: 

€06.864.915,- 
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Netto contante waarde herinrichting 
 
 Netto contante waarde 

 

=  

 

= €14.122.397,- – €6.864.915,- 
 

= €7.257482,-. 

 

De netto contante waarde is positief, dus de herinrichting 

van het zwarte punt is maatschappelijk rendabel. 
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