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De verkeersveiligheid wordt uitgedrukt in aantallen verkeersdoden en (ernstig) verkeersgewonden. 
Een aanvullende maat voor de verkeersveiligheid zijn de scores op zogenoemde verkeersveilig-
heidsindicatoren: zaken waarvan wetenschappelijk is aangetoond dat ze een direct effect hebben 
op het aantal verkeersdoden en -gewonden. Voorbeelden daarvan zijn snelheid, alcoholgebruik 
en infrastructuur. Beleidsmakers kunnen verkeersveiligheidsindicatoren gebruiken voor de 
ontwikkeling van proactief, risicogestuurd beleid. 
 
Op verzoek van de provincie Zeeland heeft SWOV in kaart gebracht hoe de Zeeuwse provinciale 
wegen scoren op de verkeersveiligheidsindicator ‘snelheid’: een indicator die inzicht geeft in de 
relatie tussen snelheid en verkeersonveiligheid. Hiervoor zijn drie aspecten gemeten: 
1. het aantal overtredingen van de snelheidslimiet op de provinciale wegen (op basis van 

snelheidsgegevens aangeleverd door de provincie); 
2. het aantal wegen dat een veilige snelheidslimiet heeft gezien de inrichting van de weg en het 

soort verkeer (op basis van EuroRAP-data); 
3. het aantal wegen dat een geloofwaardige inrichting heeft gezien de snelheidslimiet (op basis 

van EuroRAP-data). 
 
Voor het onderzoek hebben we veertig ‘telpunten’ bekeken – vaste locaties waar de provincie 
Zeeland periodiek het verkeer telt en snelheden registreert. Hieruit kwamen de volgende 
resultaten naar voren.  
 
 Snelheidsovertredingen 

Gemiddeld 22% van de automobilisten rijdt harder dan toegestaan op de Zeeuwse provinciale 
wegen. Op 36 van de 40 telpunten overschrijdt minimaal 10% van de automobilisten de 
snelheidslimiet. Op 5 van deze 36 telpunten rijdt meer dan 30% harder dan de limiet. In de 
nacht, tussen 23.00-05.00 uur, overtreedt bijna 50% van de automobilisten de snelheid. 

 
 Geloofwaardige snelheidslimiet 

Op 26 van de 40 telpunten is de weg zodanig ingericht dat het lijkt alsof er harder mag 
worden gereden dan de geldende snelheidslimiet.  

 
 Veilige snelheidslimiet 

Op 28 van de 40 telpunten zou de snelheidslimiet lager moeten liggen dan de huidige limiet 
gezien de weginrichting en het soort verkeer. Op 26 van deze telpunten (65%) zou de snelheid 
10 tot 30 km/uur lager moeten liggen dan nu het geval is. Op 2 telpunten (5%) zou de 
snelheidslimiet met meer dan 30% verlaagd moeten worden. 

 
De resultaten van de metingen gelden in de meeste gevallen voor de hele weg waarop het 
telpunten ligt. Uitzonderingen zijn telpunten waar de gemeten snelheid beïnvloed kan zijn door 
de aanwezigheid van een kruising en/of erfaansluiting in de buurt van het telpunt, en telpunten 
op wegen waarvan recent (na 2012) de infrastructuur ingrijpend is aangepast. 
 

Samenvatting 
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Er is geen duidelijke relatie gevonden tussen de drie gemeten snelheid-gerelateerde aspecten. 
Voor een deel is dat logisch: kenmerken van de veilige snelheidslimiet enerzijds en de 
geloofwaardige snelheidslimiet anderzijds, kunnen op onderdelen tegenstrijdig zijn. Wel zou het 
voor de hand liggen als er een relatie is tussen de geloofwaardige snelheidslimiet en het aantal 
overtredingen: op wegen met veel versnellende kenmerken verwachten we meer snelheids-
overtredingen. De theorie biedt hier niet direct een verklaring voor. De aantallen wegen die hier 
zijn onderzocht, zijn relatief klein. Een grootschaliger onderzoek, bijvoorbeeld onder alle 
provinciale wegen in Nederland, kan mogelijk een beter beeld geven en een duidelijker licht 
werpen op de relatie tussen het aantal snelheidsovertredingen en de geloofwaardigheid van de 
snelheidslimiet. 
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Gepaste snelheid is een belangrijke component van veilig wegverkeer. Als alle bestuurders van 
personenauto’s en bestelauto’s zich aan de geldende snelheidslimieten zouden houden, zouden 
er in Nederland 30% minder verkeersdoden vallen bij ongevallen waarbij één of meer van deze 
voertuigen betrokken zijn (Aarts et al., 2008). 
 
De provincie Zeeland heeft SWOV daarom gevraagd om de situatie op de Zeeuwse provinciale 
wegen in kaart te brengen. Dat hebben we gedaan door de wegen te scoren op de 
verkeersveiligheidsindicator ‘snelheid’. Deze indicator kan enerzijds inzicht geven in de relatie 
tussen snelheid en verkeersveiligheid, en anderzijds input leveren voor (aanpassingen aan) het 
verkeersveiligheidsbeleid. 

Leeswijzer 
In het volgende hoofdstuk geven we eerst een korte toelichting op snelheid als indicator voor de 
verkeersonveiligheid. (Hoofdstuk 2). Daarna gaan we in op de twee belangrijkste componenten 
van de verkeersveiligheidsindicator ‘snelheid’: de feitelijk gereden snelheid (Hoofdstuk 3) en de 
geloofwaardigheid van de snelheidslimiet (Hoofdstuk 4). Na een korte toelichting op de 
reikwijdte van de resultaten (Hoofdstuk 5) zetten we een aantal aanbevelingen voor maatregelen 
op een rij (Hoofdstuk 6). We sluiten dit rapport af met een discussie (Hoofdstuk 7) en de 
conclusies (Hoofdstuk 8).  
 
 
 

1 Inleiding 
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Traditioneel wordt de verkeersveiligheid uitgedrukt in aantallen verkeersdoden en (ernstig) 
verkeersgewonden. Een aanvullende maat voor de verkeersveiligheid zijn de scores op 
zogenoemde verkeersveiligheidsindicatoren: zaken waarvan wetenschappelijk is aangetoond dat 
ze een direct effect hebben op het aantal verkeersdoden en -gewonden. Voorbeelden van 
verkeersveiligheidsindicatoren zijn snelheid, alcoholgebruik, gordeldracht, helmdracht, 
(fiets)infrastructuur, afleiding, voertuigveiligheid en traumazorg.1 Inzicht in hoeveel mensen op 
een weg de snelheidslimiet overschrijden, hoeveel mensen deelnemen aan het verkeer met te 
veel alcohol in hun bloed, hoeveel wegen voldoen aan de Duurzaam Veilig-normen et cetera, kan 
dus – in aanvulling op het aantal verkeersdoden en gewonden – een duidelijk beeld geven van de 
verkeersveiligheid.  
 
Wereldwijd wordt op verschillende terreinen onderzoek gedaan naar verkeersveiligheids-
indicatoren en de bruikbaarheid ervan voor de ontwikkeling van proactief, risicogestuurd beleid. 
Zo heeft SWOV onder andere gekeken naar de veiligheidsindicator ‘infrastructuur’ (Bax et al., 
2017). Op Europees niveau neemt SWOV ook deel aan een discussie over de definitie van de 
veiligheidsindicator ‘snelheid’. Volgens SWOV valt deze uiteen in twee componenten. Ten eerste 
moet gekeken worden naar de feitelijk gereden snelheid (deelindicator ‘gereden snelheid’). Ten 
tweede moet gekeken worden naar de veiligheid en geloofwaardigheid van de snelheidslimiet 
(deelindicator ‘snelheidslimiet’): is de limiet wel passend bij de inrichting en logisch voor 
automobilisten die op de weg rijden? In beide gevallen moet rekening gehouden worden met de 
hoeveelheid verkeer die over de weg rijdt.  
 
Om in kaart te brengen hoe de Zeeuwse provinciale wegen scoren op de veiligheidsindicator 
snelheid, hebben we deze twee deelindicatoren geanalyseerd. In de volgende twee hoofdstukken 
gaan we daar dieper op in.  
 
De deelindicator ‘gereden snelheid’ wordt idealiter gemeten door het aandeel van de afgelegde 
afstand te meten waar de snelheidslimiet wordt overschreden. Daarvoor zijn gegevens over het 
verplaatsingsgedrag van individuele chauffeurs nodig. Deze gegevens zijn hier niet aanwezig. 
Daarom wordt het aandeel bestuurders dat zich aan de snelheid houdt als alternatief gebruikt2. 
Del deelindicator ‘snelheidslimiet’ wordt idealiter gemeten het aandeel verplaatsingen afgelegd 
op wegen met een veilige snelheidslimiet en op wegen met een geloofwaardige limiet te meten. 
Ook hiervoor zijn gegevens over het verplaatsingsgedrag van individuele chauffeurs nodig, die 

 
1. http://erso.swov.nl/data/content/definition_spis.htm, geraadpleegd op 20 augustus 2018. 

2. Dat vereist de aanname dat bestuurders die zich aan de snelheid houden gemiddeld genomen niet meer of minder 

kilometers rijden dan bestuurders die de limiet overtreden. We hebben op dit moment onvoldoende gegevens om 

te weten of deze aanname gerechtvaardigd is of niet. 

2 Verkeersveiligheidsindicator ‘snelheid’ 

http://erso.swov.nl/data/content/definition_spis.htm
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hier niet aanwezig zijn. Daarom gebruiken we ook hier het aandeel bestuurders dat zich aan de 
snelheid houdt als alternatief3.  

 
3. Dat vereist de aanname dat bestuurders die zich op de ene weg bevinden gemiddeld genomen niet meer of minder 

kilometers rijden dan bestuurders die zich op de andere weg bevinden. We hebben op dit moment onvoldoende 

gegevens om te weten of deze aanname gerechtvaardigd is of niet. 
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Aan de hand van data uit het Meetnet Snelheid van de provincie Zeeland is een overzicht 
samengesteld van de gereden snelheden op Zeeuwse provinciale wegen.  

3.1 Data ‘gereden snelheden’ 
Het Meetnet Snelheid van de provincie Zeeland telt drie of vier keer per jaar (in verschillende 
maanden) een week lang het verkeer en registreert snelheden. SWOV heeft de metingen uit 
2015 tot en met 2017 gebruikt. Voor elk van de in totaal veertig telpunten is bekeken of de 
gemeten snelheden stabiel zijn over de jaren en gemeten weken, onverklaarbare uitschieters 
naar boven of beneden zijn verwijderd. De meeste telpunten laten een voorspelbaar patroon 
zien dat het rustiger is op zondagen en drukker op werkdagen. Over de dag bekeken is er bij de 
meeste telpunten een duidelijke ochtendspits (06.00-09.00 uur) en avondspits (15.00-18.00 uur) 
te zien, bij enkele telpunten is er geen sprake van een ochtendspits, maar wordt het geleidelijk 
drukker tot de avondspits.  
 
De snelheid wordt door de provincie gemeten in klassen van 10 km/uur, waarbij rekening is 
gehouden met de wettelijke tolerantiegrens bij het vaststellen van snelheidsovertredingen 
(6 km/uur bij 60 km/uur en 7 km/uur bij 80 en 100 km/uur). Is de snelheidslimiet 80 km/uur, dan 
registreert het meetnet snelheden tot en met 80 km/uur, snelheden tussen 81-87 km/uur en 
snelheden boven 87 km/uur. SWOV heeft de indeling van de provincie Zeeland aangehouden, 
weergegeven in Tabel 3.1. 
 

Tabel 3.1. Indeling 

snelheidsklassen 

  
 Gebruikte 

snelheidsklassen 
60 km/uur 80 km/uur 100 km/uur 

Langzamer  
dan limiet 

< 1 klasse onder 
snelheidslimiet 

≤ 56 km/uur ≤ 71 km/uur ≤ 91 km/uur 

Limiet klasse snelheidslimiet 
en klasse limiet + 
tolerantiegrens 

57-66 km/uur 72-87 km/uur 92-107 km/uur 

Snelheids-
overtreding 

2 klassen boven limiet 67-75 km/uur 88-101 km/uur 108-121 km/uur 

Zware snelheids-
overtreding 

≥ 3 klassen boven 
limiet 

≥ 76 km/uur ≥ 102 km/uur ≥ 122 km/uur 

 

 

3 Gereden snelheid 
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Het Meetnet Snelheid van de provincie Zeeland telt 40 telpunten op provinciale wegen. De 
verdeling over wegen met verschillende snelheidsregimes is weergegeven in Afbeelding 3.1. 
 
 

Afbeelding 3.1. Verdeling 

telpunten over wegen  

met verschillend 

snelheidsregime. 

  

 
 
De telpunten liggen verspreid over de verschillende Zeeuwse eilanden en al het gemotoriseerd 
verkeer is meegenomen in de dataverzameling. 

3.2 Resultaten ‘gereden snelheden’ 
Tabel 3.2 laat zien dat gemiddeld genomen 78% van de chauffeurs zich aan de snelheidslimiet 
houdt (inclusief de enkele kilometers per uur naar boven en naar beneden zoals aangegeven in 
Tabel 3.1) en 22% de snelheidslimiet overschrijdt, waarvan 5% meer dan twee klassen boven de 
snelheidslimiet rijdt. 
 

Tabel 3.2. Aandeel 

automobilisten in bepaalde 

snelheidsklasse. 

  
 Gebruikte snelheidsklassen Aandeel automobilisten 

Langzamer dan limiet < 1 klasse onder snelheidslimiet 14% 

Limiet klasse snelheidslimiet en klasse 
limiet + tolerantiegrens 

64% 

Snelheidsovertreding 2 klassen boven limiet 17% 

Zware snelheidsovertreding ≥ 3 klassen boven limiet 5% 
 

 
Er zijn 4 telpunten waarop 10% of minder van de automobilisten de snelheid overtreedt 
(snelheidslimiet +7 km/uur). Op 14 telpunten wordt door 11% tot 20% van de automobilisten de 
snelheid overschreden en op 17 telpunten zijn tussen de 21% en 30% van de automobilisten 
snelheidsovertreders. Op 5 telpunten wordt door meer dan 30% van de automobilisten harder 
dan de toegestane snelheid gereden. In totaal wordt daarmee op 90% van de telpunten de 
maximumsnelheid door minimaal 10% van de automobilisten overschreden. Deze percentages 
zijn weergegeven in Afbeelding 3.2. 
 

1 

33 

6 

60 km/uur

80 km/uur

100 km/uur
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Afbeelding 3.2. Totaal aantal 

en aandeel telpunten 

(afgeronde percentages) 

met een bepaald aandeel 

snelheidsovertreders. 

  

 
 
 
Niet alle snelheidsoverschrijdingen zijn even groot. Op 95% van de telpunten begaat maximaal 
10% van de automobilisten een zware snelheidsovertreding. Op 5% van de telpunten begaat 
maximaal 20% van de automobilisten een zware snelheidsovertreding. Afbeelding 3.3 laat deze 
aantallen en percentages zien.  
 
 

Afbeelding 3.3. Aantal en 

aandeel telpunten 

(afgeronde percentages) 

met een bepaald aandeel 

snelheidsovertreders, 

uitgesplitst voor lichte en 

zware overtreders. 

   

 
 
Als we kijken naar de verdeling van het aantal snelheidsovertredingen over de dag, dan valt op 
dat in de nachtelijke uren ( 23.00-05.00 uur) over alle telpunten samen ongeveer evenveel 
automobilisten wel als niet de snelheid overtreden (zie Afbeelding 3.4). 
 

4; 10% 

14; 35% 

17; 42% 

5; 13% 

0-10% overtreders

11-20% overtreders

21-30% overtreders

>30% overtreders

Totaal 

8; 20% 

19; 47% 

13; 33% 

0; 0% 

0-10%
overtreders
11-20%
overtreders
21-30%
overtreders

Licht 

38; 95% 

2; 5% 

0% 0% 

0-10% overtreders

11-20% overtreders

21-30% overtreders

>30% overtreders

Zwaar 
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Afbeelding 3.4.  

Verdeling aantal 

snelheidsovertredingen over 

de dag, opgeteld voor alle 

telpunten. 

  

 
 
Tot slot zijn de gereden snelheden afgezet tegen de etmaalintensiteit (gemiddelde intensiteit 
over alle teldagen). Dat laat zien of de wegen met snelheidsoverschrijdingen relatief druk of 
relatief rustig zijn. Bij een beperkte beschikbaarheid van budgetten om wegen aan te passen, kan 
voor de provincie de drukte van de weg wellicht een rol spelen bij prioritering. Op de vier drukste 
wegen (elk met meer dan 10.000 voertuigen per etmaal ) overschrijdt respectievelijk 17%, 20%, 
25% en 30% van de automobilisten de snelheidslimiet. Op de vier rustigste wegen (met intensi-
teiten tussen 1.500 en 2.400 voertuigen per dag) bedragen de overschrijdingen respectievelijk 
20%, 24%, 37% en 43% van de automobilisten. De uitgebreide tabel met alle scores per telpunt is 
opgenomen in Bijlage 1, een overzicht per telpunt wordt gegeven in Bijlage 3. 
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Naast de overtredingen – de deelindicator ‘gereden snelheid’ – is er ook gekeken naar de 
veiligheid en geloofwaardigheid van de snelheidslimiet op de provinciale Zeeuwse wegen: de 
deelindicator ‘snelheidslimiet’. 
 
We beginnen dit hoofdstuk met een uitleg van de gebruikte analysemethode: VSGS (Veilige 
Snelheden, Geloofwaardige Snelheidslimieten). Daarna gaan we dieper in op de analyse zelf. 

4.1 Uitleg VSGS-methode 
VSGS geeft twee zaken weer: de veilige snelheid voor een weg en de geloofwaardigheid van de 
snelheidslimiet op een weg. 
 
Wat voor een specifieke weg een veilige snelheid is, wordt met VSGS berekend aan de hand van 
de inrichting van een wegvak. De score daarvan heet VSafe. De kenmerken die hiervoor gebruikt 
worden, zijn afkomstig uit internationaal onderzoek (Tingvall & Haworth, 1999, in Aarts & Van 
Nes, 2007, en in Wegman & Aarts, 2005) en zijn onderdeel van de huidige CROW-richtlijnen 
(CROW, 2012). De basisuitgangspunten voor veilige snelheidslimieten voor verschillende 
situaties, zijn weergegeven in Tabel 4.1. 
 

Tabel 4.1. Veilige snelheden 

voor verschillende situaties 

zoals gehanteerd in de VSGS-

methode. 

  
Waar snelverkeer mengt met fietsers/voetgangers 30 km/uur 

Waar personenauto’s elkaar kruisen 50 km/uur 

Waar een kans is op frontale aanrijdingen 70 km/uur 

Waar geen frontale en zijdelingse aanrijdingen mogelijk zijn >100 km/uur 
 

 
Deze algemene uitgangspunten zijn uitgewerkt in een reeks meetbare infrastructurele 
kenmerken, die zijn opgenomen in Bijlage 2. Het veilige-snelheidsonderdeel van de VSGS-
methode hanteert een ‘zwakste schakel’-criterium. Dat wil zeggen dat de veilige snelheid wordt 
bepaald door het minst veilige kenmerk van een weg. Op een wegvak kunnen dus alle kenmerken 
behalve één aanwezig zijn, en toch, vanwege de ontbrekende score van één kenmerk over zeer 
beperkte lengte, een lage snelheidslimiet krijgen toegekend.  
 
Daarnaast geeft VSGS een oordeel over de geloofwaardigheid van de geldende snelheidslimiet. 
De gedachte hierachter is dat weggebruikers zich op een weg met een geloofwaardige snelheids-
limiet gemakkelijker aan de snelheidslimiet zullen houden: als op een wegvak een limiet van 50 
km/uur geldt, maar het wegbeeld is erg open met een brede en rechte weg, dan is het voor een 
weggebruiker niet intuïtief duidelijk dat er slechts 50 km/uur mag worden gereden. De score van 
deze geloofwaardigheid noemen we de VCredit. Om deze score te bepalen, brengt VSGS 
zogeheten ‘versnellers’ en ‘vertragers’ in beeld. Voorbeelden van versnellers en vertragers zijn 
weergegeven in Afbeelding 4.1 en Afbeelding 4.2.  
 

4 Snelheidslimiet 
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Afbeelding 4.1. Voorbeelden 

van zogeheten ‘versnellers’ 

binnen en buiten de 

bebouwde kom. 

  

     
 

Afbeelding 4.2. Voorbeelden 

van zogeheten ‘vertragers’ 

binnen en buiten de 

bebouwde kom. 

  

     
 
De rijbaanbreedte, de rijstrookbreedte, het aantal rijstroken, de rijrichtingscheiding, 
rechtstanden, geslotenverklaringen, kruisingen en de wegomgeving kunnen versnellend en 
vertragend werken. Bijlage 2 geeft per snelheidslimiet een overzicht van de manieren waarop 
deze kenmerken als versnellers en vertragers kunnen werken.  
 
De score voor de VCredit is een optelsom van de versnellers en vertragers. Aangezien er acht 
kenmerken zijn die versnellend of vertragend kunnen werken, kan de score maximaal plus of min 
8 zijn. Een balans tussen versnellers en vertragers, dus een score van 0, is ideaal en geeft aan dat 
de snelheidslimiet geloofwaardig is gegeven de situatie op de weg. Een positieve score, 
bijvoorbeeld plus 3, wil zeggen dat de som van versneller en vertragers optelt tot netto drie 
versnellers, waardoor weggebruikers door de inrichting van de weg denken dat zij sneller mogen 
rijden dan de snelheidslimiet aangeeft. Een score van min 3 wil zeggen dat de som van versneller 
en vertragers optelt tot netto drie vertragers, waardoor weggebruikers door de inrichting van de 
weg denken dat zij langzamer mogen rijden dan de snelheidslimiet aangeeft.  

4.2 Relatie VSafe en VCredit  
De kenmerken die voor VSafe en voor VCredit als idealen gelden, kunnen elkaar soms bijten. Zo is 
voor VSafe een grote obstakelvrije ruimte ideaal: als een weggebruiker van de weg raakt, is de 
kans op een botsing met een object kleiner. Voor VCredit kan een grote obstakelvrije ruimte, 
vooral in combinatie met een wijds uitzicht, de werking van een versneller hebben: het brede 
blikveld nodigt uit tot (te) hard rijden, vaak harder dan de geldende snelheidslimiet op de weg. 
De kunst is een goede balans tussen deze twee maten te vinden. De kenmerken van VSafe zijn 
gerelateerd aan de biomechanica, die van de VCredit aan de psychologica. De weg inrichten 
volgens de veilige snelheid (VSafe) staat daarmee voorop, aangevuld met de geloofwaardige 
inrichting (VCredit). 
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4.3 Data ‘snelheidslimiet’ 
De VSafe en de VCredit zijn berekend met data die de ANWB in 2012 verzamelde op de 
provinciale wegen voor de Road Protection Score (RPS)4 (ANWB, 2013).  
 
Om de RPS-scores te kunnen gebruiken voor de VSafe en de VCredit, is een vertaalslag gemaakt 
van deze data. Bijlage 2 geeft hiervan een overzicht. De meeste kenmerken van VSafe en VCredit 
betreffen puntkenmerken: kenmerken die te meten zijn op één punt van de weg. Voor deze 
kenmerken is de score van het wegsegment waarin het telpunt staat genomen. Enkele 
kenmerken (kruispuntdichtheid, rechtstanden, het aantal erfaansluitingen per kilometer) kunnen 
door hun aard niet gemeten worden op één punt, hiervoor zijn de kruispunten, erfaansluitingen 
en rechtstanden van de gehele weg waarop het telpunt ligt meegenomen. Als een weg meerdere 
telpunten heeft, is een knip gemaakt op een kruising met een majeure N-weg. Indien er geen 
kruising aanwezig is, is het midden tussen de twee telpunten genomen. Afbeelding 4.3 geeft de 
telpunten als groene bollen weer op de door iRAP (International Road Assessment Programme) 
gescoorde wegen. In kleur is aangegeven welke wegdelen aan welke telpunten zijn toegekend. 
 

EuroRAP 
In 2012 heeft de ANWB met behulp van de zogeheten EuroRAP-methode onderzoek gedaan naar de 
veiligheid van provinciale wegen. De ANWB beschrijft EuroRAP als het European Road Assessment 
Programme, dat is ontwikkeld op basis van internationaal verkeersveiligheidsonderzoek door 
gerenommeerde organisaties als TRL, ARRB (Australië), MRI (VS) en SWOV. Het uitgangspunt bij dit 
programma is ‘safer drivers, in safer cars, on safer roads’. Dit houdt in dat een bestuurder die de 
verkeersregels respecteert en rijdt in een 5-sterrenauto (Euro NCAP) op een 5-sterrenweg (EuroRAP), 
een eventueel ongeval moet kunnen overleven. De EuroRAP-methode meet per wegsegment van 100 
meter 78 weg- en omgevingskenmerken5. Ieder wegkenmerk heeft een risicofactor. De gehele set van 
beoordeelde wegkenmerken leidt tot een risicoscore, uitgedrukt in een aantal sterren. Het initiatief en 
de verantwoordelijkheid voor de uitvoering van het EuroRAP-programma liggen bij de Europese 
automobiel- en touringclubs; voor Nederland is dat de ANWB. Samen met de Engelse AA en de Duitse 
ADAC nam de ANWB in 1999 het initiatief voor EuroRAP. De methode is internationaal goed ontvangen 
en wordt wereldwijd toegepast. De ANWB houdt rekening met de signalen van wegbeheerders en 
weggebruikers; daarmee wordt de methodiek waar mogelijk verbeterd. Daarnaast wordt er gekeken 
naar de uitwerking voor motoren, fietsers en voetgangers. Concreet werkt de ANWB nu samen met 
SWOV aan een module ‘CycleRAP’ om de veiligheid van fietspaden te meten. 
 

 

 
4. Zie ook http://irap.net/en/about-irap/about-us, geraadpleegd op 4 april 2017. 

5. Voor een gedetailleerde beschrijving van de dataverzameling verwijzen we naar het document iRAP (2014). Enkele 

belangrijke kenmerken van de dataverzameling door EuroRAP: 

• Wegen worden zowel links als rechts gescoord, de laagste score wordt door EuroRAP meegenomen. Voor 2x2-wegen 

worden twee scores meegenomen, voor elke rijrichting één. 

• EuroRAP meet in klassen. Dat betekent dat voor alle wegen ook slechts de klassen-data beschikbaar zijn. 

http://irap.net/en/about-irap/about-us
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Afbeelding 4.3. Provinciale snelheidstelpunten (groene bollen) op de door iRAP gescoorde wegen. 

 
Tot slot moet opgemerkt worden dat de wegkenmerkendata van de ANWB in 2012 stammen. 
Sommige wegen zijn in de jaren daarna aangepast. Daarom is de provincie gevraagd de data te 
controleren en eventuele veranderingen aan te geven. Veranderingen sinds 2012 zijn 
opgenomen in Bijlage 1. 

4.4 Resultaten ‘snelheidslimiet’ 
De VSafe laat zien welke snelheidslimiet veilig zou zijn gezien de inrichting van de weg en het 
soort verkeer op de weg. In Bijlage 1 is een tabel opgenomen waarin per telpunt de veilige 
snelheidslimiet op basis van VSGS wordt getoond, een overzicht van de resultaten per telpunt 
wordt gegeven in Bijlage 3. Tabel 4.2 laat zien hoeveel de huidige snelheidslimieten afwijken van 
de veilige snelheidslimiet volgens VSGS. Op 26 van de 40 telpunten (65%) zou de snelheid gezien 
de inrichting en het soort verkeer 11 tot 30 km/uur lager moeten liggen dan de huidige limiet en 
op 2 van de 40 telpunten (5%) zelfs meer dan 30 km/uur lager. Bijlage 1 geeft ook de 
intensiteiten van de wegen ter hoogte van de telpunten weer. Van de 4 wegen met de hoogste 
intensiteiten (meer dan 10.000 voertuigen per dag) is het verschil tussen de snelheidslimiet en de 
VSafe op één weg 10 km/uur, op een andere weg 20 km/uur en op twee wegen 30 km/uur. 
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Tabel 4.2. Aantal en aandeel 

telpunten met een bepaald 

verschil tussen 

snelheidslimiet en veilige 

snelheid (VSafe) 

  
VSafe Aantal telpunten Aandeel telpunten 

Verschil ≤ 0 0 0% 

Verschil = max 10 km/uur 12 30% 

Verschil = 11-30 km/uur 26 65% 

Verschil = meer dan 30 km/uur 2 5% 

Totaal 40 100% 
 

 
Tabel 4.3 geeft de scores van de geloofwaardigheid van de huidige snelheidslimiet weer, de 
VCredit. Op 26 van de 40 beoordeelde telpunten (65%) zijn ten minste 2 versnellers meer 
aanwezig dan vertragers, waardoor verkeersdeelnemers kunnen denken dat er op de weg harder 
gereden mag worden dan de huidige snelheidslimiet. Op 6 van de 40 telpunten (15%) zijn 2 of 
meer vertragers meer aanwezig dan versnellers, waardoor het verkeer kan denken dat er op de 
weg langzamer moet worden gereden dan de huidige snelheidslimiet. 
 
 
 

Tabel 4.3. Aantal en aandeel 

telpunten met een bepaalde 

VCredit-score. 

  
VCredit Aantal telpunten Aandeel telpunten 

VCredit = - 3 2 5% 

VCredit = -2 4 10% 

VCredit = -1 0 0% 

VCredit = 0 4 10% 

VCredit = +1 4 10% 

VCredit = +2 26 65% 

VCredit = +3 0 0% 

Totaal 40 100% 
 

 
Bijlage 1 geeft de scores per weg met telpunt weer en de intensiteiten van de wegen ter hoogte 
van de telpunten, een overzicht per weg wordt gegeven in Bijlage 3. De vier wegen met de 
hoogste intensiteiten (meer dan 10.000 voertuigen per dag) vertonen een wisselend beeld met 
VCredit-scores van respectievelijk twee wegen met een score van min 3, één weg met een score 
0 en een weg met een score 2. 

4.5 Relatie VSafe, VCredit en snelheidsovertredingen 
Zoals al in de uitleg over VSGS is aangegeven, bijten de kenmerken van de VSafe en VCredit 
elkaar soms. In de scores is dan ook terug te zien dat er op het oog geen duidelijke relatie is 
tussen VSafe en VCredit. Wel zou het voor de hand liggen als er een relatie is tussen de 
geloofwaardigheid van de snelheidslimiet, VCredit, en het aantal overtredingen: op wegen met 
veel versnellende kenmerken verwachten we meer snelheidsovertredingen. Maar ook hier lijkt er 
op het oog geen duidelijke relatie te zijn tussen de VCredit en de snelheidsovertredingen. 
Snelheidsovertredingen van 10% of meer komen voor bij alle categorieën VCredit, dus niet alleen 
bij wegen met meer versnellers dan vertragers, maar ook bij wegen met meer vertragers dan 
versnellers en op wegen met evenveel versnellers als vertragers. De theorie biedt hier niet direct 
een verklaring voor. Een mogelijke reden zou kunnen zijn dat mensen die frequent dezelfde weg 
rijden, ongevoelig worden voor vertragers. Dat verklaart echter nog niet waarom op enkele 
wegen met meer versnellers dan vertragers toch relatief weinig bestuurders de snelheid 
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overtreden. De aantallen wegen die hier zijn onderzocht zijn relatief klein. Een grootschaliger 
onderzoek, bijvoorbeeld onder alle provinciale wegen in Nederland, kan mogelijk een beter beeld 
geven en een duidelijker licht werpen op de relatie tussen het aantal snelheidsoverschrijdingen 
en de VCredit. 
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Het Meetnet Snelheid van de provincie Zeeland levert puntmetingen op: de snelheden worden 
niet over een traject, maar op één punt op de weg gemeten. Om te onderzoeken of de gemeten 
puntsnelheid representatief is voor de hele weg, is bekeken of de wegkenmerken ter hoogte van 
het meetpunt afwijken van de van de rest van die weg. Als de infrastructuur of omgeving bij het 
meetpunt substantieel afwijkt van de rest van de weg, kan alleen iets gezegd worden over de 
gereden snelheid en over de veilige snelheidslimiet op de locatie van het meetpunt en niet over 
de gehele weglengte. 
 
Per meetpunt is gekeken naar de snelheidsverdeling. Voor de meeste meetpunten is er een 
duidelijke piek te zien rond de snelheidslimiet. Er is dus geen indicatie dat het meetpunt op een 
plaats staat waar deze snelheidslimiet niet haalbaar is (een bocht bijvoorbeeld) of dat een te 
groot verkeersaanbod de snelheid beperkt.  
 
Daarna is met behulp van 360°-beelden van het bedrijf CycloMedia gekeken of er externe 
omgevingsfactoren van invloed kunnen zijn op de snelheid (bijvoorbeeld dicht bij een bocht, 
dicht bij een kruispunt, bomen dicht aan de weg enzovoort). Voor de meeste locaties zijn er geen 
externe omgevingsfactoren aangetroffen die de gereden snelheden zou kunnen beïnvloeden. 
Voor negen van de veertig locaties6 geldt dat ze dicht bij een kruispunt of uitrit liggen waardoor 
de gereden snelheden mogelijk beïnvloed worden. Hierdoor kan de snelheid over de hele weg 
mogelijk wat hoger liggen dan op het telpunt zelf. Dat betekent ook dat het aantal snelheids-
overtredingen op de hele weg hoger zou kunnen liggen dan het aantal snelheidsovertredingen 
zoals gemeten ter hoogte van deze negen telpunten.  
 
Voor de data over de veiligheid en de geloofwaardigheid van de huidige snelheidslimiet geldt 
hetzelfde: ook hier zijn de meeste data puntdata en ook hiervoor is met behulp van CycloMedia 
gekeken of er externe omgevingsfactoren van invloed kunnen zijn op de snelheid. Behalve voor 
de negen hierboven genoemde locaties geldt dat er geen externe omgevingsfactoren zijn 
aangetroffen die de snelheden zouden kunnen beïnvloeden. Daarmee gelden ook de uitkomsten 
van de veiligheid en de geloofwaardigheid van de snelheidslimiet voor de gehele weg. 
 
 

 
6. Telpunten 286-18100; 286-24600; 289-36400; 290-8300; 660-2200; 663-2000; 665-42000; 669-2100 en 674-4000. 

5 Gelden de uitkomsten alleen voor de 
telpunten of voor de hele weg? 
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Verschillende publicaties geven suggesties voor maatregelen om tegen snelheidsovertredingen te 
nemen (Van Schagen et al., 2010; Van Schagen et al., 2004). De mogelijke maatregelen vallen 
uiteen in infrastructurele maatregelen, handhaving, voorlichting en technologische maatregelen. 
Hierbij geldt dat het geheel niet hetzelfde is dan de som der delen: maatregelen kunnen elkaar 
beïnvloeden en zo samen een grotere maar – vooral bij een door inrichtingskeuzes 
ongeloofwaardige limiet – ook kleinere werking hebben. 

6.1 Infrastructurele maatregelen 
De basis van een goed snelheidsmanagement is een stelsel van veilige, geloofwaardige en goed 
gecommuniceerde snelheidslimieten, waar nodig ondersteund door fysieke snelheidsremmers. 
Daarmee zouden de meeste onbewuste snelheidsovertredingen kunnen worden voorkomen. 

Veilige kenmerken van provinciale wegen 
Voor de provinciale wegen gaat het voornamelijk om wegen waarop 80 of 100 km/uur gereden 
mag worden. Onderzoek naar de veiligheid van provinciale 80km/uur-wegvakken (kruispunten 
maakten geen deel uit van het onderzoek) in het kader van ProMeV Light (een instrument om 
een risicogestuurde aanpak toe te passen op provinciale wegen, zie Bax et al., 2017) laat zien dat 
er drie belangrijke infrastructurele kenmerken zijn die een relatie hebben met de veiligheid van 
een weg in termen van het aantal verkeersdoden (zie ook Tabel 6.1): 
1. de afstand waarop obstakels (bomen, sloten) van de wegkant staan (obstakelvrije afstand); 
2. het soort middenberm, belijning of andere scheiding van de rijrichtingen (rijrichtingscheiding); 
3. het aantal aansluitingen van woningen/erven/bedrijven/landbouwgrond aan de weg 

(erfaansluitingen). 
 

Tabel 6.1. Kenmerken, 

criteria en gewichten van de 

ProMeV Light-score voor 

80km/uur-wegen. 

  
Kenmerk Gewenste situatie op 80km/uur-wegen 

Obstakelvrije afstand Groter of gelijk aan 5 meter of geleiderail 

Rijrichtingscheiding Moeilijk of niet overrijdbare rijrichtingscheiding 

Erfaansluiting Geen erfaansluitingen 
 

 
Resultaten uit het ProMeV Light-onderzoek laten zien dat twee derde van de provinciale 
80km/uur-wegen in Nederland geen juiste obstakelvrije afstand of moeilijk/niet overrijdbare 
rijrichtingscheiding heeft (Schermers & Van Petegem, 2013). Waarschijnlijk is dit in de provincie 
Zeeland niet anders. Hier valt dus met infrastructurele maatregelen veel verkeersveiligheidswinst 
te halen. Zoals eerder is aangegeven, betekent dat niet per se dat er minder hard gereden zal 
worden op deze wegen, omdat de kenmerken die zorgen voor minder ongevallen, er vaak ook 
voor zorgen dat de weg oogt alsof er hard mag worden gereden. Wel verwachten we dat er 
minder slachtoffers vallen met deze maatregelen. 

6 Aanbevelingen voor maatregelen 
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Versnellers aanpakken 
De theorie van VSGS stelt dat het zaak is om versnellers aan te pakken om snelheid te remmen 
(Aarts & Van Nes, 2007). Het gaat dan om zaken in de infrastructuur of omgeving die weggebruikers 
laten denken dat er harder gereden kan worden dan de geldende limiet. Eerder in dit onderzoek 
hebben we gezien dat ook op wegen met meer vertragers dan versnellers vaak te hard wordt 
gereden en er dus reden is om extra onderzoek te doen naar de precieze relatie tussen de 
versnellers/vertragers en de snelheidsoverschrijdingen.  
 
Versnellers aanpakken kan bijvoorbeeld door lange rechtstanden te onderbreken met onscherpe 
bochten en door bij kruisingen fysieke snelheidsremmers zoals verkeersdrempels of wegversmalling 
aan te brengen. Op provinciale wegen is dat vooral nuttig op gelijkvloerse kruisingen waar de 
conflictsnelheid niet hoger dan 50 km/uur dient te zijn. Bij voorkeur gebeurt de snelheidsverlaging 
door een rotonde op een kruising.  
 
Ook de openheid van de wegomgeving kan leiden tot versnellen. Struiken (of andere visuele 
versmallingen) langs de weg kunnen de snelheid drukken. Wel is het belangrijk dat het zicht (op 
zijwegen/kruispunten enzovoort) onbelemmerd blijft. Struiken kunnen gebruikt worden om een 
grote obstakelvrije zone te combineren met een niet te open wegomgeving. Bomen op 
voldoende veilige afstand van de kant van de weg kunnen ook helpen een te ruim wegbeeld te 
beperken. Bomen zijn echter afhankelijk van hun omvang obstakels en mogen, op 80km/uur-
wegen, niet binnen 6 meter van de kant van de verharding staan, tenzij ze worden afgeschermd 
(CROW, 2004; Schermers & Van Petegem, 2013).  
 
De breedte van de weg kan eveneens versnellend werken: bij een 80km/uur-enkelbaansweg kan 
een totale verhardingsbreedte van 8 meter of meer versnellend werken, bij een 100km/uur-
dubbelbaansweg is dat het geval bij een verhardingsbreedte van 15 meter of meer. 

Investeren 
Investeringen in infrastructuur zijn vaak een kostbare zaak. Daarom kan het helpen om een 
meerjarenplan vast te stellen voor infrastructuur met een horizon van 15 tot 30 jaar. Hierbij kan 
rekening worden gehouden met andere werkzaamheden aan wegen. Daarmee kunnen de kosten 
van wegonderhoud worden verminderd en kan voor langere tijd een financieel commitment 
worden gevraagd op politiek niveau. Met behulp van onder andere het ProMeV Light-onderzoek 
(Bax et al., 2017) kan aan bestuurders worden getoond hoeveel slachtoffers te verwachten zijn 
met dergelijke langetermijninvesteringen. 

6.2 Politietoezicht 
Voor de bewuste overtreders is en blijft politietoezicht nodig. Politietoezicht is een effectief 
instrument: als het aantal snelheidscontroles in Nederland op vooral het onderliggend wegennet 
zou worden verdubbeld, zou dat in een jaar naar schatting minimaal 70 verkeersdoden en 1.060 
ernstig verkeersgewonden kunnen besparen (Aarts et al., 2014a). Slimme handhavingstechnieken, 
zoals trajectcontroles en camera’s op voertuigen, kunnen handhaving effectiever maken. 
 
Snelheidshandhaving is juridisch gezien het terrein van de politie: die mag bekeuringen 
uitschrijven voor snelheidsovertredingen. Prioriteiten in het werk van de politie worden onder 
andere bepaald in het zogeheten driehoeksoverleg tussen burgemeesters, politie en officieren 
van justitie. Het kan daarom nuttig zijn om met de burgemeesters van de gemeenten waar de 
provinciale wegen doorheen lopen, te bespreken of en hoe handhaving door de politie nodig is. 
Ervaring leert dat overleg over handhaving geen eenvoudig onderwerp is. Overleg op (hoog) 
politiek niveau kan nodig zijn om zaken voor elkaar te krijgen. 
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6.3 Voorlichting en educatie 
Voorlichting en educatie kan helpen om mensen bewust te maken van de rol die snelheid speelt 
bij verkeersongevallen en om weggebruikers bewust te maken van de individuele en 
maatschappelijke voordelen van veilig verkeersgedrag. Bovendien kan voorlichting en educatie 
duidelijk maken hoe dat veilige gedrag er concreet uitziet. 
 
Uit onderzoek weten we het buitengewoon moeilijk is om alleen met educatie en voorlichting het 
gedrag van mensen blijvend te veranderen (Delhomme et al., 2009, in Van Schagen et al., 2010). 
Daarvoor zijn vaak aanvullende maatregelen nodig. Voorlichting en educatie heeft over het 
algemeen een klein effect op het terugbrengen van snelheidsovertredingen en dat effect houdt 
meestal maar kort stand. Dat betekent dat voorlichting en educatie regelmatig herhaald moet 
worden, liefst in telkens een andere vorm.  

Voorlichting 
Voorbeelden van voorlichting zijn regionale en landelijke snelheidscampagnes via billboards, tv-
spotjes, internetreclames en reclames op sociale media. Ook snelheidsdisplays langs de weg 
waarop mensen kunnen zien hoe hard ze rijden, zijn een voorbeeld van voorlichting. 
Verschillende onderzoeken hebben laten zien dat de volgende zaken voorlichtingscampagnes 
effectiever kunnen maken (SWOV, 2010): 
 ondersteunen van landelijke campagnes door lokale en regionale voorlichtingsactiviteiten; 
 ondersteunen van voorlichting door gericht politietoezicht; 
 consistentie en eenduidigheid van de boodschap; 
 bieden van gedragsalternatieven, bijvoorbeeld: ‘houd je aan de limiet’ in plaats van ‘je rijdt te 

hard’. 

Educatie 
Traditioneel vindt verkeerseducatie plaats op de basisschool en in het voortgezet onderwijs en – 
voor automobilisten – tijdens de rijopleiding. De meeste leerlingen zullen dan nog niet zelfstandig 
een motorvoertuig besturen en dus zijn de mogelijkheden om snelheidsoverschrijdingen op 
provinciale wegen aan te pakken via deze kanalen beperkt. Educatie werkt meestal niet zo lang 
door dat de boodschap blijft hangen tot jongeren zelf een auto besturen. Wel kunnen via de 
kinderen de ouders aangesproken worden, bijvoorbeeld door naast lessen op school ook te 
stimuleren dat kinderen thuis met ouders over verkeersgedrag praten. Jongeren in het 
voortgezet onderwijs krijgen vaak via de bromfietsopleiding of de autorijles (praktijklessen zijn 
respectievelijk vanaf 16 en 16,5 jaar mogelijk) te maken met regels over snelheid. Belangrijk is 
bijvoorbeeld kennis over de limieten zelf, het 'waarom' van die limieten, het aanpassen van de 
snelheid aan de omstandigheden, tijdig anticiperen en dergelijke (SWOV, 2012).  

6.4 Voertuigtechnologie 
Op het gebied van voertuigtechnologie zijn er ook mogelijkheden om in te grijpen op de gereden 
snelheden. Een van die maatregelen is de intelligente snelheidsassistentie (ISA), een intelligent 
snelheid regelend systeem dat informatie ontvangt uit de omgeving over de gewenste of 
verplichte maximumsnelheid en daarop reageert. Sommige ISA grijpen volledig in, zodat de 
bestuurder niet harder kan rijden dan toegestaan. Andere ISA informeren, waarschuwen of 
registreren enkel. Recent onderzoek laat zien dat een snelheidsslot (waardoor limietoverschrijding 
niet mogelijk is), maar ook een snelheidsmonitor (geeft feedback bij limietoverschrijding, 
overgaand in een snelheidsslot bij een bepaalde mate van overschrijding) het aantal snelheids-
overtredingen aanzienlijk verlaagt (Van der Pas et al., 2012, in SWOV, 2016). Als alle voertuigen in 
Nederland voorzien zouden zijn van een verplichte, dwingende ISA-variant, zou naar verwachting 
29% van de verkeersongevallen voorkomen kunnen worden (Lai et al., 2012, in SWOV, 2016). 
Maar de invoering van de ingrijpende ISA op alle auto’s in Nederland is op dit moment nog ver 



 
  

 
  

Titel  Snelheid op Zeeuwse provinciale wegen 
Rapport  R-2018-13 

Pagina  24 

weg. De minder ingrijpende varianten die informeren en waarschuwen zijn wel al beschikbaar, 
vaak via applicaties in het navigatiesysteem. 
 
Voertuigtechnologie is een terrein waarop de invloed van de provincie niet groot is: veel regels 
worden bepaald op Europees niveau en nieuwe ontwikkelingen worden vaak ingegeven door 
grote internationale autofabrikanten. Provincies kunnen wel stimuleren dat inwoners auto’s met 
veiligheidssystemen kopen, bijvoorbeeld door het aanbieden van subsidie voor specifieke 
veiligheidssystemen voor inwoners binnen hun provinciegrenzen.  
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Hoewel de scores voor snelheidsovertredingen, veilige snelheidslimieten en geloofwaardige 
snelheidslimieten alleen voor de telpunten zijn berekend, is een extra visuele beoordeling 
uitgevoerd met behulp van CycloMedia-beelden. Dat hebben we gedaan om te zien of de rest 
van de weg waarop het telpunt ligt, sterk afwijkt van de infrastructurele situatie ter hoogte van 
het telpunt. Op enkele uitzonderingen na7 lijkt dat niet het geval, waarmee de scores dus telkens 
gelden voor de hele weg waarop het telpunt ligt. 
 
Een beperking van dit onderzoekt ligt in de snelheidsdata: deze zijn aangeleverd in klassen, 
waarbij voor de klasse rondom de snelheidslimiet de wettelijke tolerantiegrens van 6 (bij 60 
km/uur) of 7 km/uur (bij 80 km/uur of meer) boven de snelheidslimiet is meegerekend als 
‘binnen de snelheidslimiet’. Dat betekent dat ook de automobilisten waarvan is aangegeven dat 
zij binnen de limiet blijven, 6 of 7 kilometer te hard kunnen rijden. Bij een strikter criterium zou 
het aantal overtreders dus hoger uitvallen. 
 
Een andere beperking betreft de infrastructurele data: de RPS-data van de ANWB zijn op dit 
moment de enige beschikbare infrastructurele data voor de provinciale wegen. In de vertaalslag 
die nodig is om de RPS-data geschikt te maken voor de VSGS-methode, gaat onvermijdelijk 
informatie verloren. Zo zijn de RPS-data ingedeeld in klassen (bijvoorbeeld wegbreedte) en is 
deze informatie (zie Bijlage 2) vertaald naar een concreet getal, bijvoorbeeld door het gemiddelde 
van de klasse te nemen. Een exacte meting van, in dit geval, de wegbreedte, had een 
betrouwbaarder resultaat opgeleverd, maar daarvoor was onvoldoende budget. 
 
Voor de toekomst zou het interessant kunnen zijn eenzelfde onderzoek uit te voeren voor 
meerdere provincies en, bij voldoende grote aantallen telpunten/wegen, te bekijken of er een 
verschil bestaat in snelheidsovertredingen en veilige/geloofwaardige snelheidslimieten tussen 
wegen van verschillende snelheidslimieten. Voor het huidige onderzoek is het aantal telpunten 
daarvoor te klein. 
 
In dit onderzoek is ervoor gekozen geen algemene prioriteringslijst van de 40 onderzochte 
telpunten te maken. In Bijlage 1 is met kleuren aangegeven of de kenmerken overtredingen, 
VCredit en VSafe hoog of laag scoren. Hierbij is direct te zien dat er weinig tot geen telpunten zijn 
die op alle drie de kenmerken heel hoog of laag scoren. Dit is al eerder besproken in Paragraaf 
4.5. Hierdoor is prioritering van de telpunten of wegen een keuze: welk kenmerk heeft prioriteit? 
Als basis van de weg dient uiteraard de infrastructuur in orde te zijn. SWOV beveelt dan ook aan 
prioriteit te geven aan wegen die laag scoren op VSafe. 
 
 

 
7 De snelheden op de telpunten 286-18100; 286-24600; 289-36400; 290-8300; 660-2200; 663-2000; 665-42000; 669-

2100 en 674-4000 kunnen lager zijn dan op de totale weg, omdat ter hoogte van de telpunten een uitrit of kruising 

aanwezig is. 

7 Discussie 
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Dit onderzoek laat zien hoe de wegen van de provincie Zeeland scoren op de veiligheidsindicator 
‘snelheid’: het aantal overtredingen van de snelheidslimiet op provinciale wegen, het aantal 
wegen met een veilige snelheidslimiet en het aantal wegen met een geloofwaardige 
snelheidslimiet. 
 
 Snelheidsovertredingen 

Gemiddeld 22% van de automobilisten rijdt harder dan toegestaan op de Zeeuwse provinciale 
wegen. Op 36 van de 40 telpunten overschrijdt minimaal 10% van de automobilisten de 
snelheidslimiet. Op 5 van deze 36 telpunten rijdt meer dan 30% harder dan de limiet. In de 
nacht, tussen 23.00-05.00 uur, overtreedt bijna 50% van de automobilisten de snelheid. 

 
 Geloofwaardige snelheidslimiet 

Op 26 van de 40 telpunten is de weg zodanig ingericht dat het lijkt alsof er harder mag 
worden gereden dan de geldende snelheidslimiet.  

 
 Veilige snelheidslimiet 

Op 28 van de 40 telpunten zou de snelheidslimiet lager moeten liggen dan de huidige limiet 
gezien de weginrichting en het soort verkeer. Op 26 van deze telpunten (65%) zou de snelheid 
10 tot 30 km/uur lager moeten liggen dan nu het geval is. Op 2 telpunten (5%) zou de 
snelheidslimiet met meer dan 30% verlaagd moeten worden. 

 
Er lijkt geen duidelijke relatie te zijn tussen de VCredit en de snelheidsovertredingen, hoewel dat 
theoretisch wel verwacht zou kunnen worden. Op wegen met veel versnellende kenmerken 
wordt namelijk verwacht dat er vaker te hard wordt gereden. Snelheidsovertredingen van 10% of 
meer komen voor bij alle categorieën VCredit, dus niet alleen bij wegen met meer versnellers dan 
vertragers, maar ook bij wegen met meer vertragers dan versneller en op wegen met evenveel 
versnellers als vertragers. 
 
Dit onderzoek is uitgevoerd aan de hand van data van telpunten op de wegen, maar de 
uitkomsten gelden, op enkele uitzonderingen na, telkens voor de hele weg waarop het telpunt 
ligt. 
 
 
 

8 Conclusies 
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Bijlage 1  
Tabel met scores per telpunt 
 
 
 

Wegnummer-
telpunt 

Naam straat Plaats Limiet % over-
tredingen 

VSafe VCredit Etmaal-
intensiteit 

252-11700 Rijksweg Terneuzen- 
Sas van Gent 

Sluiskil 80 0,29 50* 1* 2795 

252-4700 Westkade Sas van Gent 80 0,24 70 2 5463 

253-2100 Rondweg Sluis 80 0,30 70 2 3824 

253-7300 Oostburgseweg Aardenburg 80 0,16 70 2 5855 

253-11900 Commerswerveweg Oostburg 80 0,22 70 2 7491 

254-28100 Sloeweg noord Ritthem 100 0,20 70 -3 12077 

255-9900 Oost Westweg Kamperland 100 0,08 70 -2 7424 

256-12300 1e Deltaweg Colijnsplaat 80 0,25 60 0 12681 

256-5000 Deltaweg 100 Wilheminadorp 80 0,17 70 2 17639 

257-14000 Philipsdam Sint Philipsland 100 0,14 70 -2 5229 

258-6200 Langeweg Axel 100 0,07 70 -2 6713 

286-11800 Nieuwe Postweg Tholen 80 0,33 50 0 8005 

286-18100 Poortvlietsedijk Poortvliet 80 0,26+ 50 1 6199 

286-24600 64 Provincialeweg Sint Maartensdijk 80 0,24+ 50 2 1815 

289-48400 Rijksweg Kapelle 80 0,25 70 2 6237 

289-39300 Oude Rijksweg Kruiningen 80 0,27 70* 2* 6727 

289-36400 Oude Rijksweg Krabbendijke 80 0,19+ 30 0 5004 

289-24300 Oude Rijksweg Rilland 80 0,43 60 2 1852 

290-8300 Hulsterweg 179 Terhole 80 0,29+ 70 2 8389 

290-11100 Provincialeweg 3 Vogelwaarde 80 0,25 60 2 6149 

62-39400 Sloeweg Heinkenszand 100 0,30 70* -3* 17208 

652-7200 N652 Burgh-Haamstede 80 0,35 70 1 4020 

653-4200 Delingsdijk Scharendijke 80 0,37 70 2 2325 

654-4800 Kloosterweg 7 Noordgouwe 80 0,20 50 2 1525 

655-1800 Heuvelsweg Kerkwerve 80 0,19 50 2 3155 

656-3600 Oud Vossemeersedijk Oud-Vossemeer 80 0,11 50* 2* 3723 

659-1800 N659 Rilland 100 0,21 60 -2 3713 
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Wegnummer-
telpunt 

Naam straat Plaats Limiet % over-
tredingen 

VSafe VCredit Etmaal-
intensiteit 

660-2200 Middelburgsestraat 128 Koudekerke 60 0,35+ 50 1 6235 

662-2100 Ritthemsestraat Ritthem 80 0,26 60 2 2361 

663-2000 136 Veerseweg Middelburg 80 0,17 50 2 3458 

673-2600 Zanddijk Yerseke 80 0,08 50 2 7521 

665-39500 Noordzakweg s-Heer Arendskerke 80 0,10 50 2 5845 

665-42000 Postweg Lewedorp 80 0,24+ 50* 2* 3009 

667-4500 40 Heinkenszandseweg s-Heerenhoek 80 0,11 50 2 3497 

669-2100 Goesestraatweg 43 s-Gravenpolder 80 0,11+ 50 2 7768 

670-4500 Postweg Kapelle 80 0,18 50 2 3395 

674-4400 Mariastraat ten noorden 
van Kokersweg 

Zuidzande 80 0,13+ 50 2 4624 

674-4000 Mariastraat 38 Zuidzande 80 0,17 50 2 3659 

675-12100 Provincialeweg Zuidzande 80 0,21 50 0 2749 

689-1450 Hulsterweg 137 Kuitaart 80 0,28 70 2 4454 

 
 
* Dit traject is aangepast na de iRAP-meting in 2012. Hierdoor kan de score van de VSafe en de 
VCredit afwijken van de huidige inrichting van de weg. 
+ De gemeten snelheid kan beïnvloed zijn door de aanwezigheid van een kruising en/of 
erfaansluiting in de buurt van het telpunt. 
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Bijlage 2  
Kenmerken van veilige snelheden en 
vertaling van iRAP-data naar VSGS 
 
Onderstaand worden twee zaken weergegeven: de kenmerken van VSGS en hun scores, 
uitgesplitst in VSafe en VCredit, en de vertaalslag van de iRAP-data naar de VSGS-data. VSGS is 
ontwikkeld door SWOV in 2007 (Aarts & Van Nes, 2007). Sindsdien is de methode in verschillende 
onderzoeken toegepast (Aarts et al., 2014b; Wijlhuizen et al., 2017) en waar nodig aangepast. 
Onderstaande tabellen geven de versie weer waarmee in dit onderzoek is gewerkt.  

1. Kenmerken VSGS 

Veilige snelheden/VSafe 
 
Tabel B2.1. Kenmerken en scores van VSafe. 
 

Kenmerk Score Limiet 

Rijrichtingscheiding Niet overrijdbaar of niet overrijdbare tram/busbaan Maximale limiet 

Moeilijk overrijdbaar 80 km/uur 

Geen/alleen belijning /overrijdbare tram/busbaan 70 km/uur 

Obstakelvrije afstand Obstakelafstand > 13,0 m of geleiderail Maximale limiet 

Obstakelafstand 11,5 tot ≤ 13,0 m 110 km/uur 

Obstakelafstand 10,0 tot ≤ 11,5 m 100 km/uur 

Obstakelafstand 8,0 tot ≤ 10,0 m 90 km/uur 

Obstakelafstand 6,0 tot ≤ 8,0 m 80 km/uur 

Obstakelafstand 4,5 tot ≤ 6,0 m 70 km/uur 

 Obstakelafstand 2,5 tot ≤ 4,5 m 60 km/uur 

Obstakelafstand 0,8 tot ≤ 2,5 m 50 km/uur 

Obstakelafstand ≤ 0,8 m 30 km/uur 

Erfaansluitingen 0 erfaansluitingen per 100 meter Maximale limiet 

1 of 2 erfaansluitingen per 100 meter 70 km/uur 

3 of meer erfaansluitingen per 100 meter 50 km/uur 

Kruisingssoort Geen of ongelijkvloers kruispunt Maximale limiet 

Rotonde of gelijkvloers kruispunt met plateau 50 km/uur 

Gelijkvloers kruispunt zonder plateau 30 km/uur 
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Kenmerk Score Limiet 

Kruispunt met fietspad 30 km/uur 

Kruisingsdichtheid Geen kruisingen  Maximale limiet 

0-2 kruisingen per km 100 km/uur 

2-3 kruisingen per km 70 km/uur 

Meer dan 3 kruisingen per km 50 km/uur 

Geslotenverklaring Geslotenverklaring voor fietsers en bromfietser of 
geslotenverklaring voor al het langzaam verkeer 

Maximale limiet 

Geslotenverklaring voor fietsers 50 km/uur 

Geen geslotenverklaring 30 km/uur 

Geloofwaardige snelheidslimieten/VCredit 
 
Tabel 8.2. Kenmerken en scores van VCredit. 
 

  Vertrager (-1) Nul Versneller (+1) 

30 km/uur Rijbaanbreedte  < 4,5 m Tussen 4,5 en 5,5 m  > 5,5 m 

Rijstrookbreedte  < 3,1 m Tussen 3,1 en 3,7 m > 3,7 m 

Aantal rijstroken  Geen gescheiden rijrichtingen Gescheiden rijrichtingen 
of 
Gescheiden rijrichtingen en 
een of meer rijstroken per 
rijrichting 

Rijrichtingscheiding  Geen scheiding van 
rijrichtingen  

Scheiding van rijrichtingen 

Rechtstanden < 40 m Tussen 40 en 100 m > 100 m 

Geslotenverklaring  Geen Geslotenverklaring voor 
(brom)fietsers 

Kruisingen Snelheidsreductie   Geen snelheidsreductie op 
kruispunten 
of 
Geen kruisingen 

Wegomgeving  Gesloten Open of halfopen 

50 km/uur Rijbaanbreedte  < 5,9 m Tussen 5,9 en 7,2 m  > 7,2 m 

Rijstrookbreedte  < 2,5 m Tussen 2,5 en 3, m > 3,0 m 

Aantal rijstroken Geen gescheiden rijrichtingen Een rijstrook per rijrichting Meer dan een rijstrook per 
rijrichting 

Rijrichtingscheiding Geen scheiding van 
rijrichtingen 

Gemarkeerde scheiding van 
rijrichtingen 

Fysieke scheiding van 
rijrichtingen 

Rechtstanden < 50 m Tussen 50 en 130 m > 130 m 

Geslotenverklaring  Geen geslotenverklaring Geslotenverklaring voor 
(brom)fietsers 
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  Vertrager (-1) Nul Versneller (+1) 

Kruisingen Snelheidsreductie op 
kruispunten 

 Geen snelheidsreductie op 
kruispunten 
Of 
Geen kruisingen 

Wegomgeving Gesloten Halfopen Open 

60 km/uur Rijbaanbreedte  
 

< 4,5 m Tussen 4,5 en 5,5 m > 5,5 m 

Rijstrookbreedte  < 3,6 m Tussen 3,6 en 4,4 m  > 4,4 m 

Aantal rijstroken  Geen gescheiden rijrichtingen  Gescheiden rijrichtingen en 
een of meer rijstroken per 
rijrichting 

Rijrichtingscheiding  Geen scheiding van 
rijrichtingen 

Scheiding van rijrichtingen 

Rechtstanden < 65 m Tussen 65 en 180 m > 180 m 

Geslotenverklaring  Geen geslotenverklaring Geslotenverklaring voor 
(brom)fietsers 

Kruisingen Kruisingen zonder 
snelheidsreductie 

Snelheidsreductie op 
kruispunten 

Geen kruisingen 

Wegomgeving  Gesloten of halfopen Open 

70 km/uur Rijbaanbreedte   < 7,2 m Tussen 7,2 en 8,8 m > 8,8 m 

Rijstrookbreedte  < 2,9 m Tussen 2,9 en 3,6 m > 3,6 m 

Aantal rijstroken Geen gescheiden rijrichtingen Een rijstrook per rijrichting Meer dan een rijstrook per 
rijrichting 

Rijrichtingscheiding Geen scheiding van 
rijrichtingen 

Gemarkeerde scheiding van 
rijrichtingen 

Fysieke scheiding van 
rijrichtingen  

Rechtstanden < 80 m Tussen 80 en 240 m > 240 m 

Geslotenverklaring Geen geslotenverklaring voor 
(brom)fietsers 

Geslotenverklaring voor 
(brom)fietsers 

 

Kruisingen Geen snelheidsreductie op 
kruispunten 

Snelheidsreductie op 
kruispunten 

Geen kruisingen 

Wegomgeving Gesloten Halfopen Open 

80 km/uur Rijbaanbreedte  < 6,8 m Tussen 6,8 en 8,3 m > 8,3 m 

Rijstrookbreedte  < 2,5 m Tussen 2,5 en 3,0 m  > 3,0 m 

Aantal rijstroken Geen gescheiden rijrichtingen Een rijstrook per rijrichting Meer dan een rijstrook per 
rijrichting 

Rijrichtingscheiding Geen scheiding van 
rijrichtingen 

Scheiding van rijrichtingen   

Rechtstanden < 105 m Tussen 105 en 300 m > 300 m 

Geslotenverklaring Geen geslotenverklaring voor 
(brom)fietsers 

Geslotenverklaring voor 
(brom)fietsers 

 

Kruisingen Snelheidsreductie op 
kruispunten 

Laterale conflicten mogelijk Geen kruisingen 

Wegomgeving Gesloten Halfopen Open 
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  Vertrager (-1) Nul Versneller (+1) 

90-100 
km/uur 

Rijbaanbreedte  < 8,3 m Tussen 8,3 en 15 m > 15,0 m 

Rijstrookbreedte  < 2,9 m Tussen 2,9 en 3,6 m  > 3,6 m 

Aantal rijstroken Minder dan twee stroken per 
rijrichting 

Twee stroken per rijrichting Meer dan twee rijstroken per 
rijrichting 

Rijrichtingscheiding Geen fysieke scheiding van 
rijrichtingen 

Fysieke scheiding van 
rijrichtingen 

 

Rechtstanden < 170 m Tussen 170 en 460 m > 460 m 

Geslotenverklaring Geen geslotenverklaring voor 
(brom)fietsers 

Geslotenverklaring voor 
fietsers en bromfietsers 

 

Kruisingen Kruisingen met 
snelheidsreductie 
 

Geen kruisingen 
Of  
Laterale conflicten mogelijk 

 

Wegomgeving Gesloten of halfopen Open   

120-130 
km/uur 

Rijbaanbreedte  < 22,0 m Tussen 22 en 26 m > 26,0 m 

Rijstrookbreedte  < 3,2 m Tussen 3,2 en 3,9 m > 3,9 m 

Aantal rijstroken Minder dan twee stroken per 
rijrichting 

2 rijstroken per rijrichting Meer dan twee rijstroken per 
rijrichting 

Rijrichtingscheiding Geen fysieke 
rijrichtingscheiding 

Fysieke rijrichtingscheiding  

Rechtstanden < 280 m Tussen 280 en 670 m > 670 m 

Geslotenverklaring Geen geslotenverklaring voor 
fietsers en bromfietsers 

Geslotenverklaring voor 
fietsers en bromfietser 

 

Kruisingen Kruisingen met 
snelheidsreductie 
Of 
Laterale conflicten mogelijk 

Geen kruisingen  

Wegomgeving Gesloten of halfopen Open  
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2. Vertaling van iRAP-data naar VSGS-criteria 

Veilige snelheden/VSafe 
 
Tabel B2.3. Vertaling van iRAP-scores naar scores van VSafe. 
 

 VSGS-criteria Vertaald vanuit iRAP 

Rijrichtingscheiding Niet overrijdbaar of niet overrijdbare tram/busbaan: 
geen limiet 
Moeilijk overrijdbaar: 80 
Geen/alleen belijning/overrijdbare tram/busbaan: 
70  

Niet overrijdbaar = metalen of betonnen barrière, 
motorvriendelijke barrière, draadbarrière, 
eenrichtingsweg,  
Moeilijk overrijdbaar = middenstrook ≥ 1 meter, 
flexibele flappen 
Geen = belijning of middenstrook , 1 meter, 
verdrijvingsvlak 

Obstakelvrije afstand Obstakelafstand ≤ 0,8 m: 30 
Obstakelafstand 0,8 tot ≤ 2,5 m: 50  
Obstakelafstand 2,5 tot ≤ 4,5 m: 60 
Obstakelafstand 4,5 tot ≤ 6,0 m: 70 
Obstakelafstand 6,0 tot ≤ 8,0 m: 80 
Obstakelafstand 8,0 tot ≤ 10,0 m: 90 
Obstakelafstand 10,0 tot ≤ 11,5 m: 100 
Obstakelafstand 11,5 tot ≤ 13,0 m: 110  
Obstakelafstand > 13,0 m of geleiderail: Vmax 

De maten voor de redresseerstrook en voor de 
obstakelvrije afstand uit iRAP zijn samengevoegd. 
iRAP hanteert andere klassen dan VSGS. Van de 
meeste iRAP klasse is het midden genomen als 
waarde voor VSGS: 
Klasse 0 tot <1 m = 1 meter 
Klasse 1 tot <5 m = 2,5 meter 
Klasse 5 tot <10 m = 7,5 meter 
Klasse >=10 m = 10 meter 
Klasse 99 = geleiderail; 

Erfaansluitingen 0 erfaansluitingen = Vmax 
1 of 2 erfaansluitingen = 70 
3 of meer erfaansluitingen = 50 

EuroRAP maakt onderscheid tussen commercial 
acces points (tankstations, winkels, cafés) en 
residential access points (huizen). Huizen worden 
alleen geteld in meer of minder dan drie 
aansluitingen naar huizen (of één aansluiting die drie 
huizen bedient), er wordt geen uitsplitsing gemaakt 
naar 1 of 2 huizen. Hierbij telt een commercial 
access point in praktijk even zwaar als drie huizen. 
Voor VSGS is geen onderscheid gemaakt tussen 
commercial en residential access point. 

Kruisingssoort Geen of ongelijkvloers kruispunt = Vmax 
Rotonde of gelijkvloers kruispunt met plateau= 50 
Gelijkvloers kruispunt zonder plateau = 30 
Kruispunt met fietspad= 30 

iRAP kent geen VRI’s, de VRI’s is vanwege de 
snelheidsremmende werking gerekend als kruispunt 
met plateau. 
Een spoorwegovergang is gerekend als een 
gelijkvloerse kruising zonder plateau. 
Een minirotonde is ook als rotonde gerekend. 

Kruisingendichtheid Geen kruisingen per km = Vmax 
0-2 kruisingen per km = 100 
2-3 kruisingen per km = 70 
Meer dan 3 kruisingen per km = 50 

Dichtheid = aantal kruisingen per km weglengte 

Geslotenverklaring Geen geslotenverklaring = 30 
Geslotenverklaring voor fietsers = 50 
Geslotenverklaring voor fietsers en bromfietser of 
geslotenverklaring voor al het langzaam verkeer = 
Vmax  

iRAP kent geen kenmerk voor geslotenverklaring. De 
aanwezigheid van een (brom)fietspad of een 
parallelvoorziening worden gerekend als een 
(gedeeltelijke) geslotenverklaring. Indien een weg 
een limiet van 80 km/uur is, wordt dit gerekend als 
een geslotenverklaring voor al het langzaam verkeer. 
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Geloofwaardige snelheden/VCredit 
 
Tabel B2.4. Vertaling van iRAP-scores naar scores van VCredit. 
 

Kenmerk VSGS-criteria Vertaald vanuit iRAP 

Rijbaanbreedte  
 

tussen 4,5 en 5,5 m = 30 km/uur 
tussen 5,9 en 7,2 m = 50 km/uur 
tussen 4,5 en 5,5 m = 60 km/uur 
tussen 7,2 en 8,8 m = 70 km/uur 
tussen 6,8 en 8,3 m = 80 km/uur 
tussen 18 en 22 m breed = 90-100 km/uur 
tussen 22 en 26 m = 120-130 km/uur 

Voor de rijbaanbreedte zijn de rijstrookbreedte maal 
het aantal rijstroken berekend, plus de bermbreedte 
links en rechts. iRAP hanteert andere klassen voor de 
rijstrookbreedte dan VSGS. Deze zijn als volgt 
omgerekend: 
Klasse 3,25= 3,25 meter 
Klasse 2,75 m tot < 3,25 m = 3 meter 
Klasse 0m tot < 2,75 m = 2,5 meter 
Er zijn ook andere klassen voor de bermbreedte, de 
omrekening van de klassen is als volgt: 
Klasse 2,4 m = 2,5 meter 
Klasse 1,0 m tot < 2,4 m = 1,7 meter 
Klasse 0 m tot < 1,0 m = 0,5 meter 
Klasse None = 0 meter 

Rijstrookbreedte  tussen 3,1 en 3,7 m = 30 km/uur 
tussen 5,9 en 7,2 m = 50 km/uur 
tussen 4,5 en 5,5 m = 60 km/uur 
tussen 7,2 en 8,8 m = 70 km/uur 
tussen 6,8 en 8,3 m = 80 km/uur 
tussen 18 en 22 m breed = 90-100 km/uur 
tussen 22 en 26 m = 120-130 km/uur 

Voor de omrekening van de iRAP-klassen van 
rijstrookbreedte naar VSGS-scores, zie hierboven 

Aantal rijstroken Aantal Aantal 

Rijrichtingscheiding Niet overrijdbaar of niet overrijdbare tram/busbaan: 
90, 100, 120, 130 km/uur 
Moeilijk overrijdbaar: 80 km/uur 
Geen/alleen belijning/overrijdbare tram/busbaan: 
30, 50, 60, 70 km/uur 

Niet overrijdbaar = metalen of betonnen barrière, 
motorvriendelijke barrière, draadbarrière, 
eenrichtingsweg,  
Moeilijk overrijdbaar = middenstrook ≥ 1 meter, 
flexibele flappen 
Geen = belijning of middenstrook , 1 meter, 
verdrijvingsvlak 

Rechtstanden Meters Meters 

Geslotenverklaring Geen geslotenverklaring = 30 of 50 km/uur 
Geslotenverklaring voor fietsers en bromfietsers = 
70, 80, 90, 100, 120, 130 

iRAP kent geen kenmerk voor geslotenverklaring. De 
aanwezigheid van een (brom)fietspad of een 
parallelvoorziening worden gerekend als een 
(gedeeltelijke) geslotenverklaring. Indien een weg 
een limiet van 80 km/uur is, wordt dit gerekend als 
een geslotenverklaring voor al het langzaam verkeer. 

Kruisingen VSGS kent in de oorspronkelijke vorm geen VRI’s, de 
VRI’s is in dit onderzoek vanwege de 
snelheidsremmende werking gerekend als kruispunt 
met plateau. 
Snelheidsreductie op kruispunten = 60 of 70  
Laterale conflicten mogelijk = 80, 90 of 100 
Geen kruisingen = 90 of hoger 
 

iRAP kent geen VRI’s, de VRI’s is vanwege de 
snelheidsremmende werking gerekend als kruispunt 
met plateau. 
Een spoorwegovergang is gerekend als een 
gelijkvloerse kruising zonder plateau. 
iRAP kent aparte klassen voor minirotondes en 
normale rotondes. In dit onderzoek is de 
minirotonde ook als rotonde meegerekend. 

Wegomgeving Gesloten = 30 of 60 km/uur 
Half open = 50, 60, 70 of 80 km/uur 
Open = 90, 100, 120 of 130 km/uur 
 

iRAP hanteert andere klassen dan VSGS. De klassen 
zijn als volgt vertaald: 
Klasse Rural = Open 
Klasse Urban = Gesloten 
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Bijlage 3 Resultaten per telpunt 

Telpunt 252-11700 
Rijksweg Terneuzen-Sas van Gent, Sluiskil* 
 

  
 
 

Kenmerk Score 

Snelheidslimiet 80 

% Snelheidsovertreders 29 

VSafe 50 

VCredit 1** 

Etmaalintensiteit 2795 

 

*Dit traject is aangepast na de iRAP-meting in 2012. In 2013 is de rondweg Schoondijke (gedeelte tussen 

Smedekensbrugge en Peurssensstraat aangelegd en beide kruispunten zijn voorzien van rotonde. Op kruising Sint 

Pietersdijk rotonde aangelegd. Hierdoor kan de score van de VSafe en de VCredit afwijken van de huidige inrichting van 

de weg. 
** Dit traject is niet gescoord door iRAP. Als alternatief zijn de scores van het weggedeelte N52 aansluiting Hoekseweg 

tot en met de aansluiting van de Herbert H. Dowweg op de Savoyaardsweg genomen, zie onderstaande kaart, de 

lichtgroene punt vertegenwoordigt het telpunt: 
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Afbeelding B3.1. Aandelen automobilisten met bepaalde snelheid, uitgesplitst naar weekend- en werkdagen. 
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Telpunt 252-4700 
Westkade, Sas van Gent 
 

  
 
 

Kenmerk Score 

Snelheidslimiet 80 

% Snelheidsovertreders 24 

VSafe 70 

VCredit 2 

Etmaalintensiteit 5463 

 

 
Afbeelding B3.2. Aandelen automobilisten met bepaalde snelheid, uitgesplitst naar weekend- en werkdagen. 
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Telpunt 253-11900 
Commerswerveweg, Oostburg 
 

  
 
 

Kenmerk Score 

Snelheidslimiet 80 

% Snelheidsovertreders 22 

VSafe 70 

VCredit 2 

Etmaalintensiteit 7491 

 

 
Afbeelding B3.3. Aandelen automobilisten met bepaalde snelheid, uitgesplitst naar weekend- en werkdagen. 
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Telpunt 253-2100 
Rondweg, Sluis 
 

  
 
 

Kenmerk Score 

Snelheidslimiet 80 

% Snelheidsovertreders 30 

VSafe 70 

VCredit 2 

Etmaalintensiteit 3824 

 

 
Afbeelding B3.4. Aandelen automobilisten met bepaalde snelheid, uitgesplitst naar weekend- en werkdagen. 
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Telpunt 253-7300 
Oostburgseweg, Aardenburg 
 

  
 
 

Kenmerk Score 

Snelheidslimiet 80 

% Snelheidsovertreders 16 

VSafe 70 

VCredit 2 

Etmaalintensiteit 5855 

 

 
Afbeelding B3.5. Aandelen automobilisten met bepaalde snelheid, uitgesplitst naar weekend- en werkdagen. 
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Telpunt 254-28100 
Sloeweg noord, Ritthem 
 

  
 
 

Kenmerk Score 

Snelheidslimiet 100 

% Snelheidsovertreders 20 

VSafe 70 

VCredit -3 

Etmaalintensiteit 12077 

 

 
Afbeelding B3.6. Aandelen automobilisten met bepaalde snelheid, uitgesplitst naar weekend- en werkdagen. 

  



 
  

 
  

Titel  Snelheid op Zeeuwse provinciale wegen 
Rapport  R-2018-13 

Pagina  44 

Telpunt 255-9900 
Oost Westweg, Kamperland 
 

  
 
 

Kenmerk Score 

Snelheidslimiet 100 

% Snelheidsovertreders 8 

VSafe 70 

VCredit -2 

Etmaalintensiteit 7424 

 

 
Afbeelding B3.7. Aandelen automobilisten met bepaalde snelheid, uitgesplitst naar weekend- en werkdagen. 
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Telpunt 256-12300 
1e Deltaweg, Colijnsplaat 
 

  
 
 

Kenmerk Score 

Snelheidslimiet 80 

% Snelheidsovertreders 25 

VSafe 60 

VCredit 0 

Etmaalintensiteit 12681 

 

 
Afbeelding B3.8. Aandelen automobilisten met bepaalde snelheid, uitgesplitst naar weekend- en werkdagen. 
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Telpunt 256-5000 
Deltaweg 100, Wilheminadorp 
 

  
 
 

Kenmerk Score 

Snelheidslimiet 80 

% Snelheidsovertreders 17 

VSafe 70 

VCredit 2 

Etmaalintensiteit 17639 

 

 
Afbeelding B3.9. Aandelen automobilisten met bepaalde snelheid, uitgesplitst naar weekend- en werkdagen. 
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Telpunt 257-14000 
Philipsdam, Sint Philipsland 
 

  
 
 

Kenmerk Score 

Snelheidslimiet 100 

% Snelheidsovertreders 14 

VSafe 70 

VCredit -2 

Etmaalintensiteit 5229 

 

 
Afbeelding B3.10. Aandelen automobilisten met bepaalde snelheid, uitgesplitst naar weekend- en werkdagen. 
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Telpunt 258-6200 
Langeweg, Axel 
 

  
 
 

Kenmerk Score 

Snelheidslimiet 100 

% Snelheidsovertreders 7 

VSafe 70 

VCredit -2 

Etmaalintensiteit 6713 

 

 
Afbeelding B3.11. Aandelen automobilisten met bepaalde snelheid, uitgesplitst naar weekend- en werkdagen. 
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Telpunt 286-11800 
Nieuwe Postweg, Tholen 
 

  
 
 

Kenmerk Score 

Snelheidslimiet 80 

% Snelheidsovertreders 33 

VSafe 50 

VCredit 0 

Etmaalintensiteit 8005 

 

 
Afbeelding B3.12. Aandelen automobilisten met bepaalde snelheid, uitgesplitst naar weekend- en werkdagen. 
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Telpunt 286-18100 
Poortvlietsedijk, Poortvliet 
 

  
 
 

Kenmerk Score 

Snelheidslimiet 80 

% Snelheidsovertreders 26* 

VSafe 50 

VCredit 1 

Etmaalintensiteit 6199 

 

* De gemeten snelheid kan beïnvloed zijn door de aanwezigheid van een kruising en/of erfaansluiting in de buurt van 

het telpunt. 

 
Afbeelding B3.13. Aandelen automobilisten met bepaalde snelheid, uitgesplitst naar weekend- en werkdagen. 
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Telpunt 286-24600 
64 Provincialeweg, Sint-Maartensdijk 
 

  
 
 

Kenmerk Score 

Snelheidslimiet 80 

% Snelheidsovertreders 24* 

VSafe 50 

VCredit 2 

Etmaalintensiteit 1815 

 

* De gemeten snelheid kan beïnvloed zijn door de aanwezigheid van een kruising en/of erfaansluiting in de buurt van 

het telpunt. 

 
Afbeelding B3.14. Aandelen automobilisten met bepaalde snelheid, uitgesplitst naar weekend- en werkdagen. 
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Telpunt 289-24300 
Oude Rijksweg, Rilland 
 

  
 
 

Kenmerk Score 

Snelheidslimiet 80 

% Snelheidsovertreders 43 

VSafe 60 

VCredit 2 

Etmaalintensiteit 1852 

 

 
Afbeelding B3.15. Aandelen automobilisten met bepaalde snelheid, uitgesplitst naar weekend- en werkdagen. 
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Telpunt 289-36400 
Oude Rijksweg, Krabbendijke 
 

  
 
 

Kenmerk Score 

Snelheidslimiet 80 

% Snelheidsovertreders 19* 

VSafe 30 

VCredit 0 

Etmaalintensiteit 5004 

 

* De gemeten snelheid kan beïnvloed zijn door de aanwezigheid van een kruising en/of erfaansluiting in de buurt van 

het telpunt. 

 
Afbeelding B3.16. Aandelen automobilisten met bepaalde snelheid, uitgesplitst naar weekend- en werkdagen. 
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Telpunt 289-39300 
Oude Rijksweg, Kruiningen* 
 

  
 
 

Kenmerk Score 

Snelheidslimiet 80 

% Snelheidsovertreders 27 

VSafe 70* 

VCredit 2* 

Etmaalintensiteit 6727 

 

* Dit traject is aangepast na de iRAP-meting in 2012. Kruispunt N289/N673 is in 2018 voorzien van doorgaande route. 

Vanaf N289 kan nu verkeer ongehinderd uitwisselen naar de N673 en vice versa. Er is een ovonde (een ovale rotonde) 

aangelegd in 2018 op kruispunt N289/Goversweg. Hierdoor kan de score van de VSafe en de VCredit afwijken van de 

huidige inrichting van de weg. 

 
Afbeelding B3.17. Aandelen automobilisten met bepaalde snelheid, uitgesplitst naar weekend- en werkdagen. 
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Telpunt 289-48400 
Rijksweg, Kapelle 
 

  
 
 

Kenmerk Score 

Snelheidslimiet 80 

% Snelheidsovertreders 25 

VSafe 70 

VCredit 2 

Etmaalintensiteit 6237 

 

 
Afbeelding B3.18. Aandelen automobilisten met bepaalde snelheid, uitgesplitst naar weekend- en werkdagen. 
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Telpunt 290-11100 
Provincialeweg 3, Vogelwaarde 
 

  
 
 

Kenmerk Score 

Snelheidslimiet 80 

% Snelheidsovertreders 25 

VSafe 60 

VCredit 2 

Etmaalintensiteit 6149 

 

 
Afbeelding B3.19. Aandelen automobilisten met bepaalde snelheid, uitgesplitst naar weekend- en werkdagen. 
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Telpunt 290-8300 
Hulsterweg 179, Terhole 
 

  
 
 

Kenmerk Score 

Snelheidslimiet 80 

% Snelheidsovertreders 29* 

VSafe 70 

VCredit 2 

Etmaalintensiteit 8389 

 

* De gemeten snelheid kan beïnvloed zijn door de aanwezigheid van een kruising en/of erfaansluiting in de buurt van 

het telpunt. 

 
Afbeelding B3.20. Aandelen automobilisten met bepaalde snelheid, uitgesplitst naar weekend- en werkdagen. 
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Telpunt 62-39400 
Sloeweg, Heinkenszand* 
 

  
 
 

Kenmerk Score 

Snelheidslimiet 100 

% Snelheidsovertreders 30 

VSafe 70** 

VCredit -3* 

Etmaalintensiteit 17208 

 

* Dit traject is aangepast na de iRAP-meting in 2012. Sloeweg/N62 is in 2017 omgebouwd van 2x1 naar 2x2 van hm 

35,700-41,400 (thv A58). Hierdoor kan de score van de VSafe en de VCredit afwijken van de huidige inrichting van de 

weg. 

** Deze weg is aangepast sinds de dataverzameling in 2012. De scores voor de VCredit zijn daarom wellicht niet meer 

correct. 

 
Afbeelding B3.21. Aandelen automobilisten met bepaalde snelheid, uitgesplitst naar weekend- en werkdagen. 
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Telpunt 652-7200 
N652, Burgh-Haamstede 
 

  
 
 

Kenmerk Score 

Snelheidslimiet 80 

% Snelheidsovertreders 35 

VSafe 70 

VCredit 1 

Etmaalintensiteit 4020 

 

 
Afbeelding B3.22. Aandelen automobilisten met bepaalde snelheid, uitgesplitst naar weekend- en werkdagen. 
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Telpunt 653-4200 
Delingsdijk, Scharendijke 
 

  
 
 

Kenmerk Score 

Snelheidslimiet 80 

% Snelheidsovertreders 37 

VSafe 70 

VCredit 2 

Etmaalintensiteit 2325 

 

 
Afbeelding B3.23. Aandelen automobilisten met bepaalde snelheid, uitgesplitst naar weekend- en werkdagen. 
  



 
  

 
  

Titel  Snelheid op Zeeuwse provinciale wegen 
Rapport  R-2018-13 

Pagina  61 

Telpunt 654-4800 
Kloosterweg 7, Noordgouwe 
 

  
 
 

Kenmerk Score 

Snelheidslimiet 80 

% Snelheidsovertreders 20 

VSafe 50 

VCredit 2 

Etmaalintensiteit 1525 

 

 
Afbeelding B3.24. Aandelen automobilisten met bepaalde snelheid, uitgesplitst naar weekend- en werkdagen. 
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Telpunt 655-1800 
Heuvelsweg, Kerkwerve 
 

  
 
 

Kenmerk Score 

Snelheidslimiet 80 

% Snelheidsovertreders 19 

VSafe 50 

VCredit 2 

Etmaalintensiteit 3155 

 

 
Afbeelding B3.25. Aandelen automobilisten met bepaalde snelheid, uitgesplitst naar weekend- en werkdagen. 
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Telpunt 656-3600 
Oud Vossemeersedijk, Oud-Vossemeer* 
 

  
 
 

Kenmerk Score 

Snelheidslimiet 80 

% Snelheidsovertreders 11 

VSafe 50* 

VCredit 2* 

Etmaalintensiteit 3723 

 

* Dit traject is aangepast na de iRAP-meting in 2012. Tussen hm 5.400-7.000 is de snelheid van 80 naar 60 km/u 

teruggebracht, inclusief weginrichting naar 60 km/u. Hierdoor kan de score van de VSafe en de VCredit afwijken van de 

huidige inrichting van de weg. 

 
Afbeelding B3.26. Aandelen automobilisten met bepaalde snelheid, uitgesplitst naar weekend- en werkdagen.  
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Telpunt 659-1800 
N659, Rilland 
 

  
 
 

Kenmerk Score 

Snelheidslimiet 100 

% Snelheidsovertreders 21 

VSafe 60 

VCredit -2 

Etmaalintensiteit 3713 

 

 
Afbeelding B3.27. Aandelen automobilisten met bepaalde snelheid, uitgesplitst naar weekend- en werkdagen. 
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Telpunt 660-2200 
Middelburgsestraat 128, Koudekerke 
 

  
 
 

Kenmerk Score 

Snelheidslimiet 60 

% Snelheidsovertreders 35* 

VSafe 50 

VCredit 1 

Etmaalintensiteit 6235 

 

* De gemeten snelheid kan beïnvloed zijn door de aanwezigheid van een kruising en/of erfaansluiting in de buurt van 

het telpunt. 

 
Afbeelding B3.28. Aandelen automobilisten met bepaalde snelheid, uitgesplitst naar weekend- en werkdagen. 
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Telpunt 662-2100 
Ritthemsestraat, Ritthem 
 

  
 
 

Kenmerk Score 

Snelheidslimiet 80 

% Snelheidsovertreders 26 

VSafe 60 

VCredit 2 

Etmaalintensiteit 2361 

 

 
Afbeelding B3.29. Aandelen automobilisten met bepaalde snelheid, uitgesplitst naar weekend- en werkdagen. 
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Telpunt 663-2000 
136 Veerseweg, Middelburg 
 

  
 
 

Kenmerk Score 

Snelheidslimiet 80 

% Snelheidsovertreders 17* 

VSafe 50 

VCredit 2 

Etmaalintensiteit 3458 

 

* De gemeten snelheid kan beïnvloed zijn door de aanwezigheid van een kruising en/of erfaansluiting in de buurt van 

het telpunt. 

 
Afbeelding B3.30. Aandelen automobilisten met bepaalde snelheid, uitgesplitst naar weekend- en werkdagen 
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Telpunt 665-39500 
Noordzakweg, ‘s-Heer Arendskerke 
 

  
 
 

Kenmerk Score 

Snelheidslimiet 80 

% Snelheidsovertreders 10 

VSafe 50 

VCredit 2 

Etmaalintensiteit 5845 

 

 
Afbeelding B3.31. Aandelen automobilisten met bepaalde snelheid, uitgesplitst naar weekend- en werkdagen. 
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Telpunt 665-42000 
Postweg, Lewedorp* 
 

  
 
 

Kenmerk Score 

Snelheidslimiet 80 

% Snelheidsovertreders 24** 

VSafe 50* 

VCredit 2* 

Etmaalintensiteit 3009 

 

* Dit traject is aangepast na de iRAP-meting in 2012. De N665 is van hm 48,300-50,400 van 80 naar 60 km/uur (breedte 

versmald, plateaus aangelegd) in 2018. Hierdoor kan de score van de VSafe en de VCredit afwijken van de huidige 

inrichting van de weg. 

** De gemeten snelheid kan beïnvloed zijn door de aanwezigheid van een kruising en/of erfaansluiting in de buurt van 

het telpunt. 

 
Afbeelding B3.32. Aandelen automobilisten met bepaalde snelheid, uitgesplitst naar weekend- en werkdagen. 
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Telpunt 667-4500 
40 Heinkenszandseweg, ‘s-Heerenhoek 
 

  
 
 

Kenmerk Score 

Snelheidslimiet 80 

% Snelheidsovertreders 11 

VSafe 50 

VCredit 2 

Etmaalintensiteit 3497 

 

 
Afbeelding B3.33. Aandelen automobilisten met bepaalde snelheid, uitgesplitst naar weekend- en werkdagen. 
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Telpunt 669-2100 
Goesestraatweg 43, ‘s-Gravenpolder 
 

  
 
 

Kenmerk Score 

Snelheidslimiet 80 

% Snelheidsovertreders 11* 

VSafe 50 

VCredit 2 

Etmaalintensiteit 7768 

 

* De gemeten snelheid kan beïnvloed zijn door de aanwezigheid van een kruising en/of erfaansluiting in de buurt van 

het telpunt. 

 
Afbeelding B3.34. Aandelen automobilisten met bepaalde snelheid, uitgesplitst naar weekend- en werkdagen. 
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Telpunt 670-4500 
Postweg, Kapelle 
 

  
 
 

Kenmerk Score 

Snelheidslimiet 80 

% Snelheidsovertreders 18 

VSafe 50 

VCredit 2 

Etmaalintensiteit 3395 

 

 
Afbeelding B3.35. Aandelen automobilisten met bepaalde snelheid, uitgesplitst naar weekend- en werkdagen. 
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Telpunt 673-2600 
Zanddijk, Yerseke 
 

  
 
 

Kenmerk Score 

Snelheidslimiet 80 

% Snelheidsovertreders 8 

VSafe 50 

VCredit 2 

Etmaalintensiteit 7521 

 

 
Afbeelding B3.36. Aandelen automobilisten met bepaalde snelheid, uitgesplitst naar weekend- en werkdagen. 
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Telpunt 674-4000 
Mariastraat 38, Zuidzande 
 

  
 
 

Kenmerk Score 

Snelheidslimiet 80 

% Snelheidsovertreders 17* 

VSafe 50 

VCredit 2 

Etmaalintensiteit 3659 

 

* De gemeten snelheid kan beïnvloed zijn door de aanwezigheid van een kruising en/of erfaansluiting in de buurt van 

het telpunt. 

 
Afbeelding B3.37. Aandelen automobilisten met bepaalde snelheid, uitgesplitst naar weekend- en werkdagen. 
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Telpunt 674-4400 
Mariastraat ten noorden van Kokersweg, Zuidzande 
 

  
 
 

Kenmerk Score 

Snelheidslimiet 80 

% Snelheidsovertreders 13 

VSafe 50 

VCredit 2 

Etmaalintensiteit 4624 

 

 
Afbeelding B3.38. Aandelen automobilisten met bepaalde snelheid, uitgesplitst naar weekend- en werkdagen. 
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Telpunt 675-12100 
Provincialeweg, Zuidzande 
 

  
 
 

Kenmerk Score 

Snelheidslimiet 80 

% Snelheidsovertreders 21 

VSafe 50 

VCredit 0 

Etmaalintensiteit 2749 

 

 
Afbeelding B3.39. Aandelen automobilisten met bepaalde snelheid, uitgesplitst naar weekend- en werkdagen. 
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Telpunt 689-1450 
Hulsterweg 137, Kuitaart 
 

  
 
 

Kenmerk Score 

Snelheidslimiet 80 

% Snelheidsovertreders 28 

VSafe 70 

VCredit 2 

Etmaalintensiteit 4454 

 

 
Afbeelding B3.40. Aandelen automobilisten met bepaalde snelheid, uitgesplitst naar weekend- en werkdagen. 
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