














1. INLEIDING

Gordels voor volwassenen en kinderzitjes kunnen in aanzienlijke mate
bijdragen tot een verbetering van de verkeersveiligheid. Om een optimaal
effect van deze beveiligingsmiddelen te krijgen, dienen ze op de juiste
wijze gebruikt te worden. Er zijn aanwijzingen uit de literatuur dat het
verkeerd gebruik van beveiligingsmiddelen niet verwaarloosbaar is (30 -
75%). Zo worden gordels bijvoorbeeld met te veel speling gedragen en is

de positie van de gordel of van de stoel ten opzichte van de inzittende
onjuist. Kinderzitjes worden vaak op een foutieve wijze in het voertuig
bevestigd. Over het vastzetten van het kind in het zitje is weinig bekend,
daar verricht onderzoek veelal betrekking had op zitjes in geparkeerde
voertuigen, zonder dat het kind zich in het zitje bevond (Janssen, 1987).
Recent zijn twee studies bekend geworden waarbij wél het kind in het zitje
is betrokken. Het eerste betreft een Zweedse studie (Nygren et al., 1987)
waarbij bestuurders van personenauto’s door politiemensen willekeurig
werden staande gehouden. Vervolgens werd het gebruik en verkeerd gebruik
van kinderzitjes door één specialist vastgesteld. Van de zitjes die in
gebruik waren (154 stuks) is vastgesteld dat 41% verkeerd was gebruikt.
18% van de kinderen (N= 391) droeg een autogordel voor volwassenen.

De tweede studie is in de Amerikaanse staat Michigan uitgevoerd op een
parkeerplaats bij een fast food restaurant (Pediatrics, 1988). Twee enqué-
teurs hielden hun observaties bij 717 voertuigen waarin zich jonge kinde-
ren bevonden. Vastgesteld is dat bij 63% van de 394 gebruikte kinderzitjes
het kind op een incorrecte wijze was bevestigd. 20% van de kinderen droeg

een autogordel voor volwassenen.

Verondersteld wordt dat het slecht dragen van de gordel wel eens een be-
langrijke verklaring zou kunnen zijn voor het tegenvallende effect van
autogordels zoals dat door diverse onderzoekers wordt gerapporteerd
(Wegman et al., 1987).

Het goed gebruik van beveiligingsmiddelen kan worden bevorderd door het
uitvoeren van een doelgerichte voorlichtingscampagne - Gegevens uit een
representatieve steekproef vormen de basis om inzicht te krijgen in de
omvang en wijze van verkeerd gebruik.

Voor de opzet van een dergelijk representatief onderzoek is het noodzake -
lijk dat een enquétemethodiek wordt ontwikkeld. Verder is het van belang

dat een indicatie wordt verkregen aangaande de aard van het verkeerde












Bij de recreatieparken en winkelcentra werden de enquétes in de weekeinden
of in de schoolvakanties uitgevoerd. De enquétes vingen op deze meetplaat-
sen ’'s morgens aan. Aangezien verwacht werd dat het aanbod van voertuigen
met kinderen bij recreatieparken in de loop van de dag zou verminderen,

werden deze enquétes ’'s middags vervolgd bij wegrestaurants.
q g g J 4

Hoewel sprake is van een vooronderzoek, werd het wenselijk geacht tenmin-
ste 100 personenauto’s bij de enquéte te betrekken. Aangezien parkeer-
plaatsen zijn geselecteerd waar personenauto’s met veel inzittenden waren
te verwachten, werd geschat dat een dergelijk aantal gegevens van ca. 100
- 150 kinderzitjes en autogordels zou opleveren.

Op basis van het aantal uit te voeren enquétes, de gemiddelde tijdsduur
van een enquéte, de gemiddelde wachttijd tussen twee enquétes en de tijds-
duur waarover een voldoend groot verkeersaanbod was te verwachten, is
geschat dat één team per dag 25 enquétes kon uitvoeren. Gepland was dat

met het inzetten van twee teams volstaan kon worden met twee meetdagen.

Voor de uitvoering van de enquéte werden teams samengesteld die zoals
gezegd bestonden uit een deskundige van IW-TNO voor het inventariseren van
het verkeerde gebruik en een enquéteur van de SWOV. De SWOV-enquéteur zou
naast de teamleiding zorg dragen voor de selectie van proefpersonen, het
houden van het introductiegesprek en het noteren van de algemene enquéte-
gegevens. Dit laatste heeft betrekking op voertuig- en persoonsgegevens

(bijvoorbeeld leeftijd, gewicht en lengte van de kinderen).

In dit rapport wordt een kwantitatieve indruk gegeven van het verkeerde
gebruik van autogordels en kinderzitjes. Daarnaast wordt een nadere uit-
werking gegeven aan de opzet en uitvoering van een toekomstige, represen-
tatieve enquéte. Dit zal de basis zijn voor het bepalen van de noodzake-

lijk te verzamelen gegevens, omvang en kosten van het vervolgonderzoek -
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4., UITVOERING VOORONDERZOEK

De enquétes zijn op twee meetdagen door twee teams uitgevoerd: elk team
bestond uit twee personen: een technisch specialist op het gebied van

(kinder)beveiligingsmiddelen van IW-TNO en een enquéteur van de SWOV.

De metingen zijn uitgevoerd in de herfstvakantie (17 en 18 oktober 1989).
Van de geplande reservedag (19 oktober) is vanwege gunstige weers-
omstandigheden geen gebruik gemaakt.

Op de eerste dag (17 oktober) is het volgende meetprogramma uitgevoerd-:

Team I  Recreatiepark "Duinrell" Wassenaar 10.00 - 14.00 uur

Team ITI Winkelcentrum "Leidsenhage" Leidschendam 10.00 - 14.00 uur

Team I  Motel "Bijhorst" Wassenaar 16.00 - 18.00 uur
Team II Winkelcentrum "Leidsenhage" Leidschendam 16.00 - 18.00 uur

Aangezien zowel Duinrell als de Bijhorst voor wat betreft het aantal
verrichte enquétes tegenvielen (we komen bij de evaluatie hierop nog

terug), is op de tweede meetdag (18 oktober) het volgende programma

uitgevoerd:

- Team I  Winkelcentrum "Leidsenhage" Leidschendam 10.00 - 13.00 uur
Team II Winkelcentrum "Leidsenhage" Leidschendam 10.00 - 13.00 uur
Team I  Winkelcentrum "Leidsenhage" Leidschendam 15.00 - 17.30 uur
Team II Wegrestaurant “"Leiderdorp" Leiderdorp 15.00 - 17.30 uur

Tijdens de metingen is het volgende protocol aangehouden. Op de parkeer-
plaatsen van het recreatiepark en winkelcentrum werden door de enquéteur
personenauto’s geselecteerd waarin tenminste één kinderzitje in gebruik
was. Bij de restaurants gold geen selectiecriterium. Na een korte inlei-
ding werd aan de bestuurder gevraagd om medewerking. Na de toezegging
werd verzocht geen van de gordels los te maken. De desbetreffende auto
werd vervolgens naar de enquéteplek gedirigeerd, waar hij werd "opge-
vangen" door de technisch specialist.

Deze medewerker bekeek eerst of de bestuurder en voorpassagier de auto-

gordel op de juiste wijze had vast gemaakt. Daarna werden de kinderzitjes
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5. RESULTATEN

5.1. Resultaten van de algemene gegevens

In onderstaande tabel is een overzicht gegeven van het aantal uitgevoerde
enquétes, het aantal inzittenden, onderzochte beveiligingsmiddelen en ge-
middelden van deze kenmerken. De tabel is onderverdeeld naar type meet-
plaats. Genoemde meetplaatsen bij het motel en wegrestaurant zijn samenge -

voegd tot "restaurants".

Kenmerk Meetplaats

Recr.park Winkelcentrum Restaurants Totaal
Engquéteduur (uren) 4 12,5 6,5 23
Aantallen
Weigeringen 2 3 0 5
Uitgevoerde enquétes 10 56 25 91
Aanwezige ouderen (>12 jr) 17 77 49 143
Aanwezige kinderen (0-12 jr) 21 91 11 123
Onderzochte autogordels 12 49 41 102
Onderzochte kinderzitjes 1) 12 69 3 84
Gemiddelden
Aantal ouderen per auto 1,7 1,4 2,0 1,6
Aantal kinderen per auto 2,1 1,6 0,4 1,4
Onderz. gordels per auto 1,2 0,9 1,6 1,1
Onderz. zitjes per auto 1Y) 1,2 1,2 0,1 0,9
Aantal enquétes per uur 2,5 4,5 3,8 4,0

1) inclusief de door kinderen gebruikte autogordels

Het percentage weigeringen bedroeg 5,2%. Het aantal aanwezige kinderen bij
de restaurants was beduidend lager dan bij de beide andere meetplaatsen
omdat bij de restaurants bij de aanhouding niet op aanwezige kinderen is
geselecteerd. Bij het recreatiepark was ten opzichte van het winkelcentrum
wel sprake van meer kinderen per auto, maar het gebruik van kinderzitjes

lag op hetzelfde niveau (1,2 onderzochte kinderzitjes per auto) . Bij het
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8. VOORSTEIL, VOOR VERVOLGONDERZOEK

8.1. Representatief onderzoek

Voor het vaststellen van het feitelijke verkeerd gebruik van autogordels
en kinderzitjes wordt een representatieve aanpak middels een praktijken-
quéte volgens het vooronderzoek het beste middel geacht. Aangegeven is
dat de meetmethode aangepast dient te worden en wel op de volgende punten:
- het opstellen van een gedifferentieerde categorie-indeling van goed en
fout gebruik van autogordels en kinderzitjes;

- het vaststellen van criteria met grenswaarden voor het verrichten van
objectieve en reproduceerbare waarnemingen;

- het opstellen van een schaling van de diverse soorten fouten voor een

totaal-waardering.

Een dergelijke praktijkenquéte zal pas zinvolle gegevens opleveren als
deze op voldoend grote schaal kan worden uitgevoerd. Inschakeling van
technische specialisten zal leiden tot hoge onderzoekkosten hetgeen ten
koste zal kunnen gaan van het aantal uit te voeren enquétes. Daarom wordt
voorgesteld de aan te passen meetmethode te combineren met het vereenvou-
digen van de formulieren, zodat een toekomstige representatieve veldmeting

door niet-gespecialiseerde enquéteurs kan worden uitgevoerd.

8.2. Technisch onderzoek

Discussie

Het uitgevoerde vooronderzoek heeft aangetoond dat er sprake is van een
niet te verwaarlozen probleem op het gebied van verkeerd gebruik van be-
veiligingsmiddelen in personenauto’s .

In kwantitatieve zin kan daarbij nog niet worden aangegeven wat dit uit-
eindelijk voor (negatief) effect op de verkeersveiligheid heeft. Wat ook
duidelijk uit het vooronderzoek is gebleken, is dat sprake is van een
complexe werkelijkheid, met name ten aanzien van het verkeerde gebruik van

kinderbeveiligingsmiddelen-

Er zijn diverse factoren te noemen, deels al eerder bekend uit vorig on-
derzoek of uit de praktijk, die blijkbaar van invloed zijn op verkeerd

gebruik en die dus ook betrokken moeten worden bij oplossingen daarvan-












Onderzoek gebruik
autogordels en
kinderzitjes

De autogordel is een uiterst effectief
middel in de stnjd tegen de verkeers-
onveiligheid. Honderden mensen hebben
er jaarlijks hun leven aan te danken,
duizenden voorkomen er ziekenhuis-
opname mee. Om een optimaal effect te
bereiken is het niet alleen van belang
dat de autogordel wordt gedragen, maar
ook dat hij op de juiste wijze wordt
gedragen.

Juist gebruik
Autogordels moeten strak over het

lichaam worden gedragen. Los gedragen
gordels kunnen ernstige verwondingen
tot gevoig hebben. Een goed werkend
oprolmechanisme helpt de gordel strak
langs het lichaam te houden. De gordel
moet ook goed over het bovenlichaam
gedragen worden. De band mag bijvoor-
beeld niet te dicht langs de hals lopen en
mag niet van de schouder afglijden.

Ook gebeurt het dat men de driepunts-
gordel als heupgordel gebruikt, door het
bovengedeelte van de gordel niet voor,
maar achter het lichaam te dragen.

Kinderzities moeten, willen ze een
optimaal effect leveren, op een juiste
wijze in de auto bevestigd worden.
Daarnaast is het noodzaak dat het kind op
een juiste wijze in het zitje wordt

Bijlage 1.

bevestigd. In de bijgevoegde foldersvan
Veilig Verkeer Nederland leest u meer
over het gebruik van gordels en kinder-
Zitjes.

Onderzoek

Er zijn aanwijzingen dat het verkeerd
gebruik van gordels en kinderzitjes
groot is. Hoe groot is echter niet bekend.
Om een beeld te krijgen van de omvang
en de aard van het verkeerd gebruik,
dient de enquete waaraan u zojuist heeft
meegedaan. Deze enquete maakt deel uit
van een vooronderzoek. Gekeken wordt
of op deze wijze de gewenste gegevens
verkregen kunnen worden. Het uitein-
delijke doel is gegevens te verzamelen
die inzicht moeten verschaffen in het
verkeerd gebruik van autogordel en
kinderzitjes. Daarnaast zal worden
nagegaan welke gegevens nodig zijn voor
een goede voorlichting aan het publiek.

Het onderzoek wordt uitgevoerd door de
voigende instituten:

Stichting Wetenschappelijk Onderzoek
Verkeersveiligheid SWOV

Postbus 170

2260 AD Leidschendam

Instituut voor Wegtransportmiddelen
™O

Postbus 237

2600 AE Delft






Bijlage 3.

KENTEKEN : NAAM: (SWOV/TNO)
GORDELS

AANLIGGEN GORDEL BESTUURDER GOED / FOUT

AANLIGGEN GORDEL PASSAGIER GOED / FOUT (202)

AANLIGGEN GORDEL RESERVE GOED / FOUT (202)

indien bij de bestuurder fout:

1 houding scheef goed onderuit
2 stoelpositie tov stuur te dichtbij goed te veraf
3 stand rugleuning < 25 graden goed > 25 graden
4 positie hoogteversteller te hoog goed te laag
5 positie heupgordel te hoog goed te laag
6 gordel gedraaid ja nee

7 juiste sluiting ja nee

8 dikke kleding ja nee

9 comfort hulpmiddelen ja nee

10 schouderdeel onder oksel ja nee

11 schouderdeel achter langs ja nee

12 controleer automaat goed fout

13 controleer sluiting goed fout

opmerkingen:

trefwoorden: Zwangere vrouwen
Voorwerpen op hoedenplank
Voorwerpen in bagageruimte












