








VOORBEELDEN UIT HET BUITENIAND

Beperken we ons mede uit overwegingen van harmonisatie tot de Europese
landen, dan blijkt dat er tussen landen ten aanzien van tweewielers ver-
schillen zijn in het aantal klassen dat is toegelaten, de toegestane snel-
heid, de minimum leeftijd van de bestuurder, de helmdraagplicht, het al
dan niet benodigd zijn van een rijbewijs, de aanwezigheid van pedalen of
voetsteunen, de wieldiameter en de plaats op de weg. De meest uitgebreide
regelgeving is op dit moment aanwezig in de Bondsrepubliek Duitsland.
Naast de Moped waarvoor een rijbewijs vereist is, maar die verder grote
overeenkomst vertoont met de Nederlandse bromfiets (ook wat betreft leef-
tijd, snelheid en helmdraagplicht) bestaan er de Mofa, de Mokick en de
Leichtmofa. De Mokick onderscheidt zich alleen van de Moped doordat in
plaats van pedalen voetsteunen zijn toegestaan. De Mofa heeft een lager
maximum snelheid van 25 km/uur, helmdraagplicht en een minimum leeftijd
van 15 jaar. Bestuurders (na 1965 geboren), moeten beschikken over een
Mofa-rijbewijs of over enig ander rijbewijs van onverschillig welke
klasse. Het Mofa-rijbewijs kan worden behaald na een theoretische en prak-
tische opleiding. Deze verplichting geldt niet voor personen die voor

1965 zijn geboren. Naast de Mofa bestaat nog de Leichtmofa met een maximum
snelheid van 20 km/uur en zonder helmdraagplicht. Hij lijkt daarmee op
snorfiets, maar voor het besturen ervan gelden dezelfde eisen als voor de
Mofa. Een voordeel boven de snorfiets is dat de voorgeschreven wielmaat
groter is.

Voor wat betreft motorfietsen gold tot voor enige jaren dat 16-jarigen
slechts motorfietsen van 80 cc inhoud mochten besturen, terwijl een theo-
rie- en praktijktest vereist was. 18 jaar en ouderen dienden een theorie-
en praktijktest af te leggen op een motorfiets met minimaal 27 pk (400-500
cc) en een massa van 150 kg, alvorens iedere andere motorfiets te mogen
besturen. Deze regeling is inmiddels veranderd: alle beginnende motor-
rijders mogen, nadat zij hun rijbewijs hebben gehaald, twee jaar rijden
op een motorfiets met een vermogen van maximaal 27 pk. Na deze periode
moet nogmaals examen worden afgelegd.

De huidige wetgeving in Duitsland, zeker waar het die voor motorfietsen
betreft, is louter gebaseerd op de zorg om de betrokkenheid bij ongevallen
van jonge, onervaren bestuurders die voertuigen met groter vermogen gaan
besturen. In verschillende landen, ook buiten Europa, is die combinatie

onderwerp van onderzoek geweest. Het bekende onderzoek 1lijkt steevast tot
























