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4. SNEIHEID EN VERKEERSONVEILIGHEID

Invoering of wverlaging van snelheidslimieten heeft over het algemeen een
aanmerkelijke reductie tot gevolg gehad van het aantal ernstige ongeval-
len, zowel binnen als buiten de bebouwde kom. Het resultaat over het
algemeen is een daling van de gemiddelde snelheid zoals eerder vermeld en

een vrij aanmerkelijke reductie van de ongevallen- en letselkans. Gesteld

wordt dat bevordering van het gebruik van gordels en verbetering van
voertuigconstructie een belangrijke bijdrage aan een verbetering van de
veiligheid met zich heeft meegebracht. Daar het draagpercentage in Zweden
nu reeds ca. 90% bedraagt wordt verwacht dat op korte termijn alleen snel-
heids- en/of mobiliteitsreducerende maatregelen de veiligheid kunnen ver-
hogen.

Nilsson (198l) stelt op basis van empirisch onderzoek dat er sprake is van
een respectievelijk kwadratische, derde en vierde machtsrelatie tussen de
verhouding van de gemiddelde snelheid en van het letsel-, ernstig letsel-
en dodelijk letselquotiént (véér (1) en na (2) invoering, resp. verande-

ring van de limiet) of in formule uitgedrukt.

Ongevallenquotiént (2) macht p v gemiddeld (2)
Ongevallenquotiént (1) v gemiddeld (1)
waarbij:

P = 2 : letselquotiént
p = 3 : ernstig-letselquotiént

P = 4 : dodelijk-letselquotiént

Deze formules veronderstellen een systematiek. Een theorie die deze rela-
tie kan verklaren is in ontwikkeling.

De verlaging van de limiet op de autosnelwegen in Zweden gedurende de
zomer van 1989 van 110 naar 90 km/uur resulteerde in een (niet significan-
te) daling van het aantal ongevallen met 15% en van slachtoffers met 1ll%.
Deze daling is kleiner dan de hierboven gegeven formules aangeven.

Voor de Nederlandse situatie mag worden verwacht dat een daling van de
gemiddelde snelheid eveneens een reductie met zich mee zal brengen van het
ongevallenquotiént, voorzover deze reductie niet wordt verkregen door
introductie van risicoverhogende elementen. zoals obstakels dicht bij de
wegrand of scherpe bogen. Over de grootte van deze reductie kan echter

vooralsnog geen uitspraak worden gedaan, daarvoor zal nader onderzoek
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7. CONCLUSIES

1. Van de verkeerstroomkenmerken is snelheid een belangrijke en direct te
beinvloeden grootheid voor de verkeersveiligheid. De intensiteit en dicht-
heid zijn dit in veel mindere mate. Er is weinig bekend over empirische
relaties tussen de drie verkeerstroomkenmerken op 80 km/uur-wegen in

Nederland.

2. Invoering, resp. wijziging van de algemene snelheidslimiet heeft in de
Noordse landen effect gehad op de gemiddelde snelheid. Uit pilotmetingen
verricht op enkele 80 km/uur-wegen in Nederland blijkt dat de limiet vrij
massaal wordt overschreden. Een verlaging van de limiet ligt hier niet

voor de hand, wel maatregelen die de mate van naleving zullen verbeteren.
Snelheidsbeinvloeding bij de uitvoering van specifieke manoceuvres zoals

nadering kruisingen, koers houden, volgen en inhalen is nauwelijks in de

rapportage behandeld.

3. Variabele snelheidsborden hebben een grotere snelheidreductie tot
gevolg dan vaste borden. Dit kan worden verklaard door de grotere relevan-
tie en indringendheid van de informatie van variabele borden. Een combi-
natie van variabele snelheidsborden en automatisch toezicht is niet be-
proefd (wel in Nederland) en biedt grotere mogelijkheden ter beinvloeding

van de rijsnelheid.

4. Politietoezicht heeft een sterk effect op het snelheidsgedrag, dit
beperkt zich echter tot de toezichtperiode plus maximaal enkele weken. De
pakkans is zeer gering. Met een conventionele aanpak kan de subjectieve
pakkans niet zodanig worden vergroot dat de naleving van de snelheids-
limieten wordt vergroot.

Automatisch toezicht heeft eveneens een sterk effect op de rijsnelheid
gesorteerd, er is echter niet bekend is wat het lange-termijneffect 1s.
In beginsel kan hiermee de objectieve pakkans aanzienlijk worden vergroot.
Uit de verrichte onderzoeken kan niet worden afgeleid wat de relatie is
tussen de mate van toezicht (in combinatie met hoogte van de boete) en de
mate van naleving. Een verdubbeling van politie-inzet zal weinig effect
sorteren als deze zich in een vlak deel van de curve bevindt. Het is van
groot belang genoemde relatie nader trachten vast te stellen ter voorko-

ming van nodeloos werk door de politie.















