























zijds, kunnen soms tegenstrijdige doelstellingen opleveren. Dit gaat dan
vaak ten nadele van de consistentie van beleid en heeft daarom gevolgen
voor de geloofwaardigheid voor weggebruikers en voor de handhaving.
Volgens sommigen is het MPV teveel gericht op gedragsbeinvloeding, anderen
daarentegen zeggen dat er juist veel meer in de sfeer van organisatie en
gedragsbelinvloeding gedaan zou kunnen worden. Het beleid en de uitvoering
zijn niet voldoende vormgegeven omdat op het verkeerde moment, namelijk
bij de laatste schakel van de keten, wordt ingegrepen.

Er wordt te weinig energie en geld gestoken in maatregelen die echt hel-
pen: harde maatregelen en fysieke maatregelen in de infrastructuur. Er
valt enige scepsis te constateren over de toekomst van het verkeersveilig-
heidsbeleid tenzij er restrictieve maatregelen worden genomen.

Van de inschakeling van het bedrijfsleven is niets terechtgekomen. Sommi-
gen zeggen als burger veel meer van uit het MPV voortvloeiende activitei-

ten te hebben moeten merken.

4.3, Vrxaag 2: Bieden de speerpunten voldoende aanknopingspunten?

Wat betreft het aantal ongevallen zijn de speerpunten redelijk goed ge-
kozen, maar soms ongestructureerd, te breed geformuleerd. Er is verweving
van de speerpunten, bijvoorbeeld ten behoeve van ouderen: bescherming van
hen vereist beinvloeding van de totale populatie op alcohol, snelheid enz.
Het speerpuntenbeleid biedt weinig aanknopingspunten voor gemeenten, nog
los van het ontbreken van politieke wil en de aanwezigheid van veel ambte-
lijke barrieres.

Taakstelling is goed ook in de preventieve sfeer. Boetes als gevolg van
overtreding van verkeersveiligheidsmaatregelen dienen te worden terug-
gesluisd naar verkeersveiligheid. De huidige middelen zijn onvoldoende om
die-hard’'s repressief aan te pakken.

Er zijn argumenten om de taakstelling 100% te laten zijn. Bij industriéle
veiligheid treft men dat nog wel eens aan. Een belangrijk verschil tussen
verkeer en industrie is dat industrie een min of meer gesloten systeem
vormt waarbij de werkers zich rechtstreeks aangesproken voelen.

Het verkeersveiligheidsbeleid is te veel gebaseerd op de veiligheid van de
deelnemers en te weinig op de veiligheid van het systeem. Te weinig wordt
er aangesloten bij het SVV; verkeersveiligheid moet niet geisoleerd worden
bekeken. Ook moet men gevoel hebben voor geloofwaardigheid (OV-kaart voor

parlementsleden!).
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5. CONCLUSIES

De oorspronkelijke drieledige vraagstelling zou in kort bestek als volgt
kunnen worden beantwoord. Op de vraag hoe een verkeers- en vervoerssysteem
is vormgegeven waarbinnen nauwelijks of geen slachtoffers vallen blijkt
uit de antwoorden dat men zich zo een systeem niet goed kan voorstellen,
tenzij er drastische maatregelen worden genomen. Die maatregelen zullen
dan betrekking moeten hebben op allereerst de beperking van de vrijheid
van de automobilist. Er zijn wellicht andere systemen denkbaar, maar die
zijn nog te futuristisch of te gerobotiseerd en op dit moment nog te ver
van de maatschappelijke realiteit. Dat wil overigens niet zeggen dat op
korte termijn niet iets mogelijk is, maar dat vergt dan eveneens op onder -
delen een drastisch ingrijpen.

Met betrekking tot de tweede vraag over de realiseerbaarheid kan de con-
clusie worden getrokken dat het streven naar veiligheid de individuele
vrijheid zal beperken en dus veel weerstand zal ontmoeten. Dit ook uit
economische overwegingen, omdat maatregelen geld kosten. De realiseerbaar-
heid hangt dus enerzijds af van de overtuigingskracht dat maatregelen zin
hebben en uiteindelijk geld opleveren en anderzijds van de dwang die zal
worden toegepast.

De antwoorden op de derde vraag over het huidige gevoerde beleid geven aan
dat dit teveel een wensbeleid is dat niet voldoende naar een taakstelling
is geconcretiseerd. Vooral dit laatste wordt in de regio node gemist. De
in het beleid geformuleerde speerpunten bieden te weinig aanknopingspunten
voor gemeenten. De algemene taakstelling (-25%) zou volgens sommigen 100%
kunnen luiden; dat is wellicht minder realistisch, maar .wel eerlijker en
meer uitdagend .

De uitvoering van het huidige beleid wordt belemmerd door de groeiende
mobiliteit, de slechtere handhaving, de normvervaging, het gebrek aan
financiéle middelen, het gebrek aan informatie en kennis (waarbij dit bij
gemeenten kennelijk niet moet worden onderschat) , onvoldoende toegeruste
regionale organen en gemeenten en de onbekendheid met het effect van maat-

regelen.
















