




















2. FUNCTIE VAN DE INFRASTRUCTUUR

De functie van de infrastructuur is een kwestie van doelstellingen en
kwaliteitseisen. Het pakket doelstellingen is afhankelijk van de positie
van waaruit een wegbeheerder tegen de infrastructuur aankijkt. De ver-
keersplanoloog ziet wegennetten en routes. Hij heeft doelstellingen die

in termen van verplaatsingspatronen, macroscopische verkeersprocessen en
verkeersstromen zijn geformuleerd. De verkeerstechnicus ziet wegvakken en
kruispunten en heeft doelstellingen die zich richten op de afwikkeling van
ontmoetingen tussen de verschillende soorten verkeersdeelnemers, en op de
vermindering van de negatieve effecten van het verkeer. De planoloog ten-
slotte bekijkt de verkeersinfrastructuur van bovenaf. Hij praat in termen
van ruimtelijke spreiding van activiteiten en de daaruit resulterende ver-
voersvraag. Voor hem is verkeersinfrastructuur een werktuig dat in dezelf-
de categorie valt als een woonwijk of een industriegebied, namelijk een
werktuig dat ruimte vergt. Het enige bijzondere aan verkeersinfrastructuur
voor de planoloog, is de noodzaak de te reserveren ruimten aaneengesloten

te laten zijn.

2.1. Het verkeers- en vervoersysteem

De behandeling van de doelstellingen van de infrastructuur moet met deze
verschillende gezichtspunten rekening houden. Daartoe is een eenvoudige
indeling van het verkeers- en vervoersysteem in drie niveaus gehanteerd
(Dijkstra, 1988 en OECD, 1990); zie ook Afbeelding 1. Elk niveau van het
systeem krijgt een ruimtelijk, verkeersplanologisch of verkeerstechnisch
probleem(veld) als "invoer". Binnen het niveau vinden processen plaats die
het probleem transformeren naar een probleem dat op een lager niveau te-
recht komt. Elk niveau kent zijn eigen infrastructuur. De drie niveaus
hebben de volgende invoer, infrastructuur en uitvoer:

Niveau I heeft als infrastructuur de ruimtelijke spreiding van activitei-
ten, personen en kapitaalgoederen. De ruimtelijke ordening vormt de invoer
en de resulterende vervoersvraag de uitvoer. Via processen als vraag en
aanbod, planning van activiteiten, en logistiek, komt de vervoersvraag tot
stand. De vervoersvraag bestaat uit herkomst en bestemming, motief (bijv.
een woon-werkverplaatsing), tijdstip van vertrek en aankomst, vervoermid-
delkeuze en verplaatsingsrichting (oriéntatie).

Niveau II heeft als invoer de vervoersvraag en als uitvoer de verkeers -






























- 18 -

intensiteit beschikbaar te zijn dan over snelheid. Dit betekent dat weg-
beheerders wel een goed beeld hebben van de hoeveelheid verkeer, maar niet
van de kwaliteit van de afwikkeling. Dat wil overigens niet zeggen dat zij
geen redelijke inschatting van de kwaliteit kunnen geven op basis van hun
ervaring. De afwikkeling op kruispunten is afhankelijk van de intensiteit
van de kruisende stromen en van de voorrangsregeling. Verkeersregelinstal-
laties maken het mogelijk al in de ontwerpfase de afwikkeling op kruispun-
ten te sturen.

Er zijn maar weinig wegbeheerders die gegevens verzamelen over fiets- en
bromfietsverkeer en over langzame motorvoertuigen (landbouwverkeer). De
Landinrichtingsdienst, van het Ministerie van Landbouw, Visserij en Natuur-
beheer, beschikt over veel gegevens van landbouwverkeer op plattelandswe-
gen. Het Staring Centrum (voorheen ICW) heeft een methodiek ontwikkeld
waarmee is in te schatten wat de intensiteit van het landbouwverkeer is op
wegen in een landelijk gebied (Michels e.a., 1990). De methodiek maakt
onder andere gebruik van een rekenmodel dat het effect van langzame motor-
voertuigen op de afwikkeling van het autoverkeer geeft (Botma, 1987). Deze
methodiek en het rekenmodel kan de wegbeheerder ook toepassen in het sta-

dium van het ontwerp op de tekentafel.

Op niveau III is afwikkeling geen eenvoudige combinatie van snelheid en
intensiteit van motorvoertuigen. Deze kwaliteitseis geldt voor alle soor-
ten verkeersdeelnemers en de combinatie van deze verschillende soorten op
een zelfde wegvak of kruispunt geeft de totale kwaliteit aan. Dit vereist,
naast gegevens over snelheid en intensiteit van alle soorten verkeersdeel-
nemers, ook gegevens over: oversteekgedrag van voetgangers, parkerende
voertuigen, de in de praktijk beschikbare ruimte (in het dwarsprofiel) per
soort verkeersdeelnemer, en de intensiteit van afslaande bewegingen. Der-
gelijke gegevens leveren een beeld van de feitelijke afwikkeling in het

wegen- en stratennet.

4.1.2. Veiligheid

Dit aspect van de kwaliteit is vooralsnog alleen op te sporen door de
opgetreden "fouten", de ongevallen of eventueel de conflicten, te detec-
teren. Het is niet de bedoeling hier een overzicht te geven van de metho-
dieken die een wegbeheerder kan gebruiken bij het detecteren van onveilig-
heid. In deze studie is de aandacht gericht op andere aspecten dan onvei-

ligheid en is de klassieke benadering van onveiligheid niet aan de orde.














