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9. CONCLUSIES

In het totaal zijn bijna 600 enquétes en 1000 metingen aan kinderzitjes en
autogordels uitgevoerd. De enquétes en metingen hadden alleen betrekking
op de kinderzitjes en autogordels die in gebruik waren.

Gebleken is dat 69% van de kinderzitjes fout wordt gebruikt (marge *4%);
slechts 21% (marge *4%) werd goed gebruikt en 10% (marge +3%) gedeeltelijk
goed. Wel blijkt er een groot verschil tussen de typen zitjes onderling te
zijn. Babyzitjes die achterwaarts worden bevestigd, worden het minst vaak
verkeerd gebruikt (35% fout). Voorwaarts geplaatste zitjes waarin kinderen
achter aparte kindergordeltjes zitten, worden het slechtst gebruikt (75%
fout). Te veel speling in het kindergordeltjes en het onjuist vastmaken
van het zitje met de standaard gordels kwam het meeste voor.

Het verschil ten aanzien van verkeerd gebruik naar meetplaats (pretpark,
winkelcentrum) was niet groot. Dit geldt ook voor de afstand die voor de
enquéte was afgelegd.

Hoewel de verschillen niet groot zijn, zijn bij bestuurders met een hogere

schoolopleiding iets vaker goed geplaatste zitjes aangetroffen.

Autogordels op de voorzitplaatsen worden aanzienlijk beter gebruikt dan
de kinderzitjes (foutscore autogordels 35%, marge *5%). Wel is er een aan-
zienlijk verschil in foutief gebruik tussen bestuurders en voorpassagiers
(foutscores resp. 28 en 43%). Veel voorkomende fouten bij de autogordels
zijn: te veel vrije ruimte tussen gordel en schouder vanwege een te

ver naar achteren geplaatste stoel, een schoudergordel dat bijna van de
schouder glijdt en een heupdeel dat gedraaid zit.

Er is geen verschil in foutief draaggedrag tussen mannelijke en vrouwe -
lijke bestuurders geconstateerd. Er blijkt geen duidelijk verband te zijn
tussen de schoolopleiding van de bestuurder en het verkeerd dragen van de

gordel.

Autogordels die op de achterzitplaatsen zijn onderzocht, werden in hoofd-
zaak door kinderen onder de 12 jaar gedragen. Het percentage verkeerd
dragen was hoog: 75% (marge t15%). Vanwege onder meer de geringe lichaams-
lengte van deze kinderen was dit te verwachten. De onderzochte facetten
van het verkeerd dragen van de autogordel op de achterbank waren meestal
voor één derde fout- o.a. te veel speling, gordel te hoog (op de buik),

ligging van de schoudergordel tegen de hals of te ver naar buiten.










































AUTOGORDELS BESTUURDERS

TABLE OF LOCAT BY FOUT

LOCAT (Plaats meting) FOUT
Frequency | '
Percent } '
Row Pect |
Col Pet 11. goed 12. ged |13. fout
} | goed | I Total
1. pretpark ; 11 ; 3 I 7 ; 21
I 4,951 1,331 3.45 1 9.46
i 52.38 | 14.29 | 33.33 |
| 9.02 | 8.11 I ti1.11 1
2. wegrest |  S01 111 191 80
I 22.52 1| 4.95 | 8.56 | 36.04
1 62.50 1 13.783 1 23.75 |
I 40.98 1 29.73 | 30.16 |
3. winkelce | 61 | 23 | 37 | 121
| 27.48 1 10.36 | 18.67 | 54.30
! S0.41 1 19.00 | 30.58 |
| S50.00 | 62.16 1 58,73 1}
Total T 122 3 e3l 22
94.93 16.67 28.38 ; 100,00
TABEL 6A
TABLE OF RITLEN BY FOUT
RITLEN {(Lengte van de rit) FOUT
Frequency | !
Percent l !
Row Pct [ i
Col Pet 11. goed 12. ged I13. fout |
l ! goed | i Total
1,0-5 kn| 251 111 121 48
I 11.26 1 4.95 | S.41 | 21.62
! 52,08 1 22.92 1 25.00 |
I 20.49 1 29.73 | 19.05 |
2.6-20kn 1 471 111 201 78
I 21,171 4,951 9.01 1 35.14
I &60.26 1 34.10 | 235.64 |
I 38.52 1| 29.73 1 31.75 |
3. > 20 km | 50 1 13 1 311 9%
I 22.%52 | 6.76 | 13.96 | 43.28
I 52.08 1 185.63 1| 32.29 |
| 40.98 | 40.54 1 49.21 1}
Total ) 122 . 7 i 43 i 222
54.95 16.67 28.38 J 100.00

TABEL 7A

TABLE OF LOCAT BY FOUT

AUTOGORDELS VOORPASSAGIERS

LOCAT(Plaats meting) FOUT
Frequency | {
Percent, ! 1
Row Pct | \
Col Pct 11, goed 12, ged 13. fout |
t | goed | I Total
1. pretpark | 61 31 S1 14
I 3.77 1 1.89 1 3.141 8.81
| 42,86 | 21.43 1 35.71 )
1 9.381 11.541 7.25)
2. vegrest 1 331 121 251 70
1 20,751 7.55 1 15.72 | 44.03
| A7.14 1 17,141 3571
I 51.56 | 46.15 1 35.23 1
3. winkelce | 251 111 391 7S
I 15.72 1 6.92 1 28,53 | 47.17
| 33.331 14,67 | 352,00 |
| 39.06 1 42.31 | S56.52 |
Total 64 26 s ! 159
40.25  16.35  43.40 | 100.00
TABEL 6B
TABLE OF RITLEN BY FOUT
RITLEN (Lengte van de rit) FOUT
Frequency | ;
Percent i
Row Pect | '
Col Pct 11. goed 12. ged 13. fout !
i | goed | 1 Total
1. 0-5 kn | 91 61 141 29
i S.661 3.771 8.811 18.2%
I 31.03 1 20.69 | 48.28 |
| 14,06 | 23.08 | 20.29 |
2.6-20km1 181 141 161 48
| 11.321 8.8 | 10.06 | 30.19
I 37.50 1 29.17 1 33.33 |
| 28.13 | S3.85 1 23.19 |
3.>20km1 371 61 391 82
| 23.27 1 3.77 1 24.53 1| 51.57
| 4S.12 1 7.32 1 47.56 |
| 57.81 1 23.08 | S&.52 |
+ + + S e
Total 64 26 69 | 159
40.25  16.35  43.40 = 100.00
TABEL 7B

































kaartkode 7] ALGEMEEN GEDEELTE

kenteken| | |- |l |- || |

BIJIAGE 3.

Zitplaats

kenteken voor 1e invulling El

345
— —— 5 |

Gegevens enquéte Gegevens auto/inzittenden
Tijdstip: — Merk:
Datum: |._| Type:
Locatie: |._| L.J Aantal portieren (2 of 4) I_I
Ritlengte: |__.| U LJ Aantal inzittenden: U
Bouwjaar: LJ I__J
VRAGEN VOOR ALLE INZITTENDEN
Bestuurder | 1e passagier | 2e passagier | 3e passagier | 4e passagier

Zitplaatskode

Ritlengte: (km)

Bouwijaar auto

Geslacht,
1 = man, 2 = vrouw

Leeftiid
AA = 0-9 mnd

BB = 9-12 mnd
01 = 1jaarenz.
Lengte (cm)
Schoolopleiding

Gebruik gordel/zitje
1 = ja, 2 = neen

L

L
LU

.
L

L

L

L
LU

UL
ls]
L]

L L L

LI L L
I I O B

NN NN
L8] le] le]
L L L

VRAGEN ALS KINDERZITJES ZIJN GEBRUIKT

1e passagier

It

2e passagier | 3e passagier | 4e passagier

Gewicht van kind
in zitje (kg)

el (8]

LILI

] I | S I A

Kinderzitje

Het it jat:
1. nieuw gekocht
2. 2e hands
3. huurzitje
4. geleend

-

2. garage, bedrijf

1.ja
2.nee

Opmerkingen:

1. zelf/particulier (buurman e.d.)

Was qebrui oz |8

L

LI L L

L L L
L L L
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Kaartcode lZl AUTOGORDELS

WAARDERINGSCIJFERS PER FACET

BIJIAGE 9.

3. positie deurstijl t.o.v .stoel

8. niet aanwezig

Opmerkingen :

3. positie deurstijl t.o.v .stoel

- | ||Hooate versteller l |
1 .goed ingesteld I__I 1. goed ingesteid
2. kan beter 2. kan beter
3. kan niet beter 3. kan niet beter

8. niet aanwezig

2. te dicht langs hals
3. te ver naar buiten
8.nvt

1. niet gedraaid
2. gedraaid
8.nvt.

Hoogte versteller
1 .goed ingesteid
2. kan beter

3. kan niet beter
8 .niet aanwezig

1.

2. te dicht langs hals
3. te ver naar buiten
8. n.v.t.

1 .niet gedraaid
2. gedraaid
8.nv.t

. goed ingesteld
-kan beter

. kan niet beter
. niet aanwezig

Bestuurder l“l Yoorpagsagler | I r l l 20 Achterpassagier | I
Zitplaatskode Zitplaatskode Zitplaatskode Zitplaatskode
Ivpe gordel | Type gorde/
P L e L]
1. strak 1. strak 2. haupgordel 2. heupgordel
2. slap 2.slap 3. driepuntsgordel 3. dnepumsgordel
3. slap vanwege gojdelglip | 3. slap vanwege gordelclip t [l
Heupdeel 2 | EI I l 1. met rolautomaat I | l_l
2. zonder rolautomaat
Schouderdeel I’ol Schouderdeal I | (statisch)
HEUPDEEL HEUPDEEL
1. strak
Ligging M Ligging | l 2. slap
1. op bovenbeen/he y 1. op bovenbeenheup 3. slap vanwege gordelciip 3. slap vanwege gordelclip l l
2. op buik 2. op buik J
1 l I
1 edraaid !.é_l 1 edraaid l__l ‘ L‘I
. hiet gedraai . niet gedraai
2. gedraaid —-'/ 2. gedraaid HEUPDEEL
SCHOUDERDEEL Liaaow || uestn L]
. op bovenbeervheup 1. op bovenbeenheup
BHouting l_ol Beuting I | _ op buik i
1. goed /! 1. 2. op bui 2. op buik
2. onder oksal / 2. onder oksel adragld oo
3. achter inzittende 3. achter inzittende 1. niet gedraaid | I 1. niet d l__!
; . gedraaid
4. achter stoel 4. achter stoel i ;
§ ot 8 nvt 2. gedraaid 2. gedraaid
A || [ reser > (6] | L
' & Ligging op achouder 1. naast lichaay 6 1. naast lichaam
1. midden / 1. midden 2. op lichaam 2. op lichaam
2. te dicht langs hals 2. ta dicht langs hals
3. te ver naar buiten ~—p Lél 3. ta ver naar buiten SCHOUDERDEEL
8. n.v.t 8.n.v.t l "
. . 1. goed L_l 1. goed L_l
! "'9'9“'“:‘_/ L—l 1. N6 gackmald l—l 2. onder oksel 2. onder oksel
2. gedraaid 2. gedraaid 3. achter inzittende 3. achter inzittende
8.nvit 8.nvt 4. achter stoel 4. achter stoel
8.nvt 8. n.v.t
yzmp ' llol Yetle ulmie | | |
. geen vrije ruimte 1. geen vrije ruimte or or
2. rugleuning te ver achterover, 2. rugleuning te ver achterover 1..okdden fmiacier

L

L

X

e ARG
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