







































































Fase I -> fase II. We mogen bij deze overgang over het algemeen een verde-
re dalirig van de verschillende waarden constateren, behalve Voor de 1l5de-
percentlelwaarde. Deze vertoont op enkele locaties een flinke stijging.
Fase 0 -> fase II. Het totale resultaat van fase I en II samer! is, dat de
gemiddelde snelheid is gedaald: van de acht locaties vertonen vijf een
daling van meer dan 5 km/uur met een maximale daling van 10 km/uur, in een
enkel geval was geen daling te constateren. Alle dalingen zijn groter dan
de geschatte meetfout. De daling van de 85ste-percentielwaarde is over het
algemeen groter en is, op één locatie na, groter dan 5 km/uur oplopende
tot 15 km/uur. De standaardafwijking is in de meeste gevallen eveneens ge-
daald met 0,9 km/uur tot 3,9 km/uur. Het percentage overtreders loopt op
al de locaties terug en geeft de sterkste daling in vergelijking tot de
andere kenmerken te zien. Absoluut gezien loopt het verschil in percentage
overtreders in fase 0 en fase II tussen 13,5% tot 45,8%. Relatief gezien
loopt het quotiént van het percentage overtreders in fase 0 en fase II van
2,6 tot 6,3 (resp. minste en meeste effect).

Het percentage voertuigen dat langzamer rijdt dan 60 km/uur is gering. Dit
percentage geeft een fluctuerend beeld: op een aantal locaties zien we een
stijging hiervan, mogelijk te verklaren door het niet geheel onbekende
verschijnsel dat ‘brave’ rijders nog 'braver’ gaan rijden bi] sTfelheids-
maatregelen. Een soortgelijk verschijnsel werd ook waargenomen bij het
eerder geroemde snelheidsexperiment in Den Haag. Anderzijds kan een daling
van dit percentage ook worden waargenomen. Er is voor de twee soorten weg
('max. 80 km/uur’ en 'veilige snelheid 60-80') ten aanzien van dit snel-
heidskenmerk geen consistent beeld af te leiden. Opgemerkt moet worden dat
het om een relatief kleine groep gaat, zodat ook de fluctuaties groot

kunnen zijn.

Vergelijking van experimentweg met controleweg

In fase 0 stemmen de controlewegen in grote mate overeen met de experi-
mentwegen- We zien verder het volgende beeld (Tabellen 1 t/m 4):

- Overijssel: De experimentweg geeft een consistent beeld te zien: daling
in rijsnelheid van de verschillende kenmerken van de snelheidsverdeling,
behalve van het percentage langzamer dan 60 km/uur rijdende voertuigen;
deze waarde vertoont een stijging. Opgemerkt dient te worden dat het hier-
bij om kleine aantallen gaat.

De controleweg vertoont wat de kenmerken van de snelheidsverdeling betreft

een wisselend beeld: voor de meeste kenmerken is een stijging waar te nemen
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Afbeelding 5. Cumulatieve snelheidsverdelingen bij 3-uurs-radarmetingen
op experimentwegen in de provincie Overijssel.
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Afbeelding 6. Cumulatieve snelheidsverdelingen bij 3-uurs-radarmetingen

op experimentwegen in de provincie Noord-Brabant.
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Afbeelding 7. Cumulatieve snelheidsverdelingen bij 3-uurs-radarmetingen

op experimentwegen in de provincie Gelderland.
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Afbeelding 8. Cumulatieve snelheidsverdelingen bij 3-uurs-radarmetingen

op experimentwegen in de provincie Utrecht.










































































































































































