

















1. INLEIDING

In het Meerjarenplan Verkeersveiligheid zijn taakstellingen ten aanzien
van het speerpunt 'Snelheid’ geformuleerd: in het jaar 2000 (ten opzichte
van 1985) een reductie van de gemiddelde snelheid op 80 km/uur-wegen en
verkeersstraten in de bebouwde.kom met 5-10% en daarmee minimaal een re-

ductie van het aantal doden met 150 en van het aantal gewonden met 2000.

Het verkeers- en vervoersbeleid van rijk en provincie is in zijn alge-
meenheid gericht op beheersing van:

(a) de verdeling van het vervoer over verschillende vervoerwijzen;

(b) de verdeling van het verkeer over het wegennet, waarbij functie, vorm
en gebruik zoveel mogelijk met elkaar in overeenstemming zijn;

(c) de verkeersstromen op verkeersaders ter voorkoming van congesties en
ongevallen, een belangrijk middel daartoe is beheersing van de rijsnel-
heid;

(d) het rijgedrag op of nabij specifieke gevaarlijke locaties.

Het provinciale beleid is naast een beheersing van het verkeers- en snel-
heidsgedrag op wegvakken, ook gericht op beheersing van het juiste gebruik
van het wegennet. In het kader van dit project wordt de aandacht primair
gelegd op de niveaus (b) en (c).

Hiervoor is het observeren van het verkeer (intensiteit, verkeerssamen-
stelling, snelheid) op de verschillende specifieke routes noodzakelijk.
Een provinciaal snelheidsmeetnet verschaft deze verlangde gegevens.

Het gaat om wegen of routes buiten de bebouwde kom, exclusief autosnel-
wegen. Ten behoeve van het project is bij de rijks- en provinciale weg-
beheerders in de twaalf provincies het wegennet (autowegen, secundaire en
tertiaire wegen) geinventariseerd naar categorie. Van de plattelandswegen
als regel onder beheer van gemeente of waterschap - is geen inventarisatie
gemaakt, daar zo’'n inventarisatie zeer veel werk met zich mee zou brengen.
Deze wegen zullen echter wel bemeten dienen te worden vanwege de omvang
hiervan en daarmee van de onveiligheid hierop. Delen van routes die door
bebouwde kommen lopen zijn een bekend veiligheidsprobleem (overgang van 80

km/uur naar 50 km/uur-weg), deze zullen hier echter niet worden beschouwd.

Gebruikelijk is om bij ongevallenanalyses ’de’ oorzaak van een ongeval op

te sporen ten einde deze te kunnen wegnemen. Een andere mogelijkheid is

























































































































































































