











1. INLEIDING

In opdracht van het Ministerie van Verkeer en Waterstaat, Rijkswaterstaat,
Dienst Verkeerskunde, heeft de SWOV de afgelopen jaren diverse onderzoeken
verricht naar de veiligheid en capaciteit van rotondes. Bij het primaire
doel van deze onderzoeken, de mogelijke verbetering van de verkeersveilig-
heid door toepassing van rotondes, werd het accent gelegd op het fiets- en
bromfietsverkeer. Daarnaast werd aandacht besteed aan de capaciteitspro-
blematiek, teneinde vast te kunnen stellen binnen welk intensiteitsbereik
de rotonde als oplossing in aanmerking komt.

In de tot nu toe verrichte voor- en nastudies is steeds sprake geweest van
pleinen waarbij zowel de rijbaan op de rotonde als de toe- en afritten elk
slechts uit één rijstrook bestonden en waarbij het verkeer op de rotonde
voorrang heeft. Een belangrijke uitbreiding van de capaciteit en dus het
toepassingsbereik, lijkt mogelijk wanneer ook rotondes met bredere rij-
banen worden toegepast. Maar deze pleinen kwamen tot nu toe bijna uitslui-
tend voor in situaties waarbij het verkeer van rechts voorrang heeft of in
combinatie met een verkeerslichtenregeling. De aanleg van nieuwe pleinen
met twee rijstroken en voorrang voor het pleinverkeer wordt momenteel in
enkele gemeenten overwogen; belangrijk vraagpunt daarbij is de veiligheid

van deze pleinen, ook voor fietsers en bromfietsers.

De gemeente Maastricht heeft in 1990 besloten op drie pleinen in de gemeente
waar de regel "rechts voorrang" van toepassing was, de voorrang te wijzi-
gen zodat het pleinverkeer voorrang krijgt. Deze wijzigingen vonden plaats
in juni 1991. Het ligt in de bedoeling in een later stadium ook de vormge-
ving van deze pleinen aan te passen aan de gewijzigde voorrangsregeling.
Twee van deze pleinen zijn druk tot zeer druk (30.000 & 40.000 auto’s per
etmaal) en beide zijn uitgevoerd met tweestrooksrijbanen. Onderzoek op

deze pleinen zou belangrijke informatie kunnen verschaffen over de (veran-
dering van) de verkeersveiligheid en de capaciteit van deze pleinen en
wellicht van tweestrookspleinen met voorrang voor het pleinverkeer in het

algemeen.

Een compleet onderzoek zou bestaan uit een voorstudie, uit te voeren in
het najaar van 1990, een nastudie in 1991 of 1992 en wellicht nog een eva-
luatie van de feitelijke onveiligheid aan de hand van ongevallengegevens

in een wat later stadium (bijvoorbeeld in 1993).
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Koningin Emmaplein is dat niet gelukt voor tak B, de Hertogsingel, waar
door de aanwezige bomen het licht in de ochtendspits niet voldoende bleek
voor betrouwbare waarnemingen met de videocamera.

Van het Tongerseplein zijn de opnamen uit tak A (nog) niet uitgelezen.
Wanneer bij de nastudie blijkt dat voor een goede vergelijking ook die
informatie nodig is, zullen die opnamen alsnog verwerkt worden.

In de nu volgende tabellen zijn de uitkomsten samengevat voor elke waar-
genomen route. Naast gemiddelde en spreiding zijn ook minimum en maximum
waargenomen tijden opgenomen. Wanneer te zijner tijd bij de analyse de
verliestijden en wachttijden berekend zullen worden, zal naast de minimum
waargenomen passagetijd ook de "modus" van de korte passagetijden vastge-

steld moeten worden.

Tongerseplein
Dag Datum Route n t-gem. st.afw. t-min t-max
dinsdag 25-09-90 B ->C 17 15,1 2,8 12 21
ochtend B ->D 6 23,7 8,4 16 36
B ->A 8 39,5 13,5 22 58
woensdag 6-03-91 D ->A 324 16,5 7,9 12 153
avond D ->B 32 41,7 21,3 19 122
D->C 15 75,9 45,1 30 169
donderdag 7-03-91 C ->D 44 25,1 11,5 17 72
ochtend C ->A 123 52,0 28,6 21 163
C ->B 0
Koningin Emmaplein
Dag Datum Route n t-gem. st.afw. t-min t-max
woensdag 26-09-90 A ->B 105 39,5 34,4 15 167
avond A >C n.v.t.
A ->D 69 154,8 96,6 27 433
donderdag 27-09-90 C ->D 24 17,9 5,9 9 28
avond C ->A 23 45,6 25,5 16 89
C ->B 19 67,5 32,0 20 134
vrijdag 28-09-90 D -> A 89 43,8 19,9 16 86
ochtend D ->B 51 70,4 23,2 23 105
D ->C n.v.t.
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Ondanks de geringere verkeersintensiteiten werden op het Koningin Emma-
plein meer en gemiddeld ook wat ernstiger conflicten waargenomen. Mis-
schien moet verband worden gelegd met de andere situatie op het Koningin
Emmaplein, zoals de plaats van de fietsers, de markering en het gecompli-
ceerder verkeersbeeld als gevolg van bushalte, taxistandplaats, parkeerge-
legenheid etc.

Ook op deze pleinen blijkt het conflict tussen afslaand autoverkeer en
doorgaand/overstekend fietsverkeer dominant voorzover het de wat ernstiger
conflicten betreft. Daarentegen zijn er nauwelijks conflicten met voetgan-

gers gemeld.

6.4. Voorrangsgedrag

De resultaten van de observaties van het voorrangsgedrag zijn weergegeven
in de Tabellen 2 t/m 5.

Het voorrangsgedrag tussen auto’s onderling op het Tongerseplein (Tabel 2)
ziet er vrij goed uit. Foutief gedrag komt weinig voor en slechts in één
geval was er sprake van een "noodsituatie" waarbij fors gereageerd moest
worden. Het "verwisseld" voorrang komt nogal eens voor en is dan bijna
steeds het gevolg van het vrijhouden van het kruisingsvlak omdat men niet
door kan rijden. In drie gevallen werd vastgesteld dat dit vrijhouden niet
gebeurde zodat het andere verkeer werd geblokkeerd.

Het voorrang verlenen door de overstekende fietsers en bromfietsers rond
dit plein (Tabel 3) schijnt evenmin tot veel problemen te leiden.

In één geval kon een voorrangsfout worden vastgesteld die blijkbaar rede-
lijk soepel werd opgevangen.

Op het Koningin Emmaplein (Tabel 4) blijken voorrangsfouten vaker voor te
komen. Maar in geen van deze gevallen werd een noodreactie vastgesteld.
Ook verwisseld voorrang treedt vaker op, wellicht als gevolg van de kruis-
markering op het plein die het vrijhouden van de doorgang bevordert. Blok-
keren is dan ook slechts een enkele keer waargenomen.

Tenslotte het voorrangsgedrag tussen auto’s en fietsers op het Koningin
Emmaplein (Tabel 5). Ondanks het feit dat op het plein rijdende fietsers
nogal eens hun hand uitsteken om te gebaren dat ze op het plein blijven
rijden, komt het relatief veel voor dat afslaand autoverkeer hen niet voor
laat gaan (ruim 10%). Dat er daarbij geen noodstops of andere noodmanoeu-
vres nodig waren betekent wellicht dat de fietsers hierop bedacht zijn en

tijdig reageren.
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Afbeelding 1. Plattegrond van een deel van Maastricht.






















































BIJLAGE 1. FORMULIER EN INSTRUCTIE VOOR DE REGISTRATIE VAN KENTEKENS EN TIJD.

MAASTRICHT TIJD - KENTEKENS
waarnemer: datums
plein: periode:
straat: vans tot:
takletter: starttijd stopwatch: u m 5

kenteken tijd kenteken tijd l kenteken tijd

—
|

e = e e e e e e eSS







BIJIAGE 2. FORMULIER EN INSTRUCTIE VOOR DE REGISTRATIE VAN WACHTRIJLENGTE

MAASTRICHT STILSTAANDE AUTO™S
waarnemer: datum:
plein: periode:
straat: beginti jd:
takletter: wachtenden véér passeerlijn meegeteld ? ja / nee

0.30 en 0.45 | )

tijdstippen
0.00 en 0.15

1.00 en 1.15 “

1.70 en 1.45

2.00 en 2.15

-

2-':' En 2- 45

37.00 en 3.15

|
|
h
3.30 en J.45 ‘Wl "

| 4.00 en 4.15 ll l
|

== —

4.30 en 4.43

9.00 en 5.19

|

| ﬂ

9.30 en 5.4 ]t 1‘
6.00 en 6.15 l
6.30 en 6.43 u

|

I

5
| 7.00 en 7.15 J

.30 en 7.45 “
8.00 en 8.19
8.%70 en 8.435

" 9.00 en 9.15

I 9.30 en 9.45 l

® hij één rijstrook wordt ook deze kolom voor die strook gebruikt.



Instructie registratie stilstaande auto’s

Benodigd: horloge met ceconde-aflezing, schrijfplank, formulieren,
pen en reserve-pen plus het meetprogramma

I Handelingen vooraf.

- zorg dat het horloge (nagenceq) gelijk loopt met de tijd van de
hoofdcamera (JVC); afwijking bij voorkeur minder dan 10 s maar beslist
niet meer dan 30 seconden

- @a naar de betreffende tak en zoek de bijbehorende passeerlijn op; dit
is in principe de plaats waar ook de sony camera is opgesteld;

- kies een geschikt standpunt van waaruit het volledige wegvak tussen de
passeerlijn en de toerit tot de rotonde kan worden overzienj
(bij voorkeur niet in een auto !)

II Per formulier te noteren:

- naam waarnemer

- naam plein, naam straat en takletter

- datum en periode (ochtendspits of avondspits)

begintijd, dat is de tijd waarop met dat formulier werd begonnen

IITI Noteer:

- elke 15 seconden het aantal stilstaande auto’s tussen de passeerlijn
en de toegang tot de rotonde;

- in het geval van een enkelstrooks toerit (geen auto”s naast elkaar)
hebben alle tellingen op die toerit betrekkings

- bij een tweestrooks toerit worden afwisselend de auto’s in de linker en
de rechter rijstrook geteld, beginnend met de linker strook;

- onder "auto’s" wordt verstaan: personenauto’s, vrachtauto®s, bussen,
motorfietsen etc.. dus in feite alle snelverkeers

- alleen die auto’s worden geteld die volledig stilstaan of die kruipen om
wat dichter op de voorligger te komen; afremmende en optrekkende auto’s
doen niet mee, 00k &l is de snelheid laagg

- als er ook védér de passeerlijn al auto’s stilstaan, dan mogen die apart
worden genoteerd, bijvoorbeeld: 13 + 4

IV Lange file:

Het kan gebeuren dat de wachtende file =o lang is dat het aantal
stilstaande auto’s zeker niet in één oogopslag is vast te stellen; in dat
geval wordt de volgende werkwijze toegepast:

- op het juiste moment (0, 15, 30 of 45 s), wordt de achterste stilstaande
auto van de betreffende file bekeken en onthoudens;

-~ onmiddelijk daarna de blik naar voren draaien, tegelijk vaststellend of
er in de file rijdende auto®s zijn, en 2o ja, hoeveel;

- direct daarna worden de auto’s in de file van voren naar achteren geteld
totdat de "achterste" auto wordt herkend; dit is de laatste auto die
meetelt;

-~ van het getelde aantal auto®s in de file wordt eventueel het aantal
rijdende auto’s afgetrokken (geteld bij het verplaatsen van de blik van
achteren naar voren)









BIJLAGE 3. FORMULIER EN INSTRUCTIE VOOR DE REGISTRATIE VAN VOORRANGSGEDRAG

—

" MAASTRICHT VOORRANG VERLENEN
AUTO AUTOO
waarnemer: datums
plein: periode:
straat: takletter: vans tot:
e I
l goed fout verwisseld l qoed " fout "verwisseld l
Ja |blok?| ja nood?fl ja vrij? j j Mo vrij?
===g
| | |
1 | "
j[ ! .
j

|

|

T TTTTTTTTTTT 1T

Uitsluitend kruisjes plaatsen in de vakken voorzover van toepassing.






instructie reaistratie voorranasgearag

Benoaigd: norloge. scnriifpianik. formulieren, pennen en meetprogramma

I Hanaelingen voorat.

k¥1es een geschiikt standpunt van waaruit het voorrangsgedrag tussen de
petreffenaoe verkeersdeeinemers goed lan woraen waargenomen

(b1 voorkeur niet i1n een auto ')

- kies het juiste formulier:

AUTO - AUTO voor het onderlinge voorrangsgedrag van auto’s

AUTO - FIETS voor de voorrang van fietsers aan auto’s, Tongerseplein
AUTO - FIETS Emmaplein voor idem, Emmaplein.

II Per formulier te noteren:

- naam waarnemer

- naam plein, naam straat en takletter

- datum en periode {(ochtend of midaag)

begintiid., dat 1s de ti)d waarop met dat faQmulier werd begonnen (van:)

einatiid, dat 1s de tiid waarop de laatste waarneming op dat formulier
wordt genoteerd (tot:)

III Registreren voorrang AUTO - AUTO:

noteer het voorrangsgedrag tussen auto®s bij het oprijden van het plein:
met auto’s wordt bedoeld alle snelverkeer op 4 of meer wielen:

sla tak D van het Emmaplein over wanneer de verkeerslichten daar werken:
beoordeel een "voorrangssituatie'; die doet zich voor wanneer:

= een auto op de betrerfende tak nadert de rotonde en een andere auto
rijdt op dat moment op de rotonde, zodanig dat tenminste één van beide
actie moet ondernemen om een aanrijding te vermijden

beide auto’s moeten op dat moment rijden

beide auto’s moeten zelfstandig kunnen beslissen; bijvoorbeeld een
auto die afremt omdat een vooriigger voorrang verleent verkeert niet
1n een voorrangssituatie

de afloop van de voorrangssituatie worat beoordeeld en ingevuld op het
formuiier (linker en rechter helft van het formulier zijn identiek)j

een krulsje wordt gezet in de kolom:

"goed" wanneer degene voorrang geeft die dat ook hoort te doen; in
dit geval dus de auto die op het plein rijdt; zet een kruisje in de
kolom "ja" van de rubriek "“goed";
soms kan de auto die voorrang kriigt niet doorrijden als gevolg van
stilstaand verkeer op de rotonde waardoor de auto die voorrang gaf
wordt geblokkeerd; zet dan ook een kruisje in de kolom "blok?";

"fout" wanneer degene die voorrang moet verlenen dat niet doet; oce anaere
auto moet dan remmen of ontwijken; zet een kruisje i1n de kolom "ja“
van de rubriek "fout": als dat remmen echt zeer fors gebeurt, dus een
noodstop. zet dan ook een kruisje in de volgende kolom onder "nood?";

"verwisseld" wanneer degene die voorrang heeft daar geen gebruik van
maakt maar duidelijk zichtbaar de ander voor laat gaan; zet een
kruisje 1n ae kolom "ja" van de rubriek "verwisseld": wanneer de
auto die voorrang heeft kennelijk niet kan doorrijden door
filevorming en daarom de ander maar voor laat gaan zodat de rijbaan
niet wordt geblokkeerd, zet dan ook een kruisje in de kolom “"vrij?"



Instructie reaqistratie voorrangsqedrag {(blad )

v

Registreren voorrang AUTO - FIETS Tongerseplein:

- noteer het voorrangsgedrag tussen de overstekenede fietsers en de auto’s:
- met auto’s wordt bedoela alle snelverkeer op 4 of meer wielen:

met fietsers worden zowel fietsers als bromfietsers becoeld:
- peoordeel een “voorrangssituatie"; die aoet zich voor wanneer:

een fietser éen van beide weghelften wil oversteken terwijl
tegelijrerti)yd op die weghelft een auto nadert, zodanig dat tenminste
één van beide actie moet ondernemen om een aanrijding te vermijaen
zowel auto als fiets moeten op dat moment rijden

beiden moeten zelfstandig kunnen beslissen; bijvoorbeeid een

auto die afremt omdat een voorliager voorrang verleent verkeert niet
1n een voorrangssituatie; of een fietser die stopt voor een aantal
auto’s gat+ éen keer vaorrang (eerste auto) maar daarna 1s er geen
voorrangssituatie meer omdat de fietser al stil staat:

- de afloop van de voorrangssituatie wordt beocordeeld en ingevuld op het
formulier:
de linker nel+t van het formulier is bedoeld voor de eerste
fietsoversteek, dus waar de auto’s van het plein komenj
de rechter nelft is bedoeld voor de tweede oversteek waar de auto’s
naar het plein toerijden;
beide situaties worden atzonderlijk beoorceeld en gekozen wanneer zich
op die plaats een voorrangssituatie voordoet:
een kruisjie wordt gezet in de koloms

"goed" wanneer degene voorrang geeft die dat ook hoort te doen: 1in

dit geval dus de fietser die wil overstekens zet een kruisije i1n de
kolom "ja" van de rubriek "goed";

"fout" wanneer de fietser geen voorrang geeft; de auto moet dan remmen of

ontwijkeny zet een kruisje in de kolom “ja" van de rubriek "fout";
als dat remmen echt zeer fors gebeurt, dus een noodstop, zet dan aok
een kruisie i1n de volgende kolom onder "nood?":

"verwisseld" wanneer de auto die voorrang heeft daar geen gebruik van

maakt maar duidelijk zichtbaar de fietser voor laat gaan; zet een
kruisje in de kolom "ja" van de rubriek "verwisseld";

soms gebeurt dit kennelijk omdat ae auto die voorrang heeft niet kan
doorrijden door filevorming en daarom de ander maar voor laat gaan
zodat de riibaan niet wordt geblokkeerd: zet in dat geval ook een
kruisje in de kolom “vrij?"

V Registreren voorrang AUTO - FIETS Emmaplein:

- noteer het voorrangsgedrag tussen de fietsers op de fietsstrook op het
plein en de auto’s die het plein afrijoen of oprijden: fietsers op
parallelwegen of ventwegen etc. worden niet meegenomens;

- wanneer de verkeerslichten bij tak D van het plein werken, woraoen de
voorrangswaarnemingen op die tak achterwege gelaten voorzover het naar
het plein toerijdende auto’s petreft:

- bij tak C. de Brusselsestraat, is er sprake van éénrichtingsverkeer:
wel z131n er auto's die daar het plein verlaten naar een parkeerplaats en
1n die gevallen kunnen ook voorrangssituaties ontstaan;

- met auto’s wordt bedoeld alle snelverkeer op 4 of meer wielen;
met fietsers worden zowel fietsers ais bromfietsers bedoeld;




instructie reqistratie voorrangsgedrag (blad 3)

- beocordeel een "voorrangssituatie": die doet zich voor wanneer:

= pen tietser ziin weg over ae rotonde wil vervoiagen terwiil

tegelijkertiid een auto nadert die het plein wil verlaten. of

een auto wil op dat moment het plein oprijden, zodanig dat tenminste

één van beide actie moet ondernemen om een aanrijding te vermijaen

= zowel auto als fiets moeten op dat moment riiden

= beiden moeten zelfstandig kunnen beslissen; bijvoorbeeld een
auto die afremt omoat een vooriigger voorrang verleent verkeert niet
1n een voorranassituatie; of een fietser die stopt voor een aantal
auto’s gaf één keer voorrang (eerste auto) maar daarna is er geen
voorrangssituatie meer omdat ce fietser al stil staat:

- de afloop van de voorrangssituatie wordt peoordeeid en i1ngevuld op het

formuliers

de linker helft van net formulier is bedoeld voor de combinatie fietser

op het plein en auto’s die het plein willen verlaten:

de rechter helft 1s bedoeld voor de combinatie fietser op het plein en

auto’s die naar het piein toerijaen;

beide situaties worden afzonderlijk beoordeeld en gekozen wanneer zich

op die plaats een voorrangssituatie voordoet;

een krulsje wordt gezet in de kolom:

"goed" wanneer degene voorrang geeft die dat ook hoort te doen: in
dit geval dus de auto die het plein verlaat of de fietser aan een
auto die het plein wil oprijden; zet een kruisje in de kolom "ia"
van de rubriek "goed"; in het tweede geval (rechter helft van het
tormulier) kan een auto die voorrang krijgt op stilstaand verkeer

stuiten en daardoor de fietser blokkeren: zet dan ook een kruisje
1n de kolom "blok?":

"fout" wanneer de auto, resp. de fietser geen voorrang geeft; de ander
moet dan remmen of ontwijken: zet een kruisje in de kolom "ja" van
de rubriex "fout's
als dat remmen echt zeer fors gebeurt, dus een noodstop, zet dan ook
een kruisje in de volgende kolom onder “nood?":

"verwisseld" wanneer degene die voorrang heeft daar geen gebruik van
maakt maar duidelijk zichtbaar de ander voor laat gaan: zet een
kruisje in de kolom “ja" van de rubriek "verwisseld";
bij het oprijden van het plein kan het gebeuren dat de auto die
voorrang heeft niet kan doorriiden door filevorming en daarom de
ander maar voor laat gaan om de fietsstrook niet te blokkeren:
zet in dat geval ook een kruisje in de kolom "vrij?"

VI Algemeen:

het noteren via kruisje(s) van de afloop van een voorrangssituatie
gebeurt per rubriek; er hoeft dus niet iedere keer op een nieuwe regel
begonnen te woraens

-~ als fietsers op de fietspaden/oversteken tegen de toegestane richting
1n rijden, dan worden twee kruisjes in de betreffende kolom geplaatst;
verkeer dat nadert op ventwegen of parallelwegen wordt niet meegenomen:
- hou de ti1jd en het meetprogramma in oe gaten zodat tijdig van tak
gewisseld kan worden;

- bi1j vragen of problemen: raadpleeg GV of JGA.



























ANNEX ‘A

OBSERVATOR: LOCATIB: ToNCERSERLE ) x/
weER: zonma (] sewowxt (] regen [J GEMEENTE: /7 ARSTR/cmT
WEGDEK: orooa ] nat (J OBSERVATIE-PERIODE:
DATUM: SECTOR :
ERNST CONFLICTSITUATIE T1JD CONFLICT

1] 2134 S
licht Zeer ernstig
MIN. TTC PET

(o] 0,58 1,08 1,53 2,03 >

GESCHATTE LETSELERNST
L

zser kiein kiein redelijk groot

CONFLICTTYPE —= ot [o=—]
weggebruikers: Nr.1 . N;.z o Nr.3

0 0.5s 108 >

MANQEUVRE EN DEELNEMERS

£
®
o

O

personenauto
vrachtauto bus
bromfiets

fiets
voetganger
andere

SNELHEID

QO - 15 km/uur
1S - 30 km/uur
30 - 50 km/uur
50 - 70 km/uur
70 - 100 km/uur

> 100 km/uur

VERMIJDINGSACTIES
geen reactie

gecontroleerd
ongecontroieerd

= PLAATS OBSERVATOR

OPMERKINGEN:
remmen

versnellen
~ uitwijken

OO0 000 (000000 (00000
000 000 (000000 |000000g







CONFLICTENSCHEMA krulspunt: TONGERSEFLEIN [ veoRon OERZOEX)

gemeente: IRRSTRIcH T

1. nummer conflict 1] 2] 31 4 5 e 7| 8 9| 10 11| 12| 13| 14| 15 16] 17| 18] 19] 20 21| 22| 23] 24

2. dag Mmalac|mefjac | |ac |@l | hg| ma|ai | | | ma| ot [ac | ma | otc | ma | wo| D |ap |dp | D] ate
2

3. datum A A AR AR A AR A

4. tijdstip 430|259\ /08| 1y.20|Av.3s | b.t9 | K. 11] th )| K 13| .20 K 28] 1K 54| R 05| 1309710 | P-4 | DLE /P21 |W.0 |08 49| a8 /|08 0] .3¢] Y091
Is. totale ernst AR AR A AR A AR A A ARt A A A RACAVA KA K
IG. TIC L:v.. “43 sz‘h /'Zg 7/; l‘:zg IZ; '7,, QZ G;.. % ’% ,'7/.;“/0 d20 ’7:, 'Z, I'Z ,Z. ,.Z
7. PET o] |t (4o

[8. letselernst " ae| ¢ | Rad| co | ke | et |2.00 | Reat|2ae| KL |2.00| 20| 200 G| AL |Rest| 2R | AL | K2 | K2 |41 | 20| 20| 2.2
9. vervoerwljze 1e betrokkene Wi e Bt —-P I I M et e e i e It et it i i i B
10. vervoerwljze 2e betrokkene P} —e-bl-—e-9 > B R S ettt N Nt I N e Nt Bt ™ A e i
11. wie op wie V-22]1-22|192|1-22| 1-22| /-2 122|122/ —>2) /> 2| 2|1 22/ 2)1-22|/-02| /2 | I-92}/-52) 12215 2|10 4 /22| #2152
12. snelheld 1e betrokkene /75|75|30]|50| 75|30 30| 30]|’S|30|75|7S| 75| 50| 30]|30]|30|50| /5| /5|20 30| © |%O
13. snelheld 2e betrokkene O |So|/5]|/5|/51/S|30|/S|/S|/5|/S[/5|/5[/5[30]|s5|7s|/5 |50|/5|/S[30]30]|’S
14. vermijdingsactle 1e betrokkene 4 J|2 2|/12[7]3 213121212 2122752

15. vermijdingsactie, 2e betrokkene /171213 3]2 2 3|2 313 3[2 2122

16. remmen, versnelien, 1e betrokkene | / ARARA K /1217 A A A AVAAaY 3 2
17. remmen, versnellen, 2e betrokkene |7/ |2 |2 |2/ |2 | 2 7772/ Yl2[2 AELU %Bls)7]7
18. afstand

18. type conflict ;’ PN E NS |8 I Pl e R L AN '{ ;p{ “’é e"'& ]2
20. weersgestelidheid O |R|OARIR [2-]0r|R | R|0r|5r 26|20 | Or|Or |20 |07 | O | Or | D | D4 | OF [ OF | R
21. toestand wegdek O\ N|OHN N | N|Or|N N |or |Or |V | N |Or|DF| N |07 | & |OF|OF | OF) D2 20 | &

VZ ®artwy



CONFLICTENSCHEMA kruispunt: Kon. EmmapLein [ Urrtmeicinsed) -

gemeente: Iacs Livels .
1. nummer conilict 1] 2] 3| 4] s e 7/ 8 9| 10 11| 12| 13| 14] 15| 16| 17| 18] 18] 20] 21| 22| 23| 24| 25
2.dag Wolwp [wp |wp |0 | 10| %D |wp | oo | o |do |ato | do |do | o | oo (oo | o |dto | Xe |ato | do | o | o | a0
3. datum e AR AR A AR A AR A AR AR AR A R A AR A AA AR
4. tijdstip M98} 73.ys | og|rvsbltyn . 39| v y3| k.22l R .zjum Woy|osyc|iog M3b| a2/ | Ry |idsé asa | mag| yarinBlrvsz| v 38l L v
[5. totale emst yi2(2|v|3 123|238 |2|2|v|2]|/]|2[2]/|3]|5]|2|/]2]|%]|2
IG- T7C ‘710 IZ; Zis ‘:'.r ,Zr 47}‘ Yol %s I’//-r h/r "Zr %o % “/.s' 42- Yoo .Z. 7: 7.— n:‘ 7%, 2 % 7:
7. PET '
8. letselernst GR | At |Red | Redl | Rect | Reat| Rat | Kt | Reat (Rt | Reat | AL | GR | Reat| AL | Redt | Reat | KL | Ret| Gl |2.12) AL | K2 | Rt A2
9. vervoerwljze 1o belrokkene il B i i IS O i o i g i g Il 0 Wi g e i e imai [
10. vervoerwijze 2e betrokkene = 1 T T i it Nl e B i It
11. wie op wle 1-92|1-22|/2212->/ [/ -» 2|/ —>2|/>2| /22 Z-r/ji->2 V-'z 12|iv2 |22\ /02| /22| /02| 202-01|/02)) 2| 102 |/-93| 29/ | /w2
12. snelheld 1e betrokkene 30 |%0|%0 |0 |30 |/5| 75 |30|30]|30|s5|s5 (50|30 |30 |30|P2| /s |50|72|50| 50|50 | J0| SO
13. snelheld 2e betrokkene 1S |30|30 30|75 |S0|/S|s0|50| /5|15 | /S |75 |30 |30| /S |To| /s |/5| /5| /5| /5 |50 ]| SO| /S
14. vermijdingsactie 1e betrokkene 3|13(3|2]2]2 ER AR 2 1321 7]7]7 2
15, vermijdingsactie, 2e betrokkene 4 / J / I/ 3
16. remmen, versnellen, 1e betrokkene | / / 37|82/ 7777 AR A A ARAR K]
17. remmen, versnellen, 2e betrokkene 2 71 2|1/ /|2 Sravav; % 2
18. afstand
19. type conflict N A I P A A Y R S N A A T AP RN AL P
20. weersgesteldheid Or | Or | 27 | Or | Or | Or |Ov |Or | Or | £r \OF |O- |Dr | Dr | Or | Dr | &¢| O | Or | OF | O-| O-| Or | O-| £F
21. toestand wegdek Or |Or |Or | O+ | Or | 57| Or | Or | Or | Dy | Dr |Or |Dr | OF | OF | Or | OF | 27 | Or | O | D7 | 0 | OF| 00 | OF

T 9T X3Nwy






